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Trafiknamnden
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Anmiilan av delegationsbeslut TF

Beslut fattade med st6d av trafiknimndens delegation.

1(1)

Arende
TN 2020-0001

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Enligt delegationsordning for trafikndmnden far tjidnstgorande ordforande i
ndmnden pa nadmndens vdgnar fatta beslut i drenden som dr sa bradskande att

ndmndens avgorande inte kan avvaktas. Sadana beslut ska anmdlas vid

ndmndens ndsta sammantrdde.

Arende Dnr Beslutad av Datum for
Beslut

R'(.amissyttrande avseende Strukturbild TN Ordférande

Sormland TN 2020-0221 27-mars

Beslut att fran den 17 mars och tills vidare

endast tillata pastigning genom bussarnas TN Ordférande

bakdorrar TN 2020-0407 27 mars

Remissyttrande avseende

riksintresseprecisering for ostlig TN Ordférande

forbindelse TN 2020-0235 27 mars

Beslut om senareldggning av arbeten pa TN Ordférande .

Roslagsbanan TN 2020-0407 2 april
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Trafikférvaltningen BESLUT/TIJANSTEUTLATANDE Arende
2020-04-02 TN
Infosdkerhetsklass
K1 (Oppen)
Handldggare

Bjérn Holmberg
070-7861588
bjorn.holmberg@sl!.se

. Senareliggning av arbeten pa Rosiagsbanan

Arendebeskrivning

Som en f6ljd av Corona-pandemin meddelade folkhilsomyndigheten den 1 april
2020 foreskrifter och allméinna rid, bland annat for kollektivtrafik och
allménna firdmedel. Det aligger berdrda verksamheter att se till att trafiken
kors utan att tréingsel uppkommer. Den tidigare beslutade avstingningen av
Roslagsbanan foreslds dirfor senarelédggas.

Beslutsunderlag'

Férvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstiende underlag:

e https://www.folkhalsomyndigheten.se/contentassets/5733dof5cbag4dg
€9069a272f7e98470/hslf-fs-allmanna-rad-om-allas-ansvar-covid-91.pdf

Beslut

-Trafiknimnden godkénner att arbetena pa Roslagsbanan senareliiggs och att
trafiken tills vidare fortsdtter med tdg. De ekonomiska konsekvenserna av
beslutet kan dnnu inte fullt 6verblickas, trafikforvaltningen avser att snarast
aterkomma till trafikndmnden efter genomford omkalkylering liksom med
besked om nir de planerade arbetena kan &terupptas.
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Trafikférvaltningen BESLUT/TJANSTEUTLATANDE  Arende
2020-04-02 TN 2020-
Infosakerhetsklass
K1 (Oppen)

Overviiganden och motivering

Trafikforvaltningen har planerat att starta omfattande arbeten p4 delar av
Roslagsbanan med trafikal paverkan frén den 5 april 2020. Fréin detta datum
har trafiken planerats att utféras med buss.

Mot bakgrund av den rddande situationen foreslas att de planerade arbetena
tills vidare inte utfors och att Roslagsbanan ddrmed kan fortsétta sin trafikering
med full kapacitet. Det busstverskott som kan uppkomma bedéms kunna
komma till nytta som forstarkning i SL:s 6vriga trafiknit.

De ekonomiska konsekvenserna bestir huvudsakligen av stillestdndskostnader
till kontrakterade leverant6rer och entreprendérer, eventuella forceringskost-
nader for arbetet nér det dterupptas, fasta kostnader for forlangd projekttid for
projekt och etableringsomréden, utgifter beroende av fordonsleveransvillkor
samt andringsersittning till trafikentreprendr.

T f Forvaltningschef N .

Karin Svingby
Chef Investeringsprojekt

Beslutas enligt ovanstiende forslag

Stockholm den Z—a(v“ 2020

Kristoffer Tamsons
Trafiknamndens ordférande Beslutet anmils vid trafiknimndens niistkommande sammaniréde,
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Trafikférvaltningen - BESLUT/TJANSTEUTLATANDE  Arende
2020-04-02 TN 2020~
lnfosé_i.kerhesklass
K1 (Oppen)

Enligt delegationsordning for trafikndmnden far tjinstgérande ordforande i
ndmnden pd ndmndens vdgnar fatta beslut i drenden som dr sé bradskande att
ndmndens avgérande inte kan avvaktas. Sddana beslut ska anmdlas vid
ndmndens ndsta sammantrdde.
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Trafikférvaltningen BESLUT/TJANSTEUTLATANDE  Arende
Strategisk utveckling 2020-03-27 TN 2020-0235

Infosé:a'kerhetsklass
K1 (Oppen)
Handlaggare
Jens Plambeck

Yttrande gallande riksintresseprecisering
for Ostlig forbindelse

Arendebeskrivning

Arendet avser trafikforvaltningens yttrande till regionledningskontoret gillande
Trafikverkets remiss om riksintresseprecisering for Ostlig férbindelse.

Trafikverket onskar genom remissen fa synpunkter pa om preciseringen ger ett
tillrackligt underlag i den fysiska planeringen for att beskriva riksintresset och
vad som ska skyddas.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstiende underlag:

»

- Rapport "Remiss Riksintresseprecisering Ostlig forbindelse 2020-02-14

Beslut

Trafikndmnden godkénner forslag till yttrande och expedierar yttrandet vidare
till regionledningskontoret.
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Trafikférvaltningen BESLUT/TJANSTEUTLATANDE Arende

Avdelning 2020-03-27 TN 2020-0235

(S;%ggn Infosdkerhetsklass
K1 (Oppen)

Forslag och motivering

Bakgrund

Under aren 2012-2018 hade Trafikverket regeringens uppdrag att genomfora en
planliggning for och projektering av Ostlig forbindelse. I samband med att
Nationell plan for perioden 2018-2022 beslutades i maj 2018, utgick projektet
ur planen och Trafikverket avslutade arbetet med den lokaliseringsutredning
med bland annat planliggning och projektering som pégick. Trafikverket har
idag inget uppdrag att bygga Ostlig forbindelse. Enligt Trafikverket utgér Ostlig
forbindelse ett riksintresse for kommunikationer. Med hénsyn till detta har
Trafikverket tagit sig an uppgiften att virna markansprak for att inte
omdjliggora ett eventuellt framtida genomférande av forbindelsen.

Under 2018-2019 har Trafikverket tagit fram ett underlag fér en
riksintresseprecisering av Ostlig forbindelse. En precisering av ett riksintresse
ir ett fordjupat planeringsunderlag som visar de markansprak som ar
nodvindiga for att virna riksintressets funktioner och genomférande. Dessa
markansprak ska beaktas i den fysiska planeringen. Syftet med preciseringen ar
att utgora ett underlag for kommunernas fysiska planering och
tillstdndsproévning. Den utgdr dven ett underlag for Lansstyrelsen i Stockholms
14n nir riksintresset ska bevakas och avvigningar goras mellan olika intressen.

Forutsittningarna i arbetet med riksintressepreciseringen ir att Ostlig
forbindelse ar en vigforbindelse mellan vig 222 Varmdoleden/S6dra Linken i
s6der och E20/E18 i norr. Riksintresset omfattar dven de trafikplatser och
ramper som forbinder Ostlig forbindelse med andra anslutande vagar och gator.
Markanspriket omfattar de olika anlidggningsdelar som forbindelsen bestér av,
t.ex. huvudtunnlar och trafikplatser vid Ropsten, Frihamnen och Varmdoleden.
I avgransningen av riksintresset har ocksa végts in att det maste finnas
tillrdckligt med utrymme for att bygga anldggningen. Riksintresset ar
geografiskt avgrinsat i plan. En eventuell Ostlig forbindelse skulle till stora
delar ga under mark vilket innebér att riksintresset ocksé har en héjddimension.
I héjdled ir riksintressets precisering avgrinsat uppat men inte nedat. Storsta
delen av en eventuell Ostlig forbindelse skulle vara forlagd i tunnel.

Enligt de alternativ som fanns med i tidigare lokaliseringsutredning frén
Trafikverket ar kollektivtrafiken pa Ostlig forbindelse planerad att utgéras av



J& Region Stockholm 3(6)

Trafikférvaltningen BESLUT/TJANSTEUTLATANDE Arende

Avdelning 2020-03-27 TN 2020-0235

gifggn Infosdkerhetsklass
K1 (Oppen)

busstrafik, vilken har antagits besta av tva nya linjer: Nacka Forum-Loudden
samt Gullmarsplan- Ropsten.

Nar det géller val av 16sning for kollektivtrafiken gor Trafikverket bedomningen
att det saknas grund for att peka ut en sparvigsforbindelse genom Ostlig
forbindelse som riksintresse. Riksintresset for Ostlig forbindelse omfattar d4rfor
enbart vagforbindelsen i remissen fran Trafikverket. Vagforbindelsen preciseras
sd att kollektivtrafik med buss ryms i delen av Riksintresset mellan Frihamnen
och Sickla, men inte i delen mellan Frihamnen och Ropsten.

Trafikforvaltningen har deltagit i vissa delar av Trafikverkets arbete med
lokaliseringsutredning for Ostlig forbindelse 2012-2018 samt limnat vissa
synpunkter i det fortsatta arbetet med riksintressepreciseringen 2018-2019 (SL
2018-0429-1, SL 2018-0429-2).

Overviiganden och motivering

Kollektivtrafikens roll i riksintressepreciseringen

Trafikforvaltningens bedomning ir att forslaget till riksintresseprecisering inte
tillgodoser intresset av en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik i den
aktuella relationen. Férutom att utredningens foreslagna busstrafiklésning inte
tar tillvara pa busstrafikens fulla potential, bedomer forvaltningen att en
kollektivtrafiklésning i Ostlig forbindelse som utgors av enbart busstrafik inte
kommer att kunna erbjuda tillracklig kapacitet for att hantera den efterfragan
pé kollektivtrafikresor som kan prognosticeras.

Bland annat kommer den omfattande exploateringen i Norra DJurgardsstaden
att medfora att kollektivtrafiken tillfors en stor mingd nya resenirer. Aven om
delar av omradet ligger inom gangavstand fran befintlig tunnelbana behovs
utvecklade kollektivtrafiklosningar for att omhéanderta de tillkommande
resenirerna.

Trafikforvaltningen anser att det 4r nédvandigt med en djupare analys Gver hur
de olika systemvalen paverkar kapaciteten i det regionala transportsystemet och
mojligheterna att nd regionala mal om tillganglighet, resurseffektivitet och
klimat. Trafikforvaltningen stédjer giarna Trafikverket i ett sddant arbete.

Det ar av storsta vikt att riksintresset kan inkludera tillracklig markyta for ett
framtida val av kollektivtrafiklosning och att hinsyn tas till behovet av en
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Trafikforvaltningen BESLUT/TIANSTEUTLATANDE  Arende

Avdelning 2020-03-27 TN 2020-0235

(53%33 " Infosdkerhetsklass
K1 (Oppen)

flexibel funktion. Om inte riskerar genomférandet av en nédviandig
kapacitetsstark kollektivtrafiklosning i den aktuella relationen att patagligt
forsvéras och fordyras samt eventuellt omdjliggoras.

Paverkan pé trafikforvaltningens befintliga och/eller planerade anldggningar
En eventuell framtida Ostlig forbindelse berér bade befintlig och planerad
kollektivtrafik i form av planerad utbyggnad av tunnelbana till Nacka,
Saltsjobanan som ir jirnvig av riksintresse, planerad kollektivtrafik i Norra
Djurgérdsstaden samt befintliga viktiga busstrafikstrdk i néra anslutning till
Ostlig forbindelse sisom busstrafiken pa vig 222.

Trafikforvaltningen anser att det i det remitterade forslaget till
riksintresseprecisering inte &r tillrackligt sdkerstallt att dessa anldggningar och
funktioner inte kommer att paverkas av en eventuell Ostlig forbindelse.

Nir det giller den framtida tunnelbanan till Nacka ligger anslutningen av Ostlig
forbindelse till viig 222 och till Sodra linken i ett omrade dér tunnelbanan
kommer att byggas i enlighet med laga kraftvunnen jarnvagsplan och detaljplan.
Preciseringen av riksintresset ir dock inte tillréckligt tydlig for att kunna avgora
vilken paverkan ett eventuellt framtida byggande av denna och den firdiga
anliaggningen kan ha pa tunnelbaneanldggningen som sddan och pé
tunnelbanedriften.

Tunnelbanetrafiken kommer att vara en vasentlig del av
kollektivtrafikforsorjningen i regionens ostra delar varfor storningar av denna
funktion under byggskedet till exempel vid sprangning kan fa stora
konsekvenser. Sakerhetskonceptet for tunnelbanedriften innebar att for
utrymning av tunnelbanestation Sickla méste bada entréerna vara i bruk.
Arbeten som gor att en av entréerna maste stinga innebar att tunnelbanan inte
kan trafikera stationen.

Av remissmaterialet framgér att fysiska korsningspunkter mellan
tunnelsystemen kan uppsti mellan Ostlig forbindelse och tunnelbanetunnlarna
samt dven med tunnelbanans anliggning for ventilation via separat tunnel. Med
hinsyn till materialets brist pa precision gar det inte att utlisa om detta ar
problematiskt eller ej.

Nir det giller riksintresset Saltsjobanan kan riksintressepreciseringen for Ostlig
forbindelse ha paverkan pé férutsittningarna for den planerade upphdjningen
av Saltsjobanan, d& den éstra brorampen ligger inom riksintressepreciseringen.

V.
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Trafikforvaltningen BESLUT/TJANSTEUTLATANDE  Arende

Avdelning 2020-03-27 TN 2020-0235

gﬁlfgg " Infoséakerhetsklass
K1 (Oppen)

Aven forutsittningarna for ett eventuellt framtida dubbelspér forbi Sickla
station och ett nytt vindspar dir kan paverkas negativt.

Nar det géller den framtida kollektivtrafikforsorjningen av Norra
Djurgérdsstaden utreder trafikforvaltningen tillsammans med berérda
kommuner en férldngning av Sparvag City fran Djurgardsbron till Ropsten.
Genomforandet av en sddan sparvag riskerar forsvaras avsevart genom forslaget
till riksintresseprecisering. Aven forutsittningarna fér en ny bytespunkt i
Ropsten kan paverkas av forslaget, vilket riskerar pédverkan pa busstrafiken till
Lidingo, men ocksa forutsdttningarna for en eventuellt framtida busstrafik i
Ostlig forbindelse.

Trafikforvaltningen anser att inte heller den nodvindiga kopplingen for
Virmdovigens busstrafik till och fran Ostlig forbindelse har sakerstillts
tillrackligt i forslaget till riksintresseprecisering. Kopplingen ar avgorande for
den i riksintressepreciseringen foreslagna busstrafiken i Ostlig forbindelse.

Ekonomiska konsekvenser

~Yttrandet i sig innebér inte nagra ekonomiska konsekvenser. Om
riksintressepreciseringen av Ostlig forbindelse innebir att framtida nodvindiga
kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar inte kan genomforas kan detta paverka
framtida investerings- och driftkostnader for Region Stockholm negativt.

Riskbedémning

Om riksintressepreciseringen av Ostlig forbindelse innebér att framtida
nodvindiga kollektivirafiklosningar inte kan genomforas, riskerar detta att
forsimra mojligheterna att né regionala mal om tillganglighet, resurseffektivitet
och klimat.

Konsekvenser for miljon

Om riksintressepreciseringen av Ostlig forbindelse innebir att framtida
nddvindiga kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar inte kan genomféras kan
detta paverka mojligheterna att minska transportsystemets miljé- och
klimatpaverkan samt forsvara mojligheterna att nd méalsattningarna i RUFS
2050.

Sociala konsekvenser
Om riksintressepreciseringen innebar att mojligheterna till att genomf6ra en
attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik forsamras kan detta paverka
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Trafikférvaltningen BESLUT/TJANSTEUTLATANDE Arende
Avdelning 2020-03-27 TN 2020-0235
gtiﬁ[t)/gn Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

resmojligheter och tillganglighet i den dstra delen av regionen och ddrmed fa
sociala konsekvenser.

Expedieras till

Tf forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef strategisk utveckling

Beslutas enligt ovanstdende forslag

Stockholm den

Kristoffer Tamsons (M)
Trafiknimndens ordforande Beslutet anmiils vid trafiknimndens nastkommande sammantrade.

Enligt delegationsordning for trafikndmnden far tjdnstgérande ordforande i
ndmnden pd ndmndens vagnar fatta beslut i drenden som dr sd brddskande att
ndamndens avgorande inte kan avvaktas. SGdana beslut ska anmadlas vid
ndmndens ndsta sammantrdde.



JLL Region Stockholm REMISS

2020-02-28 RS 2020-0222
Rotel I — Finans-, fastighets- och
serviceroteln
Tillvaxt- och regionplanendmnden
Trafikndmnden
Arende:

Remiss — Riksintresseprecisering Ostlig
forbindelse

Yttrande fran berérd naimnd/styrelse senast: 2020-03-31
Handliggare: Tobias Sjo

Yttranden skickas till regionledningskontorets registrator:
E-post: registrator.lsf@sll.se

Adress:

Regionledningskontoret

Registraturen

Box 22550

104 22 Stockholm

Internadress:
Regionledningskontoret, Registraturen, Lindhagensgatan 98 plan 6
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Trafikférvaltningen ' BESLUT/TJANSTEUTLATANDE Arende

Strategisk utveckling 2020-03-27 TN 2020-0221
Infosékerhetsklass
K1 (Oppen)

Handlaggare

Jens Plambeck
08-6861651
jens.plambeck@sll.se

Remiss Strukturbild Sormland

Arendebeskrivning

Trafiknamnden har fatt strukturbild S6rmland p4 internremiss fran
Regionledningskontoret. ’

Strukturbilden visar den fysiska inriktningen f6r Sérmland med ortstruktur och
funktionella samband med varandra och med omvérlden. Bilden &r téankt att
utgora utgdngspunkt i det fysiska perspektivet i det regionala utvecklingsarbetet
och pa s sitt bidra till att prioritera de insatser man anser gor storst nytta for
Sormlands utveckling.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlitande samt nedanstdende underlag:

e Strukturbild Sormland

Beslut

Trafiknamnden godkénner forslag till yttrande och expedierar yttrandet vidare
till Regionledningskontoret.

Overviiganden och motivering

Trafikforvaltningen konstaterar att forslaget till strukturbild kopplar till det
gemensamma Milardalsarbetet och det arbete med utvecklad regionaltigstrafik
som bedrivs inom ramen for En Bittre Sits.




:JJ& Region Stockholm 2(2)

Trafikférvaltningen BESLUT/TIANSTEUTLATANDE Arende
Strategisk utveckling 2020-03-27 TN 2020-0221

Infosé_kerhetsklass
K1 (Oppen)

Trafikforvaltningen bedémer att den féreslagna strukturbilden for Sormland
ligger i linje med den strukturbild for Ostra Mellansverige som tidigare tagits
fram samt i linje med det pAgdende arbetet i En Béttre Sits och for utvecklad
regionaltdgstrafik.

For att de samlade storregionala utvecklingsinsatserna i Milardalsregionen ska
f4 si stort genomslag som mdojligt dr det av stor betydelse att prioriteringar i
respektive lin stéttar och ligger i linje med den storregionala planeringen.

T t Forvaltningschef

/Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling

Beslutas enligt ovanstdende forslag

Stockholm den

Kr¥toffer Tamsons (M)
Traﬁknéimndens ordfiirande Beslutet anmals vid trafiknimndens nastkommande sammantréde.

Enligt delegationsordning for trafikndmnden far tjidnstgérande ordforande i
ndmnden pd ndmndens vignar fatta beslut i drenden som dr sd bradskande att
ndmndens avgorande inte kan avvaktas. Sadana beslut ska anmdlas vid
ndmndens ndsta sammantrdde.



JLL. Region Stockholm REMISS

2020-02-13 RS 2020-0131
Rotel IV — Tillvéxt-, samhillsplanerings-
och skirgardsroteln

Arende;

Remiss — Strukturbild Sormland

Yttrande frén berérd namnd/styrelse senast: 2020-03-20
Handlédggare: Lars Nordgren

Yttranden skickas till regionledningskontorets registrator:
E-post: registrator.lsf@sll.se

Adress:

Regionledningskontoret

Registraturen

Box 22550

104 22 Stockholm

Internadress:
Regionledningskontoret, Registraturen, Landstingshuset







J& Region Stockholm

Trafikndmnden BESLUT TN 2020-0407
2020-03-27

Beslut pa trafiknimndens vignar

Enligt delegationsordning for trafikndmnden far tjanstgérande ordférande i nimnden pa

11

nimndens vagnar fatta beslut i drenden som é&r s& brddskande att nimndens avgérande inte

kan avvaktas. Sddana beslut ska anmélas vid nimndens nista sammantriade.
Beslutsunderlag

e Detta beslut

Beslut att frian den 17 mars och tills vidare endast tillita pastigning genom
bussarnas bakdoérrar

Den nuvarande situationen, med pa- och avstigning endast genom bussens bakdorrar,
behover formaliseras. Beslutet syftar till att langsiktigt sdkra tillgingen till bussforare i
SL-trafiken under Corona-krisen. Det ir avgorande for SL-trafikens stabilitet ver tid att
trafikpersonalen far sa bra arbetsférhéllanden som mojligt i radande situation samt att
oron for den personliga hilsan minimeras. Detta ar si brddskande att nimndens
avgorande inte kan avvaktas.

Situationen kommer att innebéra ett intédktsbortfall for SL d4 visering inte kan ske pa
normalt siatt. De ekonomiska konsekvenserna kan annu inte 6verblickas.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar f6ljande:

1. Pastigning pa SL:s bussar ska tills vidare ske endast genom bussens bakdorrar.
Ingen konduktorsvisering i spartrafiken ska ske. Chefen fér Region Stockholms
trafikférvaltning ges mandat att besluta om nér en atergang till normala rutiner
med pastigning genom framdorrarna samt konduktorsvisering ska ske.

Kristoffer Tamsons (M)
Ordforande trafiknimnden Beslutet anmils vid trafikndmndens néstkommande sammantride,







	Delegationsbeslut TN 2020-04-21(1797602) (0)_TMP
	Ordfbesl. bilaga

