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Klimat- och

regionutvecklingsnaimnden

Yttrande over Motion 2025:48 av Pir Gustavsson m.fl.
(SD) om balanserade trafiklosningar

Regionledningskontorets forslag till beslut
Klimat- och regionutvecklingsnimnden beslutar féljande.

Utvecklingsdirektorens tjansteutlatande utgor klimat- och
regionutvecklingsnamndens yttrande till regionstyrelsen 6ver motion
2025:48 av Par Gustavsson m.fl. (SD) om balanserade trafiklosningar.

Sammanfattning
Regionstyrelsen har remitterat motionen till klimat- och
regionutvecklingsndmnden for yttrande.

Par Gustavsson m.fl. (SD) har vackt en motion i regionfullmaktige, i vilken
det foreslas att Region Stockholm i sina svar pa remisser och andra
kontakter med Stockholms stad och lanets 6vriga kommuner tydliggor det
sarskilda ansvar som dessa aktorer har for att lanets transportinfrastruktur
ska fungera och kunna utvecklas. Dartill foreslas att Region Stockholms i
sina remissvar motsatter sig atgarder som ensidigt syftar till att minska
vagtrafiken utan hinsyn till regionens 6vergripande behov av en balanserad
transportinfrastruktur. Motionirerna foreslar vidare att Region Stockholm
ska verka for att 6ka antalet parkeringsplatser i och kring tatorten
Stockholm och i kranskommunerna, sarskilt vid strategiska knutpunkter
och i anslutning till kollektivtrafiken, samt att verka for att fler och battre
infartsparkeringar etableras i anslutning till kollektivtrafiken.
Avslutningsvis foreslar motionirerna aven att Region Stockholm utreder
attraktiva losningar for samordnad prissattning mellan infartsparkering
och SL-kort.

En av de barande planeringsprinciperna i den Regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen (RUFS 2050) (LS 2015-0084) ar att strategiskt
samordna bebyggelseutvecklingen med utvecklingen av transportsystemet.
Marken i tita och centrala delar av ldnet behover anvandas pa ett sitt som
stodjer inriktningen i RUFS 2050 och leder mot de antagna regionala
malen. Infartsparkering for bil ar generellt ytkravande och nyttorna
behover stillas mot fordelarna av att skapa forutséattningar for fler boende i
kollektivtrafiknira lagen.
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Regionledningskontoret konstaterar att det huvudsakliga ansvaret for
parkeringar ligger hos kommunerna. Enligt plan- och bygglagen har
kommunerna planmonopol for framtida markanvandning och parkering pa
det kommunala viagnétet. Region Stockholm &r inte vighéallare och har inte
radighet 6ver hur gatu- och vignit utformas. Detta ansvar ligger pa
kommunerna respektive staten genom Trafikverket.

Bakgrund
Regionstyrelsen har remitterat motionen till klimat- och
regionutvecklingsndmnden for yttrande.

Par Gustavsson (SD), Samuel Stephan (SD) och Andreas Birgersson (SD)
har viackt en motion i regionfullmaiktige, i vilken det foreslas att Region
Stockholm i sina svar pa remisser och andra kontakter med Stockholms
stad och lanets 6vriga kommuner tydliggor det sarskilda ansvar som dessa
aktorer har for att lanets transportinfrastruktur ska fungera och kunna
utvecklas. Dartill foreslés att Region Stockholms i sina remissvar motsétter
sig atgarder som ensidigt syftar till att minska vagtrafiken utan hansyn till
regionens overgripande behov av en balanserad transportinfrastruktur.

Motionirerna foreslar vidare att Region Stockholm ska verka for att 6ka
antalet parkeringsplatser i och kring tatorten Stockholm och i
kranskommunerna, sarskilt vid strategiska knutpunkter och i anslutning till
kollektivtrafiken, samt att verka for att fler och battre infartsparkeringar
etableras i anslutning till kollektivtrafiken. Avslutningsvis foreslar
motiondrerna dven att Region Stockholm utreder attraktiva lI6sningar for
samordnad prissattning mellan infartsparkering och SL-kort.

Klimat- och regionutvecklingsnamndens yttrande
Regionledningskontoret konstaterar att utbud och styrning av parkering
och parkeringspolicys ar en viktig planeringsfraga, inte minst som verktyg
for att understodja antagna regionala mal om okat héllbart resande.
Regionledningskontoret kommer under 2026, inom ramen for ett
budgetuppdrag, ta fram forslag och genomfora atgarder for att 6ka
attraktiviteten och nyttjandet av infartsparkeringar dar det finns potential
for okat kombinationsresande. I uppdraget ingar aven att kartlagga bristen
pa cykelparkeringar vid relevanta busshallplatser. Syftet ar att forbattrade
infartsparkeringar for bil och cykel ska mojliggora ett 6kat resande med
kollektivtrafiken.

I den antagna regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS
2050) (LS 2015-0084) anges Region Stockholms strategiska inriktning for
hur Stockholmsregionen ska utvecklas for att na olika mal med baring pa
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det regionala transportsystemet. For att na de uppsatta malen ar
inriktningen i RUFS 2050 att en stor del av resandet behover styras over till
héllbara fairdmedel, det vill sdga kollektivtrafik, gang och cykel. Vidare
behover kollektivtrafikens och nyttotrafikens framkomlighet prioriteras pa
vagavsnitt dir det rdder kapacitetsbrist, vilket ar sarskilt patagligt pa de
storre infartslederna och i de centrala delarna av lanet.

Viktiga verktyg for att astadkomma en forbattrad framkomlighet i dessa
omraden ar utvecklade styrmedel, sdsom trangselskatt och
parkeringsétgarder. Bilens roll och betydelse som fairdmedel ar dock viktig
for att tillhandahalla tillgdnglighet for invanare i lanets yttre och
glesbefolkade delar dir kapacitetsbrister och kollektivtrafikutbud ar
begrinsade. Har kan bilen utgora ett hallbart alternativ om transporterna
kan ske med hallbara drivmedel, en hogre grad av samakning eller om bilen
anvands som en del i en kombinationsresa.

En av de barande planeringsprinciperna i RUFS 2050 ar att strategiskt
samordna bebyggelseutvecklingen med utvecklingen av transportsystemet.
For att skapa forutsattningar for en resurseffektiv markanvandning och for
att 6ka det hallbara resandet anges en grundldggande planeringsprincip om
att utveckla goda kollektivtrafikligen med tat och yteffektiv bebyggelse,
exempelvis kring stationer och bytespunkter. Marken i dessa omraden
behover anvindas pa ett sitt som stodjer inriktningen i RUFS 2050 och
leder mot de antagna regionala mélen. Infartsparkering for bil dr generellt
ytkravande och nyttorna behover stillas mot fordelarna av att skapa
forutsattningar for fler boende i kollektivtrafiknéra lagen.

Forutsattningarna skiljer sig dock a4t mellan olika delar av lanet. I centrala
och tita bebyggelsemiljoer, framfor allt i de regionala stadskdrnorna som
overlag har god kollektivtrafikforsorjning, bor marken huvudsakligen
prioriteras for bebyggelseutveckling av bostader och/eller arbetsplatser. I
glesare omraden langre ut i lanets kollektivtrafiksystem kan dock
infartsparkeringar vid stationsldgen vara ett satt att stoda en utveckling mot
okat hallbart resande for att skapa forutsattningar for fler
kombinationsresor.

I remisser med kommunerna granskar och stottar Region Stockholm den
kommunala planeringen utifran ett regionalt perspektiv. Stockholms stads
sarskilda roll patalas av Region Stockholm i dialoger, planforslag och
remisser nar sa ar pakallat.

Regionledningskontoret konstaterar vidare att det a&r kommunerna som
ansvarar for huvuddelen av de befintliga allmanna parkeringarna i lanet.
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Trafikverket och privata fastighetsédgare star ocksa for en del av
parkeringsplatserna. Enligt plan- och bygglagen har kommunerna
planmonopol f6r framtida markanviandning och parkering pa det
kommunala vagnitet. Kommunerna ansvarar aven for lokala
trafikforeskrifter som styr parkeringsregler inom det kommunala vagnatet.
Eftersom Region Stockholm inte dr vaghallare for gator och vigar i
Stockholmsregionen har Region Stockholm inte radighet 6ver hur
genomfartsleder och gatu- och viagnit utformas, utan detta ansvar ligger pa
kommunerna respektive staten genom Trafikverket.

Region Stockholm &ger inga storre markomraden i anslutning till
kollektivtrafikens knutpunkter, stationsomraden eller andra omraden i de
centrala delarna av lanet. Region Stockholm har darfor sjélva liten radighet
over markanviandningen i kommunerna. Region Stockholm kan stotta
genom medfinansiering via linsplanens medel for icke namngivna
investeringar. Det d4r mojligt for kommunerna att fa 50 procent av
investeringskostnaden i statsbidrag fran lansplanen, och resterande 50
procent fran Region Stockholm.

Angaende biljettlosningar for infartsparkering har trafikforvaltningen tagit
fram en teknisk l10sning som medger gratis infartsparkering for innehavare
av SL:s periodkort. Eftersom byggande och drift av infartsparkeringar ar ett
kommunalt ansvar ar det de enskilda kommunerna som for varje
parkeringsanlaggning beslutar om eventuell avgiftsbelaggning samt om den
av SL framtagna tekniska losningen i fraga ska anviandas.

Ekonomiska konsekvenser
Beslut i enlighet med utvecklingsdirektorens tjainsteutldtande forvintas inte
ge nagra ekonomiska konsekvenser.

Anton Vistberg
Utvecklingsdirektor
Mikael Ranhagen
Enhetschef infrastruktur
Beslutsunderlag
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