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Handlaggare Trafikndmnden

Jens Plambeck 2026-06-16

Beslut att godkanna rapportering av
uppdraget Utredning Sparvag Citys
forlingning till Ropsten och sammankoppling
med Lidingobanan

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

e Rapport avseende Utredning Sparvag Citys forlangning till Ropsten och
sammankoppling med Lidingobanan godkanns.

Sammanfattning

Arendet avser rapportering av en utredning om Sparvig Citys méjliga
forlangning mot Ropsten, inklusive en gren mot Loudden samt mgjlig
sammankoppling med Lidingobanan. Utredningen har genomforts i samverkan
med Stockholms stad och Lidingo stad och utgar fran tidigare utredning
“Kollektivtrafikforsorjning av Norra Djurgardsstaden” samt en av parterna
ingéngen avsiktsforklaring fran 2024 (TN 2024-0524). Utredningsalternativet
fran ” Kollektivtrafikforsorjning av Norra Djurgdrdsstaden”, en utbyggnad av
Sparvag City till Ropsten och Loudden har studerats tillsammans med tva
delvisa utbyggnader, en utbyggnad till Loudden och en utbyggnad till Loudden
och Vartahamnen. Resultaten visar att en full utbyggnad ar mycket svar att
genomfora utifran nuvarande forutsattningar, framfor allt pa grund av
konflikter i Energihamnen. Delvisa utbyggnader bedoms som tekniskt
genomforbara.
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Utredningen visar att nyttor framst uppstar for omraden med i dagslaget lagre
kollektivtrafikforsorjning, sarskilt Loudden, dar restider och tillgdnglighet
forbattras. Samtidigt varierar den samhallsekonomiska lonsamheten mellan
alternativen och péverkas i hog grad av investeringskostnader, depalosningar
och sparvagens framkomlighet.

Bakgrund

Utredningen tar sin utgdngspunkt i ett gemensamt arbete mellan Region
Stockholm, Stockholms stad och Liding6 stad for att utveckla
kollektivtrafikforsorjningen i Norra Djurgéardsstaden och angrinsande
omraden. Norra Djurgardsstaden ar ett storre stadsutvecklingsomrade vilket
medfor behov av kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik.

Under perioden 2017—-2020 genomfordes en systemovergripande utredning av
kollektivtrafikforsorjningen av omradet, dar flera alternativa atgiardspaket
analyserades. Slutsatsen fran denna utredning var att en kombination av
sparvag, forstarkt tunnelbanetrafik och utvecklad busstrafik bast moter
efterfragan pa resor och de mal som parterna har formulerat. Utredningen
resulterade i rekommendation om ett ssmmanhangande sparviagssystem,
benamnt ”"Spar 2”7, som innefattar en forlangning av Sparvag City till Ropsten
med en gren till Loudden samt en sammankoppling med Lidingébanan.

Mot denna bakgrund tecknade parterna under 2024 en avsiktsforklaring med
syfte att tydliggora en gemensam viljeinriktning att arbeta vidare for att
mojliggora en sddan utbyggnad. Avsiktsforklaringen konstaterar att
forutsattningar har forandrats. Bland annat har prognosaret flyttats fram,
resmonster och markanviandning har forandrats, vilket troddes paverka
framtida resande och nyttor. Aven kostnadsbilden for utbyggnad av sparvig har
forandrats och detta har sammantaget lett till att tidigare antagna losningar
behover omprovas och analyseras vidare.

Avsiktsforklaringen identifierar dven ett antal centrala framgangskriterier for
genomforbarhet, sdisom behov av att hantera riksintressen, mojliggora passage
genom Energihamnen, sikerstilla depakapacitet samt skapa forutsattningar for
medfinansiering.

Den nu aktuella utredningen ar ett resultat av denna gemensamma
viljeinriktning fran avsiktsforklaringen och syftar till att fordjupa kunskapen om
mojliga utbyggnadsalternativ, deras genomforbarhet, kostnader och nyttor, som
underlag for fortsatt inriktning och prioritering. De centrala
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framgangskriterierna har varit avgorande utgangspunkter for de bedomningar
som gors i den aktuella utredningen.

Forvaltningens forslag och motivering

Utredningen utgor ett fordjupat kunskapsunderlag infor fortsatt planering av
kollektivtrafiken i Norra Djurgardsstaden och angransande omraden. Den visar
att sparviagsutbyggnad kan bidra till forbattrad tillganglighet och okat
kollektivtrafikresande, men att genomforbarheten ar beroende av flera externa
faktorer, sdsom markanvindning, riksintressen och mojliga depalosningar.

Utredningen har analyserat en utbyggnad av sparvigen fran Djurgirdsbron till
Ropsten och gren till Loudden (Utredningsalternativ 1) tillsammans med tva
delvisa utbyggnader (Utredningsalternativ 2 och 3).

e UA1 - Utbyggnad till Ropsten och Loudden, inklusive
sammankoppling med Lidingobanan. Alternativet ger ett
sammanhingande system med flera grenar och hog kapacitet, men ar
forknippat med betydande genomforanderisker och hoga
investeringsutgifter. Detta alternativ bedoms som mycket svart att
genomfora i dess nu planerade strackning.

e UA2 — Delvis utbyggnad till Loudden, utan koppling till Ropsten.
Alternativet innebar en mer avgransad utbyggnad med fokus pa att
forbattra tillgdngligheten till Loudden och delar av Norra
Djurgardsstaden.

e UA3 —Delvis utbyggnad till Loudden och Sodra Vartahamnen.
Alternativet ger tackning av storre del av Norra Djurgardsstaden jamfort
med UA2 men ocksa hogre komplexitet och kostnad.

Genomf6rbarheten skiljer sig tydligt mellan alternativen. UA1 bedoms, utifran
nuvarande forutsattningar, vara svar att genomfora. Detta ar framst kopplat till
krav pa passage genom Energihamnen, beroenden till avveckling av Vartans
ostra bangdrd samt konflikter med riksintressen och befintliga verksamheter.
Dessa forutsiattningar innebar betydande osdkerheter som ligger utanfor
trafikforvaltningens radighet. UA3 delar vissa av dessa risker, sarskilt kopplat
till passage genom Vartahamnen, men i ndgot mindre omfattning. UA2 framstar
som det alternativ med relativt sett hogst genomférbarhet, da det i mindre grad
ar beroende av de mest komplexa och osdkra delarna av systemet.

De samhillsekonomiska analyserna visar att nyttorna i férhéllande till utgift i
hog grad paverkas av investeringsutgifterna, sarskilt kopplat till depalosningar,
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samt av vilket kollektivtrafikutbud som antas i jimforelsealternativet. Alternativ
dar depaforsorjningen kan 16sas med begriansade investeringar uppvisar béttre
ekonomiska forutsiattningar, samtidigt som nyttorna i stor utstrackning harrér
fran omraden med idag lag kollektivtrafikforsorjning, dar en utbyggnad ger
tydliga restids- och tillganglighetsvinster. For mer omfattande utbyggnader okar
osidkerheterna, bade avseende genomforbarhet och samhéllsekonomiskt utfall,
vilket bland annat ar kopplat till hogre investeringsnivaer och beroenden av
externa forutsattningar.

Utbyggnadsalternativen kan sammanfattas i féljande tabell.

Kostnader /
Alt tiv G forbarhet N
ernativ Genomforbarhe yttor samhillsekonomi
Ho tentiell
Lég — beroende av S ijnfrcl) eE)II'emZn kansligt Hog
UA1 flera kritiska fgr vt 8 investeringsutgift,
forutsiting skert ol6
orutsattmngar framkomlighetsforsamringar osakert ofonsam
Li
Relativt hog - investeringsutgif
begransade Tydliga nyttor kopplade till g s
UA2 g . kan vara I6nsam
beroenden av forbattrat utbud i Loudden .
. .. beroende pa
kritiska delstrackor ot s
depalosning
Medel — delar av
Nyttor framst fran Loudden, __.,
samma risker som yttor framst fran Loudden Hogre utgift an UA2,

UA3 begriansat tillskott fran

.. osakert ol6nsam
Vartahamnen

UA1 men i mindre
omfattning

Utredningen visar att en betydande del av nyttorna ar kopplade till forbattrad
tillgénglighet vilket innebar att alternativa 16sningar med andra trafikslag, sa
som buss, ocksa potentiellt kan tillgodogora sig dessa nyttor. Ett
kapacitetsstarkt bussystem bedoms darfor kunna ge liknande effekter. Detta
kraver ytterligare analyser och kan inte faststillas med sakerhet utifran
foreliggande utredning.

Mot denna bakgrund foreslas att rapporten godkanns som underlag for fortsatt
inriktning och prioritering.
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Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebar inga ekonomiska konsekvenser.

Riskbedomning
Beslutet innebar inga risker.

Sckerhetskonsekvenser
Beslutet innebar inga sakerhetskonsekvenser.

Konsekvenser for miljon
Beslutet att godkdnna rapporteringen innebar inga konsekvenser for miljon.

Sociala konsekvenser
Beslutet innebar inga sociala konsekvenser.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet bedoms inte innebara konsekvenser for forvaltning for utbyggd
tunnelbana.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Bilaga 1 Utredning Sparvig Citys forlangning till Ropsten och
sammankoppling med Lidingobanan med tillhorande Bilaga 2 Bilaga 1
Beskrivning av sparvagens delstrackor

Skickas till

Jens Plambeck
Avdelningschef Strategisk utveckling

Erik Norling
Forvaltningschef
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