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Landstingsstyrelsen

Inriktningsbeslut avseende ombyggnation av Rissne
tunnelbanedepa

Foredragande landstingsrad: Kristoffer Tamsons
Arendebeskrivning

Arendet behandlar inriktningsbeslut fér planeringsfasen avseende
ombyggnation av Rissne tunnelbanedepa.

Forslag till beslut

Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen besluta

att fatta ett inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for ombyggnation
av Rissne tunnelbanedepa till en investeringsutgift om 17 257 000

kronor inklusive index inom ramen for 2018 och 2019 ars
investeringsbudgetar.

Landstingsradsberedningens motivering

Stockholmsregionen ar en av Europas snabbast vixande storstadsregioner.
Den snabba befolkningstillvaxten ar positiv for regionen, samtidigt som den
for med sig stora utmaningar som kraver god planering och ett bra
samarbete mellan méanga olika aktorer. Redan ar 2030 berdknas
Stockholmsregionen né upp till 3,4 miljoner invanare, drygt 50 procent fler
in idag. Det stiller stora krav pa en vil fungerande kollektivtrafik som ar
dimensionerad for framtidens Stockholmsregion.

En systemsyn ar grundliggande vid utformningen av framtidens
kollektivtrafik for att uppna maximal 1angsiktig nytta av landstingets
investeringar. For tunnelbanesystemet utgor depasystemet ett centralt
delsystem genom att tillhandahalla funktioner for uppstillning, underhall
samt skotsel av trafik- och arbetsfordon. Systemets kdarnuppgift ar att
maximera nyttan av fordonen utifran planerad trafikering, detta genom att
skapa forutsattningar for ett effektivt underhéll av fordon och infrastruktur.

Rissnedepén togs i bruk 1975 och behover byggas om for att sakerstalla ratt
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funktion och kapacitet fram till &r 2030. Depan kommer att anpassas for
C20-fordon, som flyttas fran roda linjen till bla linjen i takt med att de nya
fordonen C30 levereras, samt forberedas till C30-fordon, som p4 sikt
kommer att ersitta C20-fordon.

Under 2018 har behovsanalys och utredningsstudie genomforts inom
trafikforvaltningen. Utredningen foreslar inriktning som sakerstaller ratt
funktion och kapacitet fram till 2030 genom att pa ett resurseffektivt satt
utveckla den befintliga anlaggningen.

Depans verkstadsdel anpassas for C20-fordon, kapaciteten utokas till 22
tag, tvatt- och saneringshallarna moderniseras for att tillfora
klottersaneringskapacitet, och depan forbereds dven for de nya C30-
fordonen. Ovriga vidmakthallande &tgirder genomfors for att sikerstilla
fortsatt hog driftsdkerhet.

Investeringsutgift for planeringsfasen uppgar till 17,3 miljoner kronor och
finansieras inom ramen for 2018 och 2019 &rs investeringsbudgetar. Detta
ar en viktig del for att sdkra en trygg, driftsiker och punktlig kollektivtrafik
for framtidens Stockholmsregion.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande

Trafikndmndens protokollsutdrag den 6 november 2018
Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 8 oktober 2018

Behovsanalys och Utredningsstudie Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa,
rapport 2018-08-20

Investeringskalkyl

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons

Gustaf Drougge
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Landstingsstyrelsens férvaltning 2018-11-16
SLL Budget
Irina Rehn
Landstingsstyrelsen

Inriktningsbeslut avseende ombyggnation av Rissne
tunnelbanedepa

Arendebeskrivning
Arendet behandlar inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende
ombyggnation av Rissne tunnelbanedepa.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande

Trafikndmndens protokollsutdrag den 6november 2018
Trafikforvaltningens tjinsteutlatande den 8 oktober 2018

Behovsanalys och Utredningsstudie Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa,
rapport 2018-08-20

Investeringskalkyl

Forslag till beslut
Landstingsstyrelsen foreslés besluta

att fatta ett inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for ombyggnation
av Rissne tunnelbanedepa till en investeringsutgift om 17 257 000
kronor inklusive index inom ramen for 2018 och 2019 ars
investeringsbudgetar.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Trafiknamnden har beslutat att foresla landstingsstyrelsen att fatta ett
inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for ombyggnation av Rissne
tunnelbanedepa. Inriktningsbeslutet innebar ett beslut att paborja
planeringsfasen som ska genomféras under 2018 och 2019 for totalt 17,3
miljoner kronor.



JJ& Stockholms ldns landsting

2 (3)

TIANSTEUTLATANDE LS 2018-1147
2018-11-16

Bakgrund

Rissnedepéan togs i bruk 1975 och behover byggas om for att sdkerstilla ratt
funktion och kapacitet fram till &r 2030. Depan kommer att anpassas for
C20-fordon, som flyttas fran roda linjen till bla linjen i takt med att de nya
fordonen C30 levereras till roda linjen, samt forberedas till C30-fordon,
som pa sikt kommer att ersatta C20-fordon.

Under 2018 har behovsanalys och utredningsstudie genomforts inom
trafikforvaltningen. Rapporten tillsammans med investeringskalkyler utgor
erforderliga underlag for ett inriktningsbeslut.

Overvéiganden

Utredningen foreslar inriktning som sikerstiller ratt funktion och kapacitet
fram till 2030 genom att pa ett resurseffektivt siatt utveckla den befintliga
anldggningen.

Depans verkstadsdel anpassas fér C20-fordon, kapaciteten utokas till 22
tag, tvatt- och saneringshallarna moderniseras for att tillféra
Klottersaneringskapacitet, och depén forbereds @ven for nya C3o-fordon.
Ovriga vidmakthallande atgarder genomfors for att sdkerstilla fortsatt hog
driftsdakerhet. Den planerade installationen av solpaneler beriknas sianka
driftkostnaderna sa att anlaggningens framtida driftkostnader kommer att
ligga nara dagens kostnader trots utbyggnationen.

Utifran de analyser som har genomforts i utredningen rekommenderas
beslut om planeringsfasen enligt den foreslagna inriktningen. Under
planeringsfasen kommer 6vriga underlag for ett genomforandebeslut att tas
fram.

Objektet ingér i Budget 2019 for Region Stockholm med berdknad total
utgift pa cirka 650 miljoner kronor och planerat genomférande under
2019—2024.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringsutgift for planeringsfasen uppgar till 17,3 miljoner kronor och
finansieras inom ramen for 2018 och 2019 ars investeringsbudgetar.
Objektets totala utgift har preliminirt berdknats till cirka 650 miljoner
kronor. Driftkostnadskonsekvenser kommer att beraknas under
planeringsfasen och redovisas i underlaget till beslut om genomférande.
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Malin Frenning

Landstingsdirektor
Henrik Gaunitz
Ekonomidirektor
Beslutsexpediering:
Akt

Godkand av Malin Frenning, 2018-11-16
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Trafikndmnden PROTOKOLLSUTDRAG
Nr 8/2018
Sammantradesdatum
2018-11-06

Datum for justering: 2018-11-06
Datum for anslag: 2018-11-08

Kristoffer Tamsons (M)
Talla Alkurdi (S)

§173

Inriktningsbeslut avseende ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa
(SL 2017-0108)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 8 oktober 2018 frén forvaltningschefen.
YRKANDEN

1. S-och V-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 7).
2. Ordforanden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordforanden fann forst att nimnden beslutat i enlighet med férvaltningschefens forslag
till beslut. Darefter fann ordféranden att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT

Trafiknamnden beslot dels

att godkidnna utredningsstudien avseende ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa

dels att foresla landstingsstyrelsen besluta

att inom ramen for 2018 ars investeringsbudget, med inriktningsnivaer for planaren
2019-2027, fatta inriktningsbeslut fér ombyggnation av Rissne tunnelbanedepa
enligt redovisat forslag till en investeringsutgift for planeringsfasen om 17 257 000
kronor inklusive index

dels, under forutsittning av landstingsstyrelsens beslut enligt ovan,

att uppdra at forvaltningschefen att efter genomford planeringsfas aterkomma till
trafikndmnden for redovisning och underlag for genomférandebeslut,

dels

att forklara paragrafen omedelbart justerad.
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RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bevilja det egna forslaget till
tillaggsbeslut.

Vid protokollet

Martin Jagerbert
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
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Trafiknédmnden
Arende 21

Inriktningsbeslut avseende ombyggnad av Rissne
tunnelbanedepa

Personalen ar avgorande for att kollektivtrafiken ska fungera. De ar SL:s
ambassadorer gentemot resenidrerna. Personalen haller den komplexa
apparat som utgor kollektivtrafiken igang, ger service och skapar trygghet.
Arbetsvillkoren for de som arbetar i kollektivtrafiken men inte ar anstallda
av landstinget ir en fraga for arbetsmarknadens parter. Vi anser dock att
landstinget som uppdragsgivare har ett ansvar for all personal som arbetar i
kollektivtrafiken, via de avtal landstinget tecknar med operatorerna. Vi vill
att en anstillning inom kollektivtrafiken ska ses som ett attraktivt, tryggt
och utvecklande arbete.

For att sdkerstilla en god funktionalitet och arbetsmiljo ar det darfor viktigt
att involvera berorda fackliga organisationer lopande och si tidigt som
mojligt i planeringen.

Trafikndmnden har dessvarre en historia av misslyckande depabyggnader,
men bristande funktionalitet, forsimrad arbetsmiljo och tillfalliga 16sningar
som foljd. Depaernas kapacitet kommer vara en nyckelfraga for framtida
utokning av trafiken. Vi anser att bygge och upprustning av depa bor goras
pa ett satt som sakerstaller funktionalitet och kapacitet for decennier
framover.

Trafiknamnden foreslas uppdra at forvaltningschefen

att  sakerstilla att berorda fackliga organisationer involveras pa ett tidigt
stadium i planeringsfasen och fortsattningsvis i projektet.

1 (1)
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Trafiknamnden
Fredrik Cavalli-Bjérkman 2018-11-06, punkt 21
08-686 3904
fredrik.cavalli-bjorkman@sll.se

Inriktningsbeslut avseende
ombyggnation av Rissne tunnelbanedepa

Arendebeskrivning
Arendet avser inriktningsbeslut for ombyggnation av Rissne tunnelbanedepa.
Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande daterat 8 oktober 2018, SL 2017-0108,
samt nedanstdende underlag;:

e Huvudrapport, daterad 20 augusti 2018
e Investeringskalkyl

Forslag till beslut
Trafikndmnden foreslas dels besluta

att  godkanna utredningsstudien avseende ombyggnad av Rissne
tunnelbanedepa

dels besluta att foresld landstingsstyrelsen besluta

att inom ramen for 2018 ars investeringsbudget, med inriktningsnivéer for

plandren 2019-2027, fatta inriktningsbeslut for ombyggnation av Rissne

tunnelbanedepa enligt redovisat forslag till en investeringsutgift for
planeringsfasen om 17 257 000 kronor inklusive index

LS 2018-1147
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Arende
SL 2017-0108

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)
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dels besluta, under forutsattning av landstingsstyrelsens beslut enligt ovan,

att uppdra at forvaltningschefen att efter genomford planeringsfas
aterkomma till trafiknamnden f6r redovisning och underlag for
genomforandebeslut,

dels besluta

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Forslag och motivering

Bakgrund

Systemsyn ar fundamentalt vid utformningen av framtidens tunnelbana for att
uppna maximal langsiktig nytta av landstingets investeringar samt undvika
tekniska och ekonomiska suboptimeringar. For tunnelbanesystemet utgor
depasystemet! ett centralt delsystem genom att tillhandahélla funktioner for
uppstéllning, underhéall samt skotsel av trafik- och arbetsfordon. Systemets
karnuppgift ar att maximera nyttan av fordonen utifran planerad trafikering,
detta genom att skapa forutsattningar for ett effektivt underhall av fordon och
infrastruktur. P4 s& sétt paverkar depasystemet vilken effekt och nytta som
investeringar i exempelvis kollektivtrafikaffaren och nya fordon skapar for
kollektivtrafiken. Ett vil fungerande depéasystem bidrar till ett robust och
tillforlitligt kollektivtrafiksystem for resenaren vilket i sin tur bidrar till mal for
attraktivitet och okad kollektivtrafikandel.

Inom ramen for tidigare beslut har den nya fordonstypen C30 anskaffats. For
att omhéanderta dessa fordon byggdes en ny depa i Norsborg samt att
Nybodadepan C30-anpassas nar den dldre fordonstypen Cx fasas ut. Som en
konsekvens av att C30 levereras ska de fordon av typen C20 som finns kvar pa
roda linjen successivt flyttas till depan i Rissne for att ersatta de dldre Cx-fordon
som idag trafikerar den bla linjen. For att mgjliggora denna overgang maste

1T tunnelbanan realiseras depasystemets av sex olika depaer samt uppstillning i
Morby centrum. Systemets totala kapacitet paverkas av t.ex. flexibilitet mellan
depaer och fordonstyper samt mojligheten att kora mellan depéerna.
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depéan i Rissne byggas om (t.ex. de verkstadsplatser som idag ar anpassade for
Cx-fordon) samt anpassas for okade kapacitetskrav.

I systemanalysen for tunnelbanan 6vervigs den langsiktiga fordelningen av
C20- och C30-fordon mellan tunnelbanans linjer/depéaer. I utbyggnaden av
tunnelbanan som genomfors av Forvaltning for Utbyggd Tunnelbanan (FUT)
har beslutats om inriktningen att, forutom att anvianda C20-fordon, C30
anskaffas for tillkommande behov for utbyggnadsstriackorna. Slutsatserna i
systemanalysen kommer delvis mynna ut i ett genomforandebeslut for FUT:s
fordonsanskaffning, samt tillhérande anpassningar i erforderliga
kollektivtrafikanldggningar i syfte att sakerstilla drift av C30-fordon pa de linjer
och i de depaer som analysen finner mest andamalsenliga.

Rissnedepéan togs i bruk 1975 och det foreligger nu ett storre
vidmakthallandebehov av byggnader och infrastruktur i depan for att
sdkerstilla en langsiktigt driftsdker depafunktion pa blé linjen. Depan kommer
forberedas for 70 meter langa fordon (C30) for att sikerstilla kravet pa
langsiktig utformning..

Genomford utredningsstudie

Trafikforvaltningen har genomfort en utredningsstudie for att ta ett samlat
grepp kring Rissnedepans langsiktiga behov. Utgangpunkt for studien har varit
att sikerstalla ratt funktion och kapacitet ur ett systemperspektiv till ar 2030.
Konkret innebar den samlade systemanalysen att behov har identifierats med
utgangspunkt i; framtida planerad trafik, leveranser av nya fordon (t.ex. C30),
C3o-anpassningar av Nybodadepan samt FUT:s planer for Hogdalsdepéan och
uppstillning i Nacka. For att ta hojd for att atgarderna ar langsiktigt korrekta sa
har planeringshorisonten varit langre an till 2030, hiansyn har exempelvis tagits
till framtida utbyggnad av tunnelbanan mellan Alvsjé — Fridhemsplan samt
planer for 1angsiktig fordonsforsorjning.

En annan central del i studien har varit att identifiera de vidmakthéllandebehov
som foreligger fram till &r 2030 med anledning av depans alder. For att
sakerstilla en 1angsiktigt driftsdker depafunktion pa bla linjen sa har ett
omfattande besiktningsprogram genomforts. Atgirder som identifierats genom
detta arbete skulle de narmsta &ren annars behéva genomforas som flera
mindre investeringar. Genom denna utredning kan atgarderna nu ske
samordnat vilket medfor flera synergieffekter, exempelvis kan riskerna i
projektgransytor mot exempelvis FUT, Program Kistagrenens depéaprojekt (pa
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samma fastighet), C30-anpassningar av Nybodadepan samt fordonsprojekten
for C20 och C30 minskas genom ett sammanhallet genomforande.

En visentlig utgdngspunkt i utredningen har varit att trafiksattningen fran
Rissnedepén ska vara opaverkad under hela genomforandet.

Overviiganden och motivering

Forordat huvudalternativ sidkerstaller ratt funktion och kapacitet ur ett
systemperspektiv till &r 2030, detta genom att hela depans verkstadsdel
anpassas for C20-fordon, klottersaneringsformaga tillfors depén, kapaciteten
utokas till 22 tdg2 samt att nodviandiga vidmakthallandebehov atgardas for att
sakerstalla fortsatt hog driftsakerhet.

Under utredningen har det identifierats ett behov av att forbereda depan for 70
meter langa fordon (likt C30), detta for att sakerstilla kravet pa langsiktig
utformning. Detta innebar att byggnadskonstruktioner och utrustning férbereds
for en sddan fordonstyp vilket ocksa skapar redundans for de andra depaerna i
tunnelbanan. Med undantag for fordonslyftarna i verkstadens sa kommer
Rissne alltsa dven att kunna hantera C30-fordon redan efter detta projekt.

Prognoserna i utredningen pavisar ocksa ett behov av att d&ven bygga ytterligare
ett servicespar under 2030-talet. Da den exakta tidpunkten for detta behov ar
svar att fastsla foreslas investeringen skjutas pa framtiden. En sadan
utbyggnation forbereds daremot inom ramen for detta projekt genom
exempelvis dimensioneringen av mediaforsorjning.

Ekonomiska konsekvenser

Utredningsfasen har en utgiftsram pa 11 miljoner kronor.

Planeringsstudien beriknas till 17 miljoner kronor samt att
genomforandeprojektet berdknas till 622 miljoner kronor, inklusive index.

Den totala investeringen for objektet berdknas alltsa till ca 650 miljoner kronor.

2 Med tag avses 140 meter langa trafiktag. Dessa kan bestd av tre
sammankopplade C20-fordon alternativt tva ssmmankopplade C30-fordon.

3 Undergolvslyftarna for fordonen gar ej att kombinera mellan C20 och C3o0.
Konstruktionsmassigt forbereds daremot verkstadshallen for att kunna byta till
sddana fordonslyftar samt tillfora fler takarbetsplattformar.
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Investeringsobjektet finansieras inom ramen for ospecificerade
ersittningsinvesteringar enligt beslutad budget 2018. Det samlade
investeringsbehovet for depan 6verstiger 100 miljoner kronor, i forslag till
investeringsplan 2019-2028 ar objektet specificerat.

Riskbedomning

Projektet har identifierat 6vergripande risker och bedomt dem enligt
trafikforvaltningens riskmatris, detta enligt risknivaerna ljusgron(mycket 1ag),
gron(lag), gul(medel), orange(hog), rod(mycket hog), svart(extremt hog).
Foljande ar de overgripande riskerna pa nivan gul-svart:

1.

Att projektet uteblir alternativt att ombyggnationen av verkstadens 6stra
del samt uppstallning pa spar 10-12 inte blir klara i tid (Q1 2021). Risken
klassas som rod for tunnelbanesystemet och kan medféra att:
a. bla linjen delvis maste fortsitta trafikeras med Cx-fordon (vilket
ar kontraproduktivt for malen i trafikforsorjningsprogrammet)
b. alla tunnelbanefordon kan bli svéra att inrymma i
tunnelbanesystemet under ombyggnationerna
c. driftkostnader 6kar och risken for storningar i produktionen som
paverkar trafik och resenirer okar
Risk for att kommande genomforandeprojekt paverkar verksamhet och
trafiksattning (se aven risk 5a). Risken klassas som orange och hanteras
genom vilplanerade etappindelningar.
Risk for att forandringar och/eller forseningar i samverkande projekt
paverkar dven detta projekt, detta giller framforallt fordonsprojekten for
C30 och C20 midlife upgrade samt depéaprojekten (tvirbanans
depéaprojekt for Rissne, anpassningar av Nybodadepan och
depaprojekten inom FUT). Risken klassas som orange och ska hanteras
genom att projektet fortsatt tar ett samverkans- och planeringsansvar.
Osikerheter kring den langsiktiga fordelningen av C20- och C3o-fordon
mellan tunnelbanans linjer/depéer. Risken klassas som orange och
hanteras genom konstruktionsanpassningar sa att framtida anpassning
till C30- eller annat 7om-fordon underlattas i tid och ekonomi.
Projektrisker kopplade till tid, kostnad och kvalitet som hanteras enligt
trafikforvaltningens rutiner. Gula och orangea risker ar:
a. Servicespar; risk vid ombyggnation att funktionen inte kan
uppratthallas utan provisorier (orange risk).
b. Lénga leveranstider for kritiska komponenter (gul risk).
c. Overklagade upphandlingar (gul risk).
d. Relationshandlingar har bristande kvalitet (orange risk).

5(6)
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e. Lovprocesser drar ut pa tiden (gul risk).
Riskerna ar av vanlig typ vid inriktningsbeslut och kommer att
hanteras inom kommande projekt.

Konsekvenser for miljon

Foreslagen inriktning innebar att klottersanering av fordon kan ske i Rissne,
detta medfor ett minskat behovet av tomkorningar till andra depaer. Foreslagen
inriktning innebar ocksa milj6- och arbetsmiljoforbattringar genom upprustade
ytskikt, LED-belysning, solpaneler samt nya moderna reningsverk for utslapp
fran verkstads-, tvatt- och klottersaneringshallar. Fordjupade analyser av
miljokonsekvenser kommer att ske inom planeringsstudien.

Sociala konsekvenser

En robust depéldsning ger forutsittningar for en fortsatt hog driftsiakerhet pa
tunnelbanans bl linje. Detta leder till en hog tillforlitlighet for resenirerna och
dirigenom positiva sociala konsekvenser vilket bidrar till attraktivitet och
maluppfyllnad for 6kad kollektivtrafikandel. Investeringen medfor ockséa en
battre arbetsmiljo for de som arbetar i depan.

Caroline Ottosson

Forvaltningschef
Fredrik Cavalli-Bjorkman
Chef Trafikavdelningen
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Sammanfattning

En utredningsstudie har genomforts med syfte att ta ett samlat grepp kring
Rissnedepéans langsiktiga behov. Depan tursitter idag cirka 18 tag till
tunnelbanans bla linje och innehéller funktioner for uppstillning, underhall
samt skotsel av Cx- och C20-fordon. Niar de nya C30-fordonen levereras till roda
linjen ska de dldre Cx-fordonen fasas ut och pa bla linjen ersittas av C20-
fordonen fran roda linjen. Detta i kombination med 6kade kapacitetskrav och
storre vidmakthallandebehov har initierat denna studie.

I genomford utredningsstudie har behovet av utvecklad funktion och kapacitet i
Rissnedepan studerats med avseende pa nya fordon och utokade kapacitetskrav.
Da depan togs i bruk 1975 har utredningen aven inkluderat storre
vidmakthéllandebehov for fastighet, infrastruktur(BEST*) och
verksamhetsutrustning samt avvecklingsbehov kopplade till utfasningen av Cx.

Flera alternativa l0sningar for utveckling av depafunktionerna har studerats
inom utredningen och virderats utifran gallande mal, strategier och
verksamhetskrav. Utgangspunkt for samtliga studerade 16sningar har varit att
de dtgiarder som planeras inte far medfora behov av stingning av depan under
ombyggnationen utan trafiksattningen ska vara opaverkad under hela
genomforandeperioden. Utéver detta har projektet fokuserat pa en langsiktigt
miljoanpassad, driftsiker och robust depalosning som moéter de framtida
verksamhetskraven ar 2030 (med forberedelser for annu langre tidshorisonter).

Genom utvirdering av de framtagna 16sningarna har ett huvudalternativ
arbetats fram, detta foreslds utgora grund for inriktningsbeslut. Genom
inriktningen ges majlighet att utveckla depan med ny tvitt- och saneringshall,
okad uppstillningskapacitet, tre ytterligare verkstadsplatser for C20-
fordon(med forberedelser for C30-/70m-fordon) samt starkt

omradesskydd. Aven milj6- och arbetsmiljoforbittringar méjliggérs genom
upprustade ytskikt, LED-belysning, solpaneler samt nya reningsverk for utslapp
ifran verkstads-, tvatt- och saneringshallar.

Bedomningen ar att den forordade 16sningen moter det samlade behovet av
utvecklings-, vidmakthéllande- och avvecklingsatgarder till &r 2030 samt ger
forutsattningar for en driftsdker depa i ytterligare 30 ar. Detta medfor dven
positiva miljoeffekter genom minskade tomkorningar till andra depaer.

1 BEST = Bana, El(tdgdrift), Signal och Tele.
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Om investeringen uteblir eller fordrgjs ar konsekvensen en okad driftkostnad
och eventuellt ett behov av fortsatt trafikering med Cx-fordon péa bl linjen
vilket dr kontraproduktivt for de méal som ar stipulerade i
trafikforsorjningsprogrammet. Detta kommer dven att medfora svarigheter att
inrymma samtliga tunnelbanefordon i systemet pa ett rationellt sitt vilket
riskerar att orsaka storningar i trafikproduktionen (se hela risklistan i

kapitel 5.2).
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1 Bakgrund och forutsittningar

1.1 Bakgrund
Rissnedepan tursitter idag cirka 18 tag till tunnelbanans bl linje och innehaller
funktioner for uppstéllning, underhéll samt skotsel av Cx2 - och C20-fordon.
Nir de nya C30-fordonen levereras till réda linjen ska de dldre Cx-fordonen
fasas ut och pa bla linjen ersattas av C20-fordon fran réda linjen. Detta i
kombination med 6kade kapacitetskrav medfor att depan i Rissne ar i behov av
utveckling (aven forberedelser for C3o-/70m-fordon ingar).

Denna depa togs i bruk 1975 varfor det dven genomforts en fordjupad utredning
av vilka vidmakthéllande- och avvecklingsbehov som foreligger. Detta for att
kommande projekt ska kunna atgiarda behoven pa ett samordnat satt som
minskar verksamhetspaverkan samt leverera en anlaggning med hog
driftsdkerhet.

1.2 Paverkande faktorer, forutsittningar och avgriansningar
1.2.1 Paverkande faktorer
e Mali Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan(TFP)
e Trafikforvaltningens strategier och riktlinjer
e Sikerhetsbestammelser
e Projekt, exempelvis:
o Fordonsprojekt
= Leveransprojekt C3o
» C20 midlife upgrade
o Depaprojekt
» Tvarbanans depéaprojekt pa samma fastighet
» FUT:s depaprojekt for Hogdalsdepan & Nacka
* Anpassningsprojekt for Nybodadepan
o SL Lasprojekt
e Underhéllsplaner och -entreprenorer
e Trafikutovare (MTR)
I befintligt avtal med MTR finns f6ljande skrivelse:

I Rissne planerar SL att ersdtta befintlig tvdttmaskin med en ny i en fristGdende byggnad,
likasa planerar SL att forse anldggningen i Rissne med en klottersaneringshall.

2 Idag finns sex verkstadsplatser for Cx-fordon och tva fér C20-fordon
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1.2.2 Forutsdttningar

Depén ska kunna leverera fordon for trafik under hela
genomforandeperioden.
I studien &r tid hogre prioriterat dn kvalitet(2) och kostnad(3) da
verkstadsanpassningar méste vara klara nar C20 ska ersétta Cx pa bl&
linje for att C30 ska kunna levereras till rod linje.
Studien ska leverera ett forordat huvudalternativ som loser de
identifierade verksamhetskraven utifran planerad trafikering ar 203o0.
For huvudalternativet ska en 6vergripande kostnadskalkyl, tidplan
inklusive produktionsplanering samt riskanalys levereras.
Studien ska utreda behovet av att utveckla depan utifran:

o Kapacitet (for idag befintliga depafunktioner inom tunnelbanan)

o Sakerhet

o Miljo (inklusive arbetsmiljo)

o Hantering av andra fordonstyper
Studien ska utreda behovet av storre vidmakthéllandeatgarder som bor
koordineras for minskad verksamhetspaverkan vid genomforandet.
Studien ska utreda avvecklingsbehov av system som blir obsoleta vid
utfasningen Cx-fordon.
Studien ska ta ett samordningsansvar gemtemot andra projekt

1.2.3 Avgransningar

Projektet har inte utrett inforandet av nya/forbattrade funktioner i
depéasystemet.

Lagerhallning av komponenter ska endast dimensioneras for
korttidslager, centrallager finns i depan i Hammarby.

Funktionen komponentupparbetning(inkl. hjulsvarvning) ar avgransad i
projektet efter dialog med bestallargruppen.

Utfasning/skrotning av Cx-fordon inklusive tillhorande komponenter
sker i separat projekt.

Investeringskalkylen omfattar inte merkostnader i befintliga avtal, detta
hanteras av forvaltarorganisationens representanter i bestillargruppen.
Passersystem inom depan upprustas separat av projektet SL Las(Betsy)

1.3 Uppligg av studiearbete
Initialt arbetade projektet med att analysera och faststilla depans behov. For att
gora detta har ett antal huvudaktiviteter genomforts:

Analys av trafikens driftprofil &r 2030 har genomforts for att identifiera
hur mycket tid fordonen ir tillgédngliga for underhéllsaktiviteter.
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e Analys av hur den totala fordonsvolymen ska fordelas i trafiksystemets.

e Simulering av verkstadskapacitet for att faststélla krav pa antalet
verkstadsplatser per fordonstyp pa trafiksystemsniva.

¢ Vidmakthéallandebehov har identifierats genom att statusbesiktiga hela
BEST4-infrastrukturen samt fastigheten (inkluderat en energirond och
en miljoinventering).

e Avvecklingsbehov som ar specifika for Cx-fordon har identifierats.

Sammantaget har detta gett ett gediget underlag for hur depan i Rissne behover
utvecklas och vidmakthéallas(upprustas) for att fortsatt kunna stodja
kollektivtrafikens utveckling till &r 2030(och darefter).

Vid framtagande av 16sningsforslag och huvudalternativ har tre huvudsakliga
krav- och malstyrningar utgjort utgangspunkter:

e Verksamhetskrav

e Mali Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Stockholms 1an(TFP)

e Trafikforvaltningens styrande strategier

Med utgéngspunkt i verksamhetskraven har flera 16sningsforslag tagits fram for
de depafunktioner som har behov av utveckling. Dessa l6sningar har sedan
utvirderats av bestillargruppen med hjilp av utvarderingsparametrar som har
sin utgangspunkt i TFP och trafikforvaltningens strategier (se kapitel 2.3
Utvdirderingsparametrar). Valda atgarder for utveckling av respektive
depafunktion har kombinerats med vidmakthéallande- och avvecklingsétgarder,
varje losning har sedan bedomts ur ett helhetsperspektiv for att fa den basta
systemlosningen for depan(se Bilaga 2 - Utvecklingsbehov).

Nar huvudalternativet ar utformat har trafikforsorjningsprogrammets
malomraden (0kat kollektivt resande — smart kollektivirafiksystem — attraktiv
region) ater anvints for att se hur denna 16sning kan modifieras for att bidra
ytterligare till de 6vergripande malen (exempelvis stiarkta takkonstruktioner och
tillforande av solpaneler).

Nir huvudalternativet ar utformat har bedomningar och kalkyler av risker,
kostnader och tidplan detaljerats och dokumenterats.

3 Analys av fordonsfordelning och verkstadskapacitet har skett i samverkan med
depaprojektet pa Forvaltningen for Utbyggd Tunnelbana(FUT)
4 BEST = Bana, El(tgdrift), Signal och Tele
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2 Mal, utvirderingsparametrar och krav

2.1 Overgripande mal
Den overgripande malstyrningen for trafikforvaltningen och detta projekt ar
Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Stockholms 1an(TFP), méalen och
matetalen i detta program har anvints pa tva satt:

1.

Genom analys av TFP och trafikforvaltningens strategier har
utvarderingsparametrar for 16sningsforslag identifierats.

Utifran mal- och fokusomraden i TFP har den 6vergripande
systemlosningen utvecklats och detaljerats sa att projektet bidrar till
trafikforvaltningens 6vergripande malbild.

Resultatet av punkt ett redovisas i kapitel 2.3 Utvdrderingsparametrar.

For punkt tva bidrar projektet direkt eller indirekt till samtliga mélomraden. Da
tunnelbanan star for ca 43%][1] av alla pastigande har systemet en visentlig
paverkan pa trafikforvaltningens maluppfyllnad. Nedan foljer nagra exempel pa
hur projektet arbetar mot malomréadena i TFP:

Okat kollektivt resande

Ombyggnaden av depan ska moéjliggora 6kad trafikering och diarigenom
okat kollektivt resande.

De tva omraden som har storst paverkan pa kundnojdhet for
tunnelbanan ir tidhallning och turtathet[2] (vilket bidrar till
konkurrenskraft). Bada har starka kopplingar till att depderna kan
vidmakthalla fordonen sa att de far hog driftsikerhet i trafik.

Renodlad anvandning av C2o-fordon pa bla linje (istillet for en mix med
Cx-fordon) forvantas leda till 6kad attraktivitet och konkurrenskraft. For
att mojliggora detta méaste anpassningar av depan genomforas.

Fordon som fungerar enligt design med en hel och ren ombordmilj6
bidrar till allt ifran attraktivitet till trygghet och tillganglighet.

Smart kollektivtrafiksystem

Att mota de 6kade verksamhetskraven med utveckling av en befintlig
depa ar en resurseffektiv Iosning for SLL. Detsamma géller utformning,
dimensionering och driftsakerhet som ska bidra till att hélla den
operativa fordonsreserven av trafikfordon lag.

Solceller, modernare byggnadsutformning och ett uppkopplat
fastighetsovervakningssystem bidrar till ett energieffektivt system med
fornybar elproduktion.
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Instiangsling av bangérdar och forbattrat omradesskydd ska minska
risken for skadegorelse och allvarliga olyckor.

Ny bullerskirm och inbyggnad av depafunktioner ska minska
bullerpaverkan pa omgivande fastigheter.

Attraktiv region

Hogre sidkerhet och battre arbetsmiljo ska bidra till en attraktivare
arbetsplats.

Samverkan mellan trafikslag(depa for tviarbanan) bidrar till fler
arbetstillfallen pd samma fastighet.

2.2 Effektmal

1.

Rissne depa ska mojliggora en okad trafik pa bla linjen genom att vara
dimensionerad for 22 fullaingdstag istallet for dagens 17.

Rissne depa ska kunna hantera C20- och C3o-fordon for 6kad
interoperabilitet efter bla linjens utbyggnads.

Rissne depa ska avlasta de andra tunnelbanedepéderna samt minska
tomkorningar genom att klottersaneringsforméga tillfors.

Genom omfattande och samordnade vidmakthéllandeatgarder ska det
sakerstallas att depan ar driftsiker i ytterligare 30 ar.

Projektet ska bidra till 6kad siakerhet genom forbattrat omradesskydd.

Projektet ska arbeta for att minimera energianviandning och
miljopaverkan fran verksamheten.

Projektet ska bidra till en forbattrad arbetsmiljo.

5 Fordonslyftar i verkstad ar undantaget dé de ar svéra att kombinera, ddremot
forbereds eventuella anpassningar till C3o eller liknande 7om-fordon i framtiden
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Parameter

Avser

Kriterier

Driftsikerhet
(och fordonslogistik)

Finns flera véagar for fordonen | ++

att nd depafunktionen?

Innebir 16sningen manga depafunktionen och
rorliga delar? Erfarenheter av | erfarenhetsmassigt robust

liknande l6sningar?

Flera anslutningar till

systemlosning

+
Flera anslutningar till
depafunktionen

En anslutning till
depafunktionen

En anslutning till
depafunktionen och
erfarenhetsmassigt icke robust
systemlosning

Standardiserad
losning

Ar systemldsningen en
standardlosning?

++

Finns i befintliga TUB-depéer
och kan anses vara
standardlosning pa marknaden

+
Finns i befintliga TUB-depéaer

Finns ej i befintliga TUB-depéer
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Finns €j i befintliga TUB-depéer
och kan inte anses vara
standardlosning pd marknaden

Interoperabilitet Kan systemlésningen ++
anvandas av olika Forberett f6r 7om-fordon och
fordonstyper? D4 alla utan anpassning C30
I6sningar ska klara C20 sker
utvirderingen for 7om-fordon | +
samt specifikt fordonsmodell | Forberett for 70m-fordon men
C3o anpassningar behovs for specifik

modell(C30)

Klarar ej 7om-fordon

Klarar ej 7om-fordon och
utbyggnadsmgjlighet finns ej

Resursbehov

Energi Ar byggnaden onddigt stor? Kommentarer/ relativ
Ar depafunktionerna bedomning mellan alternativ
integrerade i en eller flera
byggnader?

Personalbehov Hur personalkravande ar Kommentarer/ relativ
l6sningen i jamforelse med bedomning mellan alternativ
befintlig 16sning?

Miljo

Arbetsmiljo Hur paverkar utformningen Kommentarer/ relativ
arbetsmiljon i jaimforelse med | bedomning mellan alternativ
befintlig 16sning.

Miljopaverkan(utslapp) | Avser primirt utslapp till luft | Kommentarer/ relativ
och vatten i jaimforelse med bedomning mellan alternativ
befintlig 16sning.

Buller Inomhus- eller Kommentarer/ relativ
utomhuslosning? Kraver bedomning mellan alternativ

12(27)
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mycket rangering? Kraver
sma kurvradier?
Detaljplan Kravs detaljplanerandring? Ja eller Nej
Bygglov Kravs bygglov? Ja eller Nej
Drift- och Kan systemlosningarna Kommentarer/ relativ
underhaillskostnader | relativt varandra jamforas bedomning mellan alternativ
utifran byggnadsstorlek,
komplexitet, behov av BEST-
infrastruktur, erfarenhet etc.
jamforas?
Investeringskostnad | Kalkyl av entreprenadkostnad | Kronor(minst huvudalternativ)
och relativa bedomningar

2.4 Krav och/eller kravomraden
Foljande ar en genomgang av riktlinjerna for att faststilla vilka som ar
kravstillande for kommande projektskeden.

Riktlinje Tillimpbar | Kommentar

JA NEJ
Affarer inom bygg- J Primart utredning av affarsinriktning i
och planeringsstudien samt kravstallning for
anlaggningsprojekt genomforandeprojektet.
Anldggning J Kravstiller design och teknik, paverkar primart
BEST J planeringsstudien samt genomforandeprojektet
Brandskydd i J da detaljeringsgraden Okar.
byggnad, anliggning
och fordon
Buller & vibrationer J Kravstiller utformning och gransvirden.
Bussdepa N | Fel trafikslag.
Fordon N | Fel delsystem.
Informationssidkerhet J Kravstiller primart informationshantering i
inom projektet samt om uppkopplade IT-system
trafikforvaltningen utvecklas eller nyanskaffas.

13(27)
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Inkop av varor och N | Overgripande riktlinje for inkdp, dock Ar

tjanster sarskilda nedbrytningar gjorda for Trafikaffdrer
samt Bygg- och anldggningsprojekt.

IT-arkitektur @)) Kravstillande om anskaffning eller utveckling av
informationstjanster och IT-infrastruktur blir
aktuell.

Miljo J Dokumentet kravstaller priméart miljoinventering
samt utvarderingsparametrar for
16sningsalternativ (buller, energi, LCC etc.)

Planering av kollektiv- N | Kravstéller primart utformning och samspel

trafiken i Stockholm mellan kollektivtrafikens olika delar, €j
upprustning och ombyggnation av specifik depa.

Social héllbarhet J Kravstaller primart konsekvensbeskrivningar i
samt upphandling av entreprenader i
genomforandeprojektet.

Tillganglighet for N | Kravstiller priméart miljoer dar passagerare vistas

barn, dldre och och anses €j tillampbart for depéer, se istillet

personer med arbetsmiljoverkets forfattningssamling.
funktionsnedsittning

Trafikaffarer N | Ej ny trafikaffar, dock méste upprustningen
hanterias inom ramen for befintliga trafik- och
underhéllsavtal.

Trafikinformation N | Ej tillampligt f6r upprustning av depa.

Utformning av N | Fel trafikslag.

intrastruktur med

hansyn till busstrafik

Utformning av N | Fel delsystem.

stationer och

bytespunkter

Varumairke J Kravstiller exempelvis kommunikation med

lansinvanare och resenarer.
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3 Nuléigesbeskrivning

Rissne tunnelbanedepa inrymmer idag samtliga tdg som trafikerar bla linjen.
Anléaggningen ar beligen i Sundbybergs kommun och ansluter till stationerna
Hallonbergen samt Rinkeby. I markplan ligger depan mellan Madenvégen samt
Rissneleden och omges bortanfér vagarna av bostadshus och gronomraden i
soder(hojdavskilt) samt bilforsiljare, mataffar, bilprovning etc. i norr.

I markplan bestar depan av en byggnad i tre plan innehéallande servicespar(for
stadning och tvitt), atta verkstadsplatser, lager samt personalutrymmen. Depan
bestér ocksa av fyra tunnlar som idag inrymmer uppstallning av 17 fullangdstag.

Depén ar ursprungligen anpassad till kortare fordonstyper och sex av de atta
verkstadsplatserna ar anpassade till fordonsfamiljen Cx som ska fasas ut nar de
nya C3o-fordonen levereras till réda linjen (och C2o flyttas till bla linje).
Ibruktagandet av depan skedde 1975 vilket innebar att manga av
fastighetsinstallationerna nu har natt sin tekniska livslangd(se bilaga 3). Nagra
exempel som konstaterades i det omfattande besiktningsprogrammet ar att all
fastighetsel méaste bytas inklusive samtlig belysning, lackage i tak méaste
atgiardas samt att det finns behov av flertalet miljé- och
arbetsmiljoforbattringar.
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Utredning av inriktningar eller losningar

Beskrivning av studerade inriktningar

I den forsta delen av denna studie (behovsanalysen) konstaterades att
uppstillningskapaciteten méste utokas fran 17 platser till 22, det finns behov av
en saneringshall och en ny fordonstvitt samt att verkstaden maste anpassas (tre
nya platser for C20). Ovriga depafunktioner (inklusive personalutrymmen)
anses ha en tillfredstillande funktion och kapacitet. Behovsanalysen péavisade
ocksé att det finns omfattande vidmakthéllandebehov av fastighet och
infrastruktur samt milj6- och arbetsmiljoforbattringar som ocksa inkluderas
inom ramen for detta projekt.

Utover behoven till &r 2030 konstaterades att det under forsta halvan av 2030-
talet kommer att behova tillforas ytterligare ett servicespar, ett spar i ostra
kurvan for forbattrad logistik samt forr eller senare en fjarde verkstadsplats for
hantering av 6kat underhéll och/eller nya fordonstyper. Detta forbereder
projektet for och utformningar har studerats, det ingar daremot inte i nu
planerat genomforandeprojekt utan laggs in i planer framgent.

For att mota verksamhetsbehoven har flera alternativ arbetats fram och
utvirderats, nedan presenteras huvudalternativet samt en kort presentation av
de storre atgarderna, for samtliga atgarder se bilaga 2 & 3.
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Ombyggnad av Rissnedepin Bilaga 2
FORSLAG INRIKTNINGSBESLUT
2018-05-09 /bbh rev 2018-08-17
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Sammanstidallning over utvecklingsatgdrder(se separat pdf for h6gupplost bild)
Uppstillning
Uppstillning for ytterligare fem fullingdstag tillskapas genom anpassning av
icke elektrifierade spar (spar 10-12) samt ett gammalt trafikspar (spar 2) vilket
medfor att verksamhetskraven kan motas pa ett mycket resurseffektivt sitt. Nya
vaxlar laggs ocksa in for en effektivare fordonslogistik fran spéar 2 som det
tidigare inte har gétt att n direkt till/fran depafunktionerna i markplan.

- nya tagporar vid nedfart fill funnlar
ing i funnlar

ndskydd med sprinkler
- nyit kameragvervakningssystem

OMRADE - laserbarrigrer som larmar vid inirdng eller koppeldkning
- mya grdneringsorunnar medl luining av asfalten - nya StalCanplatiar vid spdrdvergangar

- ny Likrikharsiafion . c

- my personalparkering SPAR 10-12 rillskor fér 3 ragset C20,/C30

- mvning av pakomi _933*'."‘::I visira sparomrade - - nya StelConplatior,/Slabirack, :Je:i"|'g astalt mot rél rvs
- rivning av betong vid spardvergangar, ersatts med StelConplatior - mya gangbryggor med belysning mellan spar

- byte av Optoranna fill 350-rannor - nya siimskenor

- biitira belysning och nyit kamera&vervakningssysiem .

- byte ov markférlagd VA ledningar vatten-, spillvatten SPAR 2-3 rillskort for 2 ragset C20,/C30

- nya StelCanplatior/Slabirack
- héjning och tarflytt av spar 3, strossning av berg
- nya gangbnyggor med belysning mellan spar 2 och 3

divare fordonslogistik

- nya strdmskencr och 2 nya vaxlar 5

- sprangning av berg vid mittgangtunnel far ny siallverk
g tgéngt y st

Planritning av uppstdllningstunnlar inklusive Gtgdrdsbeskrivningar.
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Nya gadngbryggor mellan spdr 10 ach 11 samt
spar 1 och 12, totall 2st & 185m.

Ny belysning monteras avan nya gingbryqgor

Bef linkingd belysning rives

Nya strimskenar

L—"" spdr 1 ach 12

spér 10 spér 11 sphr 12
uppstélining uppstélining uppstéllning

Sektion spér 10-12: Nya gangbryggor, stromskenor och belysning.

Ny gangbrygga mellan spdr 2 och 3.
totalt 25t 5 165m. My belysning
monteras ovan nya gangbryggor

Bef linhdngd belysning rives

Teoretisk bergkontur
Inm3tning bir giras i nista shede fir att
faststilla tunnelkonturen

Berget strossas bort dir det inkriktar pd fordonats
fria rum. Kalkylsiffra 30 stillen 3 3m2

Spir 3 flyttat ca 0,3m mot bergssida

{ Ir’,)r-"f P4 en shricka av ca 530m
[
WL 3f e ‘j }‘E L E | _.Tr;. Hiijning av spir 3 | genamsnitt 90mm
= = il il =) W: i .k_'f _dyj pd en stricka av 350m

spar 1 spér 2 spar 3
provspér uppstéllning uppstdllning

Sektion spar 1-3: Spdr 2 tas i ansprak, ny gangbrygga, ny belysning, hdjning av
spar tre samt borttagning av berg ddr det for intrdng pa det fria rummet.
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4.1.2 Underhdll
For att mota verksamhetskravet pa tre verkstadsplatser och mojliggora
ytterligare en plats sa har tva huvudalternativ (med flertalet kombinationer pa
detaljniva) utvirderats. I bada alternativen togs utrymmet for de befintliga sex
arbetsplatserna for Cx-fordon i ansprak. Byggnaden forlangs ocksa sé att tva
7om-fordon kan hanteras lings ledes i byggnaden. I kombination med en
genomtinkt byggnadsteknisk utformning och forberedda installationssystem sa
ar framtida anpassningar till C3o eller efterkommande fordonstyper
underlittade i tid, ekonomi och minimerad verksamhetspaverkan.
Huvudalternativet efter utviardering blev foljande:
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Planritning 6ver verkstadsbyggnad ddr de tre roda tdgen symboliserar nya
verkstadsplatser. Som synes finns ocksa plats for ytterligare en plats.
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Sektion over de tvd verkstadsplatserna i dster
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Iremat o G
I T I I [l T T 5 BEH laty

Sektion over verkstadsplatsen i vdster samt den framtida mojliga platsen.

Samtliga verkstadsplatser ar placerade pa ett satt som undviker
inlasningseffekter. Takstolar, elsystem och byggnadskonstruktioner ar dven
forberedda for att i framtiden kunna tillféra takarbetsplattformar och
undergolvslyftar for andra fordonstyper. Det nya taket ska ocksd dimensioneras
for att solpaneler ska monteras.

Skotsel - Fordonstuvdtt och saneringshall

For att mota verksamhetskraven pa tvitt och saneringsfunktionerna har fyra
olika alternativ studerats. Samtliga lokaliserade pa den vastra bangarden dar
mest plats finns tillganglig samt att funktionerna ligger bra placerade ur ett
logistiskt perspektiv. Det forordade alternativet ar en l16sning dar
forbifartssparet bibehalls, tviatthallen ar av genomfartstyp for god effektivitet
men saneringshallen ar en sacklosning.
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Planritning 6ver nya tudtt- och saneringshallar samt forbifartsspar
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Sektion over nya tvdtt- och saneringshallar samt forbifartsspar

En mer detaljerad utformning av byggnaden (systemhandling) sker i
planeringsstudien, men tanken ar att driftsutrymmen for reningsverk etc.
placeras i sicken samt att nir de tva funktionerna inryms inom samma byggnad
sa halls uppvarmningskostnader nere. Taket kan dven dimensioneras pé ett

sddant vis att solpaneler kan monteras pa dem.
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Bortvalda inriktningar

Bestallargruppen och projektet har diskuterat flera olika 16sningar, vissa som
ansags orimligt dyra har inte utretts djupare. De som ansags vara bra alternativ
har utvecklats i bilaga 2 och sedan utvarderats av bestéllargruppen utifran
utviarderingsparametrarna i kapitel 2.3. Generellt sa har linjen varit att pa ett
resurseffektivt sitt utveckla den befintliga anldggningen, i bada fallen nedan har
den billigare 16sningen valts.

Gallande tvitt- och saneringshallarna sa fanns en l6sning som fick hogre betyg
dar aven saneringshallen var av genomfartstyp. Bestallargruppen ansag dock att
den extra nyttan inte stod i proportion till den extra kostnaden varfor den
mycket snarlika 16sningen som presenteras ovan forordas.

Gallande verkstaden fanns ett alternativ som fick hogre betyg och bor utredas
vidare for framtida nybyggnationer, problematiken i detta fall var att de
byggnadstekniska forutsattningarna(matt mellan kringliggande funktioner) var
inte fordelaktiga for att fa till en god arbetsmiljo. Dessutom hade 16sningen en
hogre kostnad och langre produktionstid vilket inte passade projektets riskbild.

Utkast till framtida utbyggnation av servicespar samt byggnation av ett extra
spar i Ostra kurvan har ocksa tagits fram och presenterats i bilaga 2. Da behovet
inte foreligger forran efter ar 2030 rekommenderar projektet att det istéllet
laggs in i utvecklingsplanen for tunnelbanan.

Kostnader och potentiella intikter
Investeringskostnad redovisas i separat bilaga samt tjansteutlatandet.

Driftkostnader over tid har man i den 6vergripande utformningen forsokt att
hélla nere genom att i storsta mgjliga man utveckla den befintliga anldggningen
och skapa sammanhallna byggnader. Utformningen har ocksa forsokt att goras
sé robust och okomplicerad som mgjligt. Genom att dven installera solpaneler
sé ska driftkostnaderna sankas och resultatet bor vara att anlaggningen har
driftkostnader som ligger nidra dagens kostnader trots utbyggnation.



JIL

5

5.1

Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 23(27)
RAPPORT Arende/Dok. id.
2018-08-20
Version -
1.0 Infosak. klass

K1 (Oppen)

Konsekvensbedomning

Konsekvensbedomning

Det forordade huvudalternativet uppfyller alla verksamhetskrav for att
mojliggora den fortsatta utvecklingen av tunnelbanesystemet genom att kunna
hantera nya fordonstyper. Investeringen bidrar ocksa till att uppfylla malen
statuerade i det regionala trafikforsorjningsprogrammet. Detta innebar
exempelvis att investeringen stodjer ett 6kat kollektivt resande genom okad
kapacitet, resurseffektivt genom utveckling av befintlig anldggning, buller
minskar mot bostadshus, andelen fornybar energi paverkas positivt av
solpaneler, energieffektivisering genom minskat antal fordonstransporter till
andra depéer, en sikrare arbetsmiljo for de anstéllda etc.

Den nya utformningen har sin utgdngpunkt i val beprovade 16sningar som
forvantas leda till en hog driftsdkerhet och diarigenom en hog pélitlighet for
resenidren. Genom att funktionerna ar placerade pa ett logistiskt bra sitt inom
depdomradet sa forvantas aven resursutnyttjandet fortsatt vara effektivt och
fordon ska alltid kunna levereras till trafik enligt plan.

Kostnaden for det forordade huvudalternativet ar kalkylerad till 17 miljoner
kronor for planeringsstudien samt 622 miljoner for genomforandeprojektet.

Driftkostnaden forvantas bli snarlik dagens driftkostnad da solpanelerna delvis
ska viga upp den extra byggnadens energibehov. Antalet
ersittningsinvesteringar ska ocksa kunna hallas pa laga nivaer under en ldngre
tid da ménga av de storre vidmakthallandeatgarderna ingar i projektet.
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5.2 Riskanalys
Projektet har identifierat 6vergripande risker och bedomt dem enligt
trafikforvaltningens riskmatris, detta enligt risknivaerna ljusgron(mycket 1ag),
gron(1ag), gul(medel), orange(hog), rod(mycket hog), svart(extremt hog).
Foljande ar de 6vergripande riskerna pa nivan gul-svart:

1.

Att projektet uteblir alternativt att ombyggnationen av verkstadens Gstra
del samt uppstéllning pa spar 10-12 inte blir klara i tid (Q1 2021). Risken
klassas som rod for tunnelbanesystemet och kan medfora att:
a. bla linjen delvis maste fortsitta trafikeras med Cx-fordon (vilket
ar kontraproduktivt for malen i trafikforsorjningsprogrammet)
b. alla tunnelbanefordon kan bli svéra att inrymma i
tunnelbanesystemet under ombyggnationerna
c. driftkostnader 6kar och risken for storningar i produktionen som
paverkar trafik och resenirer okar
Risk for att kommande genomforandeprojekt paverkar verksamhet och
trafiksattning (se aven risk 5a). Risken klassas som orange och hanteras
genom valplanerade etappindelningar.
Risk for att forandringar och/eller forseningar i samverkande projekt
paverkar dven detta projekt, detta giller framforallt fordonsprojekten for
C30 och C20 midlife upgrade samt depaprojekten (tviarbanans
depéaprojekt for Rissne, anpassningar av Nybodadepan och
depaprojekten inom FUT). Risken klassas som orange och ska hanteras
genom att projektet fortsatt tar ett samverkans- och planeringsansvar.
Osikerheter kring den 1angsiktiga fordelningen av C20- och C3o-fordon
mellan tunnelbanans linjer/depéer. Risken klassas som orange och
hanteras genom konstruktionsanpassningar sa att framtida anpassning
till C30- eller annat 7om-fordon underlattas i tid och ekonomi.
Projektrisker kopplade till tid, kostnad och kvalitet som hanteras enligt
trafikforvaltningens rutiner. Gula och orangea risker ar:
a. Servicespar; risk vid ombyggnation att funktionen inte kan
uppratthallas utan provisorier (orange risk).
Léanga leveranstider for kritiska komponenter (gul risk).
Overklagade upphandlingar (gul risk).
Relationshandlingar har bristande kvalitet (orange risk).
Lovprocesser drar ut pa tiden (gul risk).
Rlskerna ar av vanlig typ vid inriktningsbeslut och kommer att
hanteras inom kommande projekt.

oo T
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6 Samlad bedomning och rekommendation

Den samlade bedémningen ar att omfattande behov av utvecklings-,
vidmakthéllande- och avvecklingsatgirder foreligger som alla skulle 16sas
genom den forordade l6sningen. Projektet forordar att inriktningsbeslut fattas
skyndsamt (kopplat mot riskerna) och att nista fas i investeringsprocessen
initieras.

6.1 Forslag till fortsatt arbete

Noggrann planering av genomférandet for att minimera
verksamhetspaverkan samt att projektet bor ha en samverkansansvarig
Forvaring och hantering av boggier behover utredas djupare i
planeringsstudien (forvaring pa lagret planeras, kan krava utrustning)
Generellt méste utformningen detaljeras i planeringsstudien i enlighet
med investeringsprocessen

Gestaltningen av depan bor tinkas igenom da kontrasterna mot ny
bebyggelse i naromradet (inklusive nya depén for tvarbanan) kan
paverka lovprocesserna

Linjeorganisationen pa TF rekommenderas ta fram riktlinjer for
spardepaer samt en fordjupade analyser av om verkstadsplatser med
pelarspar ska vara ett alternativ. Aven en sammanhaillen depéstrategi
samt nyckeltal bor arbetas fram for att tydligare styra projekten.
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7 Killforteckning

[1] Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Stockholms LS 2017-0540

lan

[2] Upplevd kvalitet — Arsrapport — SL och Waxholmsbolaget 2016
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8 Bilagor

1

2

3

4

5

Bilagorna har i sig flertalet Appendix, t.ex. fran de genomforda

Kalkylsammanstillning

Utveckling (inklusive separat ssmmanfattande bild)
Vidmakthallande och avveckling

Tidplan (produktionsplanering)

Samverkan

statusbesiktningarna under behovsanalysen.
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Veksamhetsstyrning och ekonomi KALKYL
Verksamhetsstyrning och uppféljning 2017-08-07

Central styrning Version 1

Handlaggare

Anna-Maria Nordman
070-786 3624
anna-maria.nordman@sill.se

Kalkyl infor investeringsbeslut

Syftet med detta dokument ar att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "Investeringar"”.

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for kalkyl infor
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken



http://intranat.sll.se/TF/TF/Stod/Ekonomihandboken/Investeringar/

2. Information

Program (namn)

Program (nummer) |

Huvudprojekt (nhamn)

Huvudprojekt (nummer) 10204|

Projekt (namn) Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa

Arendenummer for beslut - Utredning  |SL 2017-0108
Arendenummer fér beslut - Planering
Arendenummer for beslut - Genomféran




3. Utredning (Fas 10) Program: 0
Huvudprojekt: 0
Projekt: Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa
[Kalkylar 2018 | Arendenr: SL 2017-0108
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
Utredningsstudie 3 000 3 000
Programhandling 6 000 2 000 8 000
0
0
0
Total exkl. index 9 000 2000 0 0 0 0 0 0 0 0 11 000
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 9 000 2 060 0 0 0 0 0 0 0 0] | 11 060]
Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of | 0|
[Total beslut inkl. index 9 000| 2060 of [ of [ of 0| of o | 11 060|
Kalkyl utford av: [Namn]

Kommentarer




4. Planering (Fas 20) Program: 0
Huvudprojekt: 0
Projekt: Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa

[Kalkylar 2018 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Systemhandling 2210 11 050

BH Ostra sparharpan 2 341

BH Uppstallning spar 10-12 1218
Total exkl. index 2210 14 609 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 2210 15 047 0 0 0 0 0 0 0 0
Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

[Kostnadspost]
Total exkl. index 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[Total beslut inkl. index 2 210| 15 047| of [ of [} of 0| 0 [
Kalkyl utford av: [Namn]

Kommentarer




Totalt
13 260
2 341
1218
0

0

16 819

17 257

Totalt

o|o|o|o|o|o

17 257



5. Genomforande (Fas 30) Program: 0
Huvudprojekt: 0
Projekt: Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa
[Kalkylar 2018 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total Investeringar inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]
Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total Kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0|
[Total beslut inkl. index [ 0 [ of 0 0 0 0 0 0| | 0|
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 [ Totalt]
[Andel aktiverat (Alla faser) 100%
[Investeringsbidrag (tkr) [ [ [ | | 0]
Kalkyl utférd av: [Namn]

Kommentarer




6. Avskrivningstider

Investeringar
Utredning
Planering
Genomférande

11 060

|Total investeringsutgift

11 060]

Avskrivnings-
tid Andel (%) Vérde
Sparanlaggningar 20 0
Fordon 20 0
Stationer/terminaler 20 0
Depaer 30 100% 11 060
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 0
Maskiner och inventarier 10 0
Ovriga investeringar 5 0
100,0% 11 060
Kvar att allokera: 0,0% 0




7. Drift

[Driftstart

2024

Prognos exkl. index (tkr)

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

Intakter

[Biljettintakter]

[Uthyrning fordon]

[Uthyrning lokaler]

[Reklam]

[Andra intakter]

Kostnadsreduktioner

[Kopt trafik]

[Drif]

[Underhall]

[Ovriga kostnadsreduktioner]

Kostnadsokningar

[Kopt trafik]

[Drif]

[Underhall]

[Ovriga kostnadsdkningar]

Total exkl. index

Indexprognos

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

Totalt indexpaslag (%)

100%

103%

106%

109%

113%

116%

119%

123%

127%

130%

Total Intakter inkl. index

Total Kostnadsreduktioner inkl. index

Total Kostnadsékningar inkl. index

Total inkl. index

=l[=][=)

o|o|o

=1=][=]

=l=l[=]

=1i=ll=]

o|lo|o

=li=ll=]

=l=][=)

=1i=ll=]

=l=][=)

[Utrangering av tillgang (tkr)

|Avskrivningar

of

of

of

944

944|

944|

944|

944|

944|

944|

[Nedskrivning av investeringsbidrag|

of

of

of

of

of

of

of

of

of

0|

[Réntekostnader

566

566

566|

547|

529

510|

491|

472|

453|

434

Kalkyl utford av:

Kommentarer

[Namn]




2034

2035

2036

2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 Totalt

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
134% 138% 143% 147% 151% 156% 160% 165% 170% 175%

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

[ [ [ I [ [ [ [ [ | | 0|

944| 944| 944| 944| 944| 944 944| 944 944| 944 | 16 046|

of 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| o | 0|

415] 396 378| 359 340| 321| 302| 283| 264| 245 | 8 439




JL rrafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sammanfattni ng Alla belopp i tusen kronor
Program 0

Huvudprojekt 0

Projekt Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa

Fas 10 - Utredning

Beslut

Kalkylar 2018
Investeringar 11 060
Kostnader 0
Utredningsbeslut 11 060
Kalkyl utford av: [Namn]

Tidigare beslut

Investeringar 11 060
Kostnader

Totala utgifter 11 060
Utfall

Investeringar 3 000
Kostnader

Totala utgifter 3000
Fas 20 - Planering

Beslut

Kalkylar 2018
Investeringar 17 257
Kostnader 0
Planeringsbeslut 17 257
Kalkyl utford av: [Namn]

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0
Utfall

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden



Fas 30 - Genomférande

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Ar noll = start fér genomférande (inte vid
start for utredning)

Tar ej hansyn till utgifter under utredning
och planering

Nominella varden

Nominella varden

Beslut

Kalkylar 2018
Driftstart 2024]1 november enligt gallande tidplan
Investeringar 0
Kostnader 0
Rantekostnader

Genomforandebeslut 0
|investeringsbidrag totalt | 0]
Intakter 0
Kostnadsreduktioner 0
Kostnadsékningar 0
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar 6 607
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Réantekostnader 5135
Driftskonsekvenser 10 ar -11 742
Intakter 0
Kostnadsreduktioner 0
Kostnadsékningar 0
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar 16 046
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Réantekostnader 8 439
Driftskonsekvenser 20 ar -24 485
Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -27 659
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -27 659
Internranta inkl. Investeringsbidrag 0%
Internrénta exkl. Investeringsbidrag 0%
Kalkyl utford av: [Namn]

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0
Totalt alla faser

Beslut

Utredning 11 060
Planering 17 257
Genomfdérande 0
Total utgift 28 317
Utfall

Utredning 3 000
Planering 0
Genomfdérande 0
Total utgift 3000

Nominella varden
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