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Figur 1: Forslag pa sparforbindelser mellan Solna och Danderyd

Idéstudien har tagits fram som en del i ett uppdrag inom Region Stockholm om framtidens
tunnelbane- och sparutbyggnad. Inom uppdraget har forslag till investeringar i
sparinfrastruktur sokts som svarar mot 6vergripande mal om att dtgiarda kapacitetsbrister
och restidsbrister, 6ka kollektivtrafikens reseniarsandelar och att mota planerad
stadsutveckling. Det innebar att identifiera mojliga l1osningar som ger ett stort resande med
goda bytesmojligheter, forkortade restider och som ar tekniskt genomforbara.
Utgangspunkterna ar malaret 2060, att den regionala utvecklingsplanens stadsutveckling
genomfors och att Kollektivtrafikplanens beslutade atgarder fram till 2060 genomfors.
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Denna idéstudie utgér fran behovet av att hitta kollektivtrafiklosningar som kan oka
kollektivtrafiksandelen i resandet mot Solna och Sundbyberg fran Nordostsektorn.

Tva mojliga forslag pa sparforbindelser har studerats, ett alternativ med sparvag och ett
alternativ med tunnelbana, se Figur 1. Bdda forslagen bestar av forlangningar av befintlig
sparinfrastruktur.

Sparviagsalternativet innebar en cirka 5,1 km ldng forlangning av Tvarbanan fran Solna
station till Danderyds sjukhus, med nya hallplatser i Frosunda, Frosunda norra, Kungshamra
och Bergshamra. Linjen ir tankt att trafikeras med 7,5-minuterstrafik dar resan mellan Solna
station och Danderyd beriknas ta drygt tolv minuter.

Tunnelbanealternativet innebar en cirka 4,3 km ldng forlangning av grona linjen fran
Arenastaden till Danderyds sjukhus. Linjen passerar Jarva krog, dar en ny station placeras.
Linjen ar tankt att trafikeras med 11-minuterstrafik dar restiden mellan Danderyds sjukhus
och Arenastaden beriknas till fyra minuter.

Sparvagsforslagets storsta antal resande forviantas mellan Solna station och Frosunda med
cirka 1 500 resendrer under maxtimmen. Forslaget ger en overflyttningseffekt av resenarer
fran Danderyd och 6vriga nordostsektorn mot Solna och Sundbyberg, vilket avlastar
Roslagsbanan, pendeltag och stombussarna 176 och 177. Storst restidsnytta forvintas
uppkomma kring Frosunda, Bergshamra och Danderyds sjukhus samt langs Tvarbanan i
Solna och Sundbyberg.

Tunnelbaneforslagets storsta antal resande forviantas mellan Arenastaden och Jérva krog
med cirka 4 000 resendrer pa strackan i bada riktningar, men det forvantas ocksa bli ménga
resendrer mellan Jarva krog och Danderyds sjukhus. Tunnelbanan skulle avlasta Rod linje
samt tvirgaende bussar mellan Danderyds sjukhus och Morby station, med en
overflyttningseffekt frdn Roslagsbanan upp till Arninge. Resande fran hela Nordostsektorn
forvantas framst mot Hagastaden, Odenplan och City, med storsta restidsnyttorna for boende
och arbetande runt Arenastaden, Jarva krog och Danderyds sjukhus.

Tunnelbaneforslaget skulle innebara en mindre 6kning av kollektivtrafikresandet, vilket ar
malet med studien. Sparvigsforslaget diremot ger ingen 6kning i kollektivtrafikresandet da
restiden med bil eller taxi fortsatt ar kortare. En ny sparforbindelse mellan Solna och
Danderyd skulle ge en mer kapacitetsstark tvarforbindelse dn befintlig busstrafik. Nya
stationer eller héllplatser i Arenastaden, Jarva krog och Bergshamra skulle stdrka sambanden
med Solna, Danderyd och innerstaden.

Bada forslagen bedoms som tekniskt genomférbara. Tunnelbanans passage av Stocksundet
innebar djupgéende tunnlar och en ekonomisk osdkerhet som innebar att teknisk utformning
och linjedragning behova analyseras vidare. Sparvagens passage 6ver Stocksundet bedoms
som komplex och behover utredas vidare. Bade sparvagen och ovanmarksanliggningar for
tunnelbanan kan innebira intrdng pa Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgarden.

Den forviantade investeringskostnaden for sparvigen mellan Solna station och Danderyds
sjukhus ar cirka 4,6 miljarder kronor. Tillkommande investeringar i fordon samt depa- och
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uppstallningskapacitet forvantas till cirka 0,4 respektive 0,6 miljarder kronor. Forvantad
investeringskostnad for tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds

sjukhus ar 12 miljarder kronor. Tillkommande investeringar i fordon och
uppstillningskapacitet forvintas till cirka 0,2 miljarder kronor.

Forslagen bedoms leda till positiva restidseffekter till ett virde av 1,4 miljarder kronor for
sparvagsforeslaget och 2,3 miljarder kronor for tunnelbaneforslaget 6ver en period pa 60 ar.
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Lisanvisning

Denna idéstudie utgor en av bilagorna till rapporten Framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad (TN 2023-0666/ FUT 2023-0333). I huvudrapporten beskrivs syfte, mal samt
arbetsprocess for att vilja ut forslag till framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad medan
idéstudierna fokuserar pa att beskriva forslag och deras effekter. I huvudrapporten beskrivs
utbyggnadsforslagen oversiktligt.

Inledningsvis gors i kapitel 1 en kort sammanfattning av bakgrunden och de behov och
brister som idéstudiens forslag avser att 16sa. Darefter redogors i kapitel 2 for de forslag som
fordjupats med mojlig utformning, stationslagen, trafikering och prognos for resandet.

Baserat pa forslagens utformning och trafikering beskrivs darefter, i kapitel 3, viktiga
forutsattningar och effekter som utgor bas for de avslutande slutsatserna. Slutsatserna utgor
underlag till sammanfattningen.

Idéstudierna visar pa mgjliga och genomforbara forslag men ger inte en sammanviagd
bedomning kring basta 16sning.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Regionfullmiktige har uppdragit till trafiknimnden inom Region Stockholm att analysera
behovet av framtida tunnelbane- och sparutbyggnad! utéver planerad och pagaende
utbyggnad. Behov och brister i analysen utgar fran Kollektivtrafikplan 2050. Uppdraget
genomfors av trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana gemensamt och har
indelats i tva faser, en analysfas och en fordjupningsfas.

I den forsta fasen av uppdraget gjordes ett urval av behov lampliga att tillgodose med
utbyggd sparinfrastruktur. Urvalet utgick fran fyra overgripande mal, att atgarda kapacitets-
och restidsbrister, 6ka kollektivirafikens resenirsandelar samt att utveckla
sparinfrastrukturen for att mota planerad stadsutveckling. Urvalet resulterade i tolv behov av
utokad kollektivtrafik med potential att tillgodoses genom tunnelbane- eller sparutbyggnad.
Analysfasen redovisades for trafikndmnden i januari 2024.

Fordjupningsfasen genomfordes under aren 2024 och 2025 dé konkreta forslag pa
sparutbyggnader utvecklades och beskrevs i idéstudier. Uppdraget forlangdes till ar 2026,
enligt beslut fran trafiknimnden i Region Stockholm att fordjupa forslag som syftar till att
Oka andelen kollektivtrafikresenédrer samt utreda mojligheten att kollektivtrafikforsorja
Albano med spartrafik (TN 2024-0001). Idéstudiernas utgangspunkt ar att forstarka
kollektivtrafiken i Stockholms lin med malaret 2060. Forslagen omfattar savil sparvig som
tunnelbana och andra system.

Syftet med idéstudien ar att utreda vilka sparinfrastrukturlosningar som kan leda till en 6kad
kollektivtrafikandel i resandet mellan Solna och Sundbyberg och Nordostsektorn. Trangsel-
och omfordelningseffekter samt tillgangligheten till viktiga malpunkter ska ocksa studeras.
Idéstudien ska resultera i forslag pa olika systemval med principiella strackningar. En
kostnadsbedomning ska goras och effekter pa resande och kollektivtrafiksystemet ska
redovisas. Idéstudierna ska kunna fungera som underlag till kommande beslut och
forhandlingar om finansiering. De studerade forslagens effekter och konsekvenser
presenteras, men idéstudierna syftar inte till att fororda nagot forslag 6ver ett annat. I stillet
utgor de kunskapsunderlag som behover fordjupas i dialog med intressenter.

I studien forutsatts att pagaende och planerade utbyggnader av kollektivtrafiksystemet ar
genomforda, som exempelvis utbyggnaden av Bla och Gron linje, Gul linje mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 samt Roslagsbanan till City och Spéarvig Syd. Studien utgar frin de
under 2023 pagaende och planerade utbyggnaderna, vilket innebar att Sparvag Syd
planerades att g& mellan Alvsjo och Flemingsberg. Enligt tilliggsavtalet till
Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparviag Syd planeras mellan Skdrholmen och
Flemingsberg.

1 Region Stockholm, Budget 2023, Uppdrag 11.
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1.2 Behov av utbyggd kollektivtrafik

Kollektivtrafikandelen ar 1ag i resandet mellan Nordostsektorn och Solna och Sundbyberg, se
Figur 2. Kollektivtrafikforbindelserna har 1ag konkurrenskraft gentemot bilresor och ett
behov finns av ett mer attraktivt alternativ med kollektivtrafik.
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Figur 2: Lag kollektivtrafikandel i resandet mot Solna och Sundbyberg fran Nordostsektorn.

Utbudet for kollektivt resande mellan Danderyd och Solna bestar idag framfor allt av
expressbussarna 176 och 177 som trafikerar mellan Morby station och Ekero via Solna. Den
av Region Stockholm genomforda sektorsutredningen for omréadet visar att busstraket mellan
specifikt Solna station och Danderyds sjukhus via Bergshamraleden bedoms na kapacitetstak
i ett 2030-perspektiv om inga ytterligare atgarder utfors. Vagnatet i tvarstraket ar hogt
belastat, vilket innebar att en kollektivtrafiklosning bor vara separerad fran detta. For att 6ka
kollektivtrafikandelen i straket behover alternativen vara attraktiva genom kortare restider
an resor med bil och mer robusta trafiksystem dn dagens busstrafikFigur 2.
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1.2.1 Stadsutveckling
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Figur 3: Stadsutveckling ldngs strdckan mellan Solna och Danderyds sjukhus
Solna

Solna har ett centralt 14ge i regionen och dr i Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050 utpekat som en del av den Centrala regionkidrnan. Ur ett regionalt
perspektiv ar Solna en viktig knutpunkt da staden har ett strategiskt ldge med bra
kommunikationer till Arlanda och med direkt access till Europavigar (E18, E4 och E20),
riks- och regionaltdg (Uppsala och Malardalen), pendeltdg, tunnelbana, tvirbana och bussar.

Solna ar Sveriges mest foretagstita kommun och utgor en nod for manga arbetspendlare fran
hela regionen.
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Tunnelbanans utbyggnad till Arenastaden sker parallellt med flera stora utvecklingsprojekt
inom Solna. Totalt ska cirka 80 000 arbetsplatser och cirka 11 000 bostaderz byggas utmed
strackan mellan Hagastaden och Arenastaden, varav omkring cirka 5 000 nya bostaders langs
med Solnavagen som omvandlas till stadsgata. Har ska en blandning av bostader,
arbetsplatser och service, som butiker och restauranger finnas.

Vid Solna stationsomrade kommer en del av sparomradet dackas over for att skapa battre
tillgdnglighet, smidigare kollektivtrafikfloden och tryggare ytor med narhet till bade boende,
service och arbetsplatser.

I Haga norra planeras bostader och arbetsplatser. Langre norrut langs pendeltdgslinjen ligger
Jarvastaden och Ulriksdal som ar storre utvecklingsprojekt. I Bagartorpsringen planeras
fortatning, och vid Jarva krog byggs bade kontor och bostader. I Ritorp planeras bostdader och
en ny forskola.

Bergshamra ska enligt Solna stads antagna oversiktsplan4 utvecklas till en livskraftig och
promenadvinlig stadsdel i nationalstadsparken. Inriktningen ar att skapa forutsiattningar for
kompletterande bostadsbebyggelse och utveckling av narservicen inom de befintliga
bebyggelseomradena. Aven forbittringar av stadsmiljon och nya strik mellan norra och
sodra Bergshamra ar viktiga inslag i utvecklingen. Fortatning med lagenheter och
studentbostader pagar i Bergshamra och Kungshamra.

Danderyd

Danderyds kommun ar strategiskt beldgen nara den Centrala regionkdrnan med starka
pendlingsstrommar till och frdn Stockholm. Har finns strategiska stadsutvecklingsldgena
runt E18-stréket, bland annat runt Danderyds sjukhus och M6rby centrum som har god
tillgang till kollektivtrafik. I oversiktsplanens namns att ny bebyggelse for kontor och andra
verksamheter bor lokaliseras i anslutning till E18 samt vid knutpunkter som Danderyd och
Morby centrum.

Den regionala utvecklingsplanen innehaller ett arligt mal om ett bostadstillskott mellan 170
till 350 bostiader for Danderyd (beroende pa alternativen lag, bas och hogt behov) fram till
2050.

I kommunen pagar mindre fortatningsprojekt i omraden med smahusbebyggelse, men dven
fortatning runt Morby centrum och ldngre norrut langs med E18. En detaljplan for en
utbyggnad av Danderyds sjukhus pagar.

2 https://nyatunnelbanan.se/arenastaden/
3 https://www.solna.se/bygga-bo--miljo/stadsutveckling/stadsutvecklingsprojekt/solnavagen
4 Qversiktsplan 2030, Solna stad.

5 https://www.danderyd.se/bygga-bo-och-miljo/planer-och-utveckling/oversiktsplan/danderyds-
oversiktsplan/
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1.3 Metod

I denna idéstudie utreds mojligheten till kapacitetsstark och snabb kollektivtrafik mellan
Danderyd och Solna med goda anslutningar till befintlig kollektivtrafik, for att oka
kollektivtrafikandelen i resande mellan omradena.

Ett jamforelsealternativ som beskriver forviantat resande i Stockholms ldn 2060, forutsatt att
befolkningsutvecklingen sker som prognosticerat och att beslutade infrastrukturprojekt
genomfors, anviands for att analysera forslagens effekt. Jamforelsealternativet beskrivs i
avsnitt o.

Under analysfasen definierades ett antal exempel pa mojliga sparutbyggnader som 16sning pa
bristen eller behovet. For forslagen som bedomdes genomforbara gjordes en 6versiktlig
trafikanalys. I denna utredning studeras tva alternativ vidare som forslag, som har mojlighet
att uppfylla malet med utredningen. En beskrivning metoden for urvalet av forslag for
fortsatt fordjupning i idéstudier finns i huvudrapporten.

Forslag som inte studeras vidare finns beskrivna under Avsnitt 2.5 samt i huvudrapporten.

De utvalda forslagen har studerats vidare i 6versiktliga spar- och geotekniska utredningar,
stadsutvecklings- och socioekonomiska analyser, trafikanalyser, miljobedomningar,
kostnadskalkyler och samhallsekonomiska nyttoanalyser.

Den tekniska utredningen har fokuserat pa att uppratta genomforbara forslag och identifiera
eventuella risker som kan dventyra genomforbarheten. Stationers placering och utformning
samt linjedragningar ar exempel och kommer beh6va provas i eventuell kommande
lokaliseringsutredning. Vidare optimering av forslagen kan saledes goras i ett senare skede.
Miljobedomningarna har fokuserat pa att identifiera eventuella risker som kan dventyra
genomforbarheten, fordroja tillstdnds- och byggprocess eller innebara fordyrningar.
Forslagens nyttor och paverkan pa resandet i transportsystemet har utretts genom
trafikanalyser.

Idéstudien har malaret 2060 vilket ar gemensamt med den nya regionala utvecklingsplanen
som ar under framtagande. Flera forutsattningar hamtas dock frén den nu géillande Regional
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050. Prognoser om tillkommande befolkning
och arbetsplatser anpassas for att battre 6verensstimma med ar 2060 och stadsutvecklingen
kommunerna planerar for. Antaganden om framtida trafikering med kollektivtrafik har
stamts av med strateger inom trafikforvaltningen.
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Nedan beskrivs de forslag som studerats vidare inom ramen for idéstudien. De studerade

forslagen har utgatt fran forutsiattningar framtagna i trafikanalyser och tekniska

bedomningar om genomforbarhet kopplat till markforutsattningar och milj6. Beskrivningen
innehéller inga detaljer om stations- och entréligen. Aven linjedragningar ir exempel som
bor provas i eventuellt kommande utredningar. En beskrivning av de forslag som valts ut for

fortsatt fordjupning i idéstudier finns i huvudrapporten.
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Den foreslagna strackningen innebér en cirka 5,1 km ldng forldngning av Tviarbanan fran

Solna station genom Frosunda, Bergshamra och Stocksund till Danderyds sjukhus.

Sparviagen foreslas ga delar av strackan pa egen banvall och delar i gatumiljo i reserverat

utrymme. Fem nya héllplatser foreslas: Frosunda, Frosunda norra, Kungshamra,

Bergshamra och Danderyds sjukhus.
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Figur 4: Forslag pa sparvdg mellan Solna station och Danderyds sjukhus.

Efter héllplats Solna station foreslas sparviagen passera Ostkustbanan samt 6stgaende korfalt
pa Frosundaleden pa egen bro. Sparvigen foreslas darefter ga i ett mittplacerat ldge pa
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Frosundaleden fram till Gyllenborgs allé dar den viker av norrut. Héllplats Frosunda foreslas
placeras strax norr om korsningen mellan Frosundavigen och Gyllenborgs allé.

Strax norr om hallplats Frosunda foreslas sparviagen ga i en cirka 170 m lang tunnel, under
hojden dar Stora Frosunda gard ligger, parallellt med E4 Uppsalavagen. Sparvagen foreslas
nd markniva och ga pé egen banvall pa grasytan mellan Frosunda och E4 Uppsalavigen. Norr
om korsningen med Frogatan placeras héllplats Frosunda norra. Efter hallplatsen paborjas
en stigning av sparvagen som pa egen bro passerar éver E4 Uppsalaviagen och E18
Bergshamra vid trafikplats Jarva krog. Sparvagen placeras pa egen banvall norr om
Bergshamraleden fram till bron dar Bjornstigen passerar over Bergshamraleden. Har leds
sparvagen in pa gatan Bjornstigen och fortsatter norrut. Hallplats Kungshamra placeras strax
fore den kurva dir Bjornstigen tillsammans med sparvagen viker osterut. Vid Bergshamra
centrum forlaggs en ny hallplats Bergshamra. Dar Bjornstigen paborjar en kurva soderut
fortsdtter sparviagen Osterut f6ljt av en kurva mot norr.

Stocksundet passeras pa en ny, cirka 300 m lang bro. Vid norra brofastet forlaggs sparviagen
pé egen banvall vaster om E18 Norrtiljeviagen, dar sparviagen gir genom en trang passage
mellan cykelviagen och befintliga fastigheter. Denna passage behover studeras vidare for att
analysera genomforbarhet och om eventuella rivningar av befintliga byggnader kan behdvas,
samt vilken péaverkan forslaget innebar pa nuvarande ramper till E18.

Vid korsningen med Morbygardsvagen foreslas sparviagen ater gé i gata i ca 500 meter fram
till Danderyds sjukhus dar dndhéllplatsen placeras.

Strackningen innefattar totalt fem nya hallplatser med 65 meter langa plattformar samt en
ombyggnation av Tviarbanans héllplats vid Solna station. De tillkommande hallplatserna ar:

e Frosunda

e Frosunda norra

¢ Kungshamra

e Bergshamra

e Danderyds sjukhus

Den foreslagna sparvigen innebar bytesmojligheter med Rod linje vid Danderyds sjukhus
och Bergshamra samt med pendeltdg och Gron linje vid Solna station. Utover dessa skapas
dven bytesmojligheter med exempelvis pendeltag och Bla linje vid Sundbybergs centrum
langs existerande Tvarbana.

2.1.1 Resande och trafikering

Under maxtrafik pa formiddagen foreslas strackan trafikeras av atta avgangar per timme
vilket ger 7,5-minuterstrafik. Sparvigen foreslas trafikera som en forlangning av Tvarbanan
mellan Sickla och Solna station.
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Tabell 1: Restider i det studerade forslaget jamfort med restider i dagsldget utifran SL:s reseplanerare under

formiddagens maxtimme.

Resa Restid Antal Fardsatt | Restid Antal byten
forslag byten idag dagslage dagsladge
forslag

Danderyds sjukhus — 12,5 0 Buss 14 min 0
Solna station min (176, 177)

Solna centrum — 14 min 0 Buss 18 min 0
Danderyds sjukhus (176, 177)

Danderyds sjukhus — 18,5 0] Buss och 27 min 1
Sundbybergs centrum min sparvag

Forslaget innebar en minskning av restiderna fran Danderyds sjukhus till viktiga méalpunkter
i Solna och Sundbyberg vilket bidrar till att gora resor med kollektivtrafiken mer attraktiva.
Dessutom innebar sparvag ett mer kapacitetsstarkt och robust trafiksystem dn dagens

busstrafik.

Idag ar restiden med bil eller taxi mellan Solna station och Danderyds sjukhus ar cirka 12
minuter, vilket betyder att restiden ar identisk med restiden med sparvag. Inkluderas
bytesfaktor och véntetid dr sannolikt restiden med bil eller taxi i relationen ligre.
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2.2 Gron tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus

Forslaget innebar en 4,3 kilometer 1ang tunnelbanestrackning fran Arenastaden till
Danderyds sjukhus via Jarva krog. Det innebar att strackan kopplas samman med befintlig
tunnelbana och saledes blir en forlangning av befintlig Gron linje till Arenastaden. Hela
strackan ar forlagd i bergtunnel. Nya stationer foreslas byggas vid Jarva krog och vid

Danderyds sjukhus.
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Figur 5: Forslag pd Gron tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus.

Sparlinjen foreslés fortsitta norrut frin Arenastaden for att sedan vika av 6sterut innan Jiarva
krog. Tunnelbanan passerar under tunnelbanans Rdd linje strax norr om Bergshamra och
fortsatter norrut under Stocksundet. Stationsldget i Danderyds sjukhus foreslés placeras
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Oster om befintlig station pa Rod linje. For att fa bergtackning vid passagen under
Stocksundet behover tunnelbanan g djupare an stationslédget vid Danderyds sjukhus, vilket
ger tunnelbanan en storsta lutning pa 36 promille mellan Stocksundet och Danderyds
sjukhus.¢

Befintlig station vid Arenastaden paverkas inte av den foreslagna forlingningen utan
planerad utformning behélls.

Vid Jarva krog foreslas en placering av plattformar norr om Enkopingsvagen och vaster om
E4 Uppsalavigen. En mojlig placering av biljetthall har identifierat pa idag obebyggd mark
norr om Enkopingsvagens vid plattformens vastra dnde. Detta medfor dock ett langt avstand
och langa bytestider for byten mellan tunnelbana och busstrafik 1angs E4 Uppsalaviagen och
Bergshamraleden. Limplig placeringen av station och biljetthall behover studeras
noggrannare om sparforslaget tas vidare efter denna idéstudie, som exempelvis kan oka
tillgdngligheten mellan en ny station i Jarva krog och stadsutvecklingen i Ulriksdal och
Jarvastaden.

Vid Danderyds sjukhus placeras den nya stationen cirka 30 meter under markniva, 6ster om
och parallellt med den befintliga stationen pa tunnelbanans roda linje. Biljetthallen placeras
norr om Vendevigen vid den befintliga gdngtunneln under Morbygardsvagen. Plattformens
norra dnde nas med dubbla rulltrappschakt med ett mellanplan fran biljetthallen. Fran
biljetthallen finns det en kortare géngtunnel till den norra biljetthallen till tunnelbanans roda
linje. Bussterminalen foreslds nas via en gangpassage under Vendevigen. En separat
uppgang till bussterminal kan studeras. Byte mellan bussar och Grén och Rod linje sker
utanfor befintliga sparrlinjer vilket medfor 6kade gangtider i markplan och mellan plattform
och markplan.

6 Krav pa lutning 4r maximalt 40 promille.
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Trafikeringen foreslas ske som en forlingning av Gron linje fran Arenastaden. Restiden fran
Arenastaden till Danderyds sjukhus blir fyra minuter och trafikeringen under formiddagens
maxtimme foreslas vara 5,5 avgangar i timmen vilket ger en turtithet pa elva minuter.

Tabell 2: Restider i det studerade forslaget jamfort med restider i dagsldget utifrédn SL:s reseplanerare under

formiddagens maxtimme.

Resa Restid Antal Fardsatt Restid Antal

forslag byten idag dagslage byten

forslag dagsldge
Arenastaden - Danderyds 4 min 0 Buss 16 min 0
sjukhus
Danderyds sjukhus - 9 min 0 Tunnelbana 21 min 1
Odenplan och buss
Roslagsbana* 6 min 0

Danderyds sjukhus — 8 min 0] Tunnelbana | 32 min 1
Hagastaden och buss
*Avser restiden fran station Morby till station Odenplan ndr Roslagsbanan forlingts till City

Forslaget innebar en minskning av restiden mellan Solna och Danderyds sjukhus och dven
till vissa platser i centrala Stockholm. Exempelvis kan Odenplan och Hagastaden nas med en
kortare restid 4n badde dagens kombinerade tunnelbane- och bussresa och restiden nir
Roslagsbanan forlangts till City. Danderyds sjukhus har en funktion som sluthallplats for
busstrafik fran de nordostliga fororterna. Minskningen av restid och minskat antal byten
bidrar till att gora resor med kollektivtrafik mellan dessa omraden mer attraktiva. Dessutom
innebar sparvag ett mer kapacitetsstarkt och robust trafiksystem dn dagens busstrafik.

Idag ar restiden med bil eller taxi mellan Solna station och Danderyds sjukhus cirka 12
minuter. Det innebar att restiden med tunnelbana ar en tredjedel av restiden med bil eller
taxi. Inkluderas bytesfaktorn och vintetider finns anda mojlighet att resor fran andra delar
av lanet kan vara attraktiv gentemot bil eller taxi.
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2.3 Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet avser en bedomd utveckling av kollektivtrafiken ifall inga av de
studerade forslagen genomfors. I jamforelsealternativet ingar den prognosticerade
befolkningsutvecklingen och utvecklingen av antalet arbetsplatser som resandeunderlag.
Prognosen baseras pa den regionala utvecklingsplanen och kommunal planering.

Kollektivtrafikutbudet utgar i jamforelsealternativet fran ett framtidsscenario baserat pa
Kollektivtrafikplanens beslutade atgiarder fram till &r 20507, som innehéller planerade och
beslutade investeringar samt de justeringar som planeras inom dagens busslinjenit. De
planerade och beslutade investeringarna innefattar Roslagsbanans forlangning till City,
utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden, Nacka och Barkarby, Gul linje mellan Alvsjo
och Fridhemsplan samt Sparvig Syd mellan Flemingsberg och Alvsjo. Enligt tilliggsavtalet
till Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparvag Syd planeras mellan Skarholmen och
Flemingsberg, vilket inte var forutsattningen nar analyserna inom denna idéstudie
genomfordes.

7 Kollektivtrafikplan 2050. 3 Mdlstyrd och beslutad utveckling. s. 22-30
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3 Forutsiattningar och effekter

3.1 Resande och kollektivtrafiksystemet
Samband och malpunkter

Solna ar ur ett regionalt perspektiv en betydelsefull nod och méalpunkt for ett stort antal
arbetspendlare fran hela regionen.
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Figur 6: Mdlpunkter mellan Solna och Danderyd med mdjliga stationsldgen for sparvdg respektive tunnelbana.

Karolinska Universitetssjukhuset och det akademiska klustret kring detta med manga arbets-
och studieplatser kopplat till virden har ocksé en stor betydelse ur ett regionalt perspektiv.
Nationalstadsparken och slotten, Norra begravningsplatsen, Arenastaden med sport- och
evenemangsarena och kopcentrum ar starka regionala méalpunkter i Solna.

Danderyds sjukhus ar en stor arbetsplats och ett av de storsta akutsjukhusen i Sverige. Har
bedrivs universitetssjukvard med utbildning och forskning. Danderyds sjukhus &r en viktig
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regional malpunkt och omstigningsstation mellan buss, tunnelbana och Roslagsbanan.
Morby centrum med kommunhus, arbetsplatser, handel, tunnelbana och bussterminal ar
ocksa en stark nod inom kommunen.

Forslaget med forlangd tunnelbana fran Arenastaden till Danderyd kopplar ihop Solna, en
stad med manga arbetsplatser, bostdder och universitetssjukhus med Danderyds sjukhus, en
nod med ménga arbetsplatser och en stark mélpunkt och bytespunkt till tunnelbanans Roda
linje, bussar och Roslagsbanan. Pa viagen fangas utvecklingsomradena runt Jarva krog och
Ritorp upp. I vidare utredningar kan stationslaget i Jirva krog och mojligheten att 6ka
tillgdngligheten till Jarvastaden och Ulriksdals stadsutvecklingsomraden fordjupas.

Forslaget med forlangd sparvag fran Solna station till Danderyd kopplar samman Solna och
Danderyds Sjukhus. Strackan fangar upp Frosunda, som ar ett omrade med manga
arbetsplatser. Kungshamra och Bergshamra med bostadsomraden och kluster med
studentbostader far en starkt koppling till Solna och Danderyds sjukhus. I eventuella
kommande linjestudier eller lokaliseringsutredningar kan dven en ytterligare hallplats med
narhet till Jarva utredas.

3.1.2 Omradets socioekonomi

Sparbunden kollektivtrafik kan antas bidra till starkta och jamlika livsvillkor i befolkningen,
genom att tillgangliggora ett storre utbud av arbetsmarknad, utbildning och service for fler
och skapa okad rorlighet mellan omréaden. Vissa grupper i befolkningen dr mer beroende av
kollektivtrafik for sitt resande, som exempelvis barn, dldre och hushall med ldgre inkomster.
For dessa grupper kan tillganglig kollektivtrafik bidra till 6kad sjalvstandighet och
delaktighet i samhallet.

Forutsittningarna for att bidra till jamlikhet i regionen synliggors i karta dar dagens
befolknings sammanvéagda livsvillkor illustreras tillsammans med studerade linjedragningar.
Region Stockholm har utifrén statistik om nuvarande befolkning (2021) sammanvagt ett
antal sociala och ekonomiska faktorer till ett index som visar graden av sarbarhet gillande
livsvillkor. Ett hogt index (5 eller 6 och gron farg i kartan) indikerar omraden med generellt
stabila och goda livsvillkor. Det innebar bland annat héga inkomstnivaer, hog
utbildningsniv4, 1ag arbetsloshet, 1ag trangboddhet. Ett lagre index (1 eller 2 och rodfarg i
kartan) indikerar omraden med svagare livsvillkor. Det innebar en storre andel av
befolkningen med ldga inkomster, lagre utbildningsniva eller storre trangboddhet. Ett
medelhogt index (3 eller 4 och gul farg i kartan) indikerar blandade livsvillkor.
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Figur 7: Index for befolkningens livsvillkor Gr 2021 med studerade forslag for spdrvdg respektive tunnelbana.

De foreslagna linjedragningarna som presenteras i denna idéstudie anldggs i omraden som
idag karaktariseras av goda livsvillkor, som i kartan domineras av grona nyanser.
Tunnelbanestrackningen har dock foreslagna stationslagen i narheten av Ulriksdal och
stadsdelen Bagartorp, som klassas utifran livsvillkorsindex som omradestyp 3, dvs med en

befolkning med blandade livsvillkor dar en viss andel har ldga inkomster, 1ag utbildningsniva,
hogre andel ensamstéende foraldrar och hogre andel utrikes fodda (se mattskala i karta Figur
7 ovan). Sparviagen har i stillet ett planerat stationslage i Kungshamra som domineras av
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studentbostader och en ung befolkning med 1aga inkomster. Forslagen kan alltsd skapa
sarskilda sociala nyttor for dessa omraden.

Bade tunnelbanestrackningen och sparviagen tillgangliggor aven viktiga arbetsplatskluster
och hilso- och sjukvard som finns vid Hagastaden samt vid Danderyds sjukhus. Detta starker
de grupper som ar mest utsatta och sarbara betraffande livsvillkor.

Bada forslagen bidrar dven till att tillgangliggora innerstadens variation av mélpunkter for
fler grupper, dar okad tillganglighet till arbetsplatser, utbildning och kultur kan stiarka
manniskors livsvillkor. Virt att understryka ar att savil stadsutvecklingen i exempelvis
Arenastaden, Bagartorp och Jarvastaden som sparutbyggnad kan komma att paverka
livsvillkoren och forandra ett omrades indexvarde 6ver tid vilket gor att forutsattningarna
kan se annorlunda ut 2060.
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Omraden kring Solna centrum och Solna station, Frosunda och &ven till viss del Bergshamra

ar tatbefolkat och har en hog nattbefolkningstithet, se Figur 8.
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Figur 8: Prognosticerad nattbefolkning ar 2060.

Dagbefolkningen illustrerar koncentrationen av arbetsplatser och service. Hir dominerar
framfor allt Arenastaden, Danderyds sjukhus och Frosunda som omraden med stor mangd
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arbetsplatser. Se Figur 9 for prognosticerad dagbefolkningstithet i de berérda omradena

2060.
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Mingden arbetsplatser kring Frosunda och Arenastaden innebar att det finns ett stort
resandeunderlag till dessa fran Danderyds sjukhus, dar bussterminalen fungerar som nav for
bussar frdn omraden i nordostsektorn. Aven pendlarresor i motsatt riktning leder till ett stort

resandeunderlag, dar Danderyds sjukhus som stor arbetsplats driver en stor mangd resor
fran centrala Stockholm och ldnets nordvistliga omraden.
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Sparvagen mellan Solna station och Danderyds sjukhus ar en forlangning av Tvarbanan och
foreslas ha samma turtathet som Tvarbanans befintliga linje. Det innebar atta turer per

timme och riktning och dirmed en turtithet pa 7,5-minuter. Ingen férandring av

parallellgdende busstrafik har genomforts i forslaget. Resenirsfloden under formiddagens

maxtimme, inklusive pa- och avstigande vid sparvigens héllplatser visas i Figur 10.
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Figur 10: Resendrsfloden pa strdckan mellan Solna station och Danderyds sjukhus under formiddagens

maxtimme.

Pa den nya strackan reser flest mellan Solna station och Frosunda. Cirka 2 500 resenirer
béada riktningar under formiddagens maxtimme varav cirka 1 500 resenarer riktning mot
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Frosunda. Flest pastigande har Solna station och Danderyds sjukhus. Danderyds sjukhus har
cirka 500 pastigande och cirka 800 avstigande under formiddagens maxtimme.
Lankbeldggning for den norra delen av tvirbanan inklusive den nya strackan visas i Figur 11.
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Figur 11: Lankbeldggning mellan Solna station och Danderyds sjukhus

Figur 11 visar att det forvantas finnas god kapacitet pa hela den foreslagna ny strackan och
risken for trangsel ar liten. Sparvagslinjen antas trafikeras med dubbelkopplade 30-
meterssparvagnar, med en praktisk kapacitet for cirka 250 resenirer per avgang och 2 000
resendrer per timme med 7,5-minuterstrafik. Enligt planeringsnormen ger det en praktisk
kapacitet pa cirka 1 600 resenirer per timme utan att tringsel uppstar. Mellan Sundbybergs
centrum och Solna station blir staplatsutnyttjande pa mellan 20 - 40 procent.
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Figur 12: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget Solna station och Danderyds sjukhus

under formiddagens maxtimme. Rott avser okning och gréont avser minskning i antal resande.

Overflyttningseffekter visas i Figur 12. I forslaget har ingen minskning av busstrafik

genomforts. Den foreslagna tvarkopplingen mellan Solna, Sundbyberg och Danderyd okar
resandet eftersom restiden blir kortare. Tvarbanans forlangning till Danderyds sjukhus
innebar en viss avlastning av resandet fran innerstaden och Odenplan med Roslagsbanan.
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Forslaget avlastar ocksa resandet ndgot med pendeltdg mellan Solna och City samt bussar 176
och 177 mellan Danderyds sjukhus och Solna station.

I Restidsvinster

D ’ ; ‘@ o 274
oL g ® @ ° Ny . Restidsforluster
®° ° .
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Figur 13: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget Solna station och Danderyds sjukhus. Gront
indikerar restidsminskning och rétt restidsokning. Storleken beror av antalet pGverkade resendrer och
restidseffektens omfattning.

Figur 13, med restidsvinsternas geografiska fordelning, visar att samtliga restidsnyttor i
systemet ar positiva. Det beror pa att det endast har tillkommit trafik i detta férslag och inga
bussar har tagits bort. Restidsnyttan ar darfor delvis ett resultat av att resenirerna har ett
storre utbud med fler avgangar i olika fardslag att vilja mellan. Storst restidsnyttor erhaller
omradena runt Frosunda, Bergshamra och Danderyds sjukhus. Aven lings med befintlig
tviarbana Sundbyberg och Solna uppstéar en hel del restidsnyttor.

Den potentiella nyttan av utbyggd spartrafik kan ocksa tillfalla befolkning och resenérer i
andra delar av regionen, genom effekter pa kollektivtrafiksystemet som helhet. Analysen av
restidsnyttor visar att alternativet med sparvig genererar tydliga nyttor for resenérer i
Visterort, Solna, Sundbyberg.
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Tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus

Tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus dr en forlangning av framtida Grén
linje till Arenastaden. Den erhaller samma turtathet som tunnelbanan i
jamforelsealternativet, med 5,5 turer per riktning och timme. Det betyder en turtithet pa elva
minuter. Ingen forandring av parallellgdende busstrafik har genomforts i forslaget.
Resenirsfloden under formiddagens maxtimme, inklusive pa- och avstigande vid sparvagens

héllplatser, visas i Figur 14.
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Figur 14: Resendrsfloden pa tunnelbanan mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus under formiddagens

maxtimme.
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Flest resande har strackan mellan Arenastaden och Jarva krog med cirka 4 000 resenarer
totalt i bada riktningar och cirka 2 500 resenirer i riktning mot Arenastaden. Strackan
Danderyds sjukhus och Jarva krog har ett resande pa 1 800 resenérer i riktning soderut och
cirka 3 000 totalt. Alla tre stationer har 6ver 900 pastigande diar Danderyds sjukhus har

1 800 pastigande under formiddagens maxtimme.
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Figur 15: Linkbeldggning i tunnelbanendtet med forslaget tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds
sjukhus.

D4 forslaget innebar en forlangning av befintlig tunnelbana antas den ha en vagntyp
kapacitet motsvarande C30, som ar den modernaste typen i tunnelbanesystemet idag. Linjen
trafikeras dd med dubbla vagnar med totalt 280 sittplatser per tag och en praktisk kapacitet
pa cirka 720 resenirer. Eftersom tunnelbanan har 5,5 avgangar per timme ger det en
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maxKkapacitet pa 4 000 resendrer under maxtimmen. Lankbeldggning over hela tunnelbanas
strackning visas i

Figur 15. Figuren visar att det forviantas finnas god kapacitet pa hela den nya strackan och
risken for trangsel ar liten. Soder om Arenastaden i riktning mot City ar belaggningen mellan
20 procent och 40 procent staplatsutnyttjande.
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Figur 16: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget tunnelbana Arenastaden-Danderyds
sjukhus under formiddagens maxtimme. Rétt avser 6kning och gront avser minskning i antal resande.

Overflyttningseffekterna i forslaget med tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds
sjukhus visas i Figur 16. I forslaget har ingen minskning av busstrafik genomforts. De
forkortade restiderna i tvirkopplingen mellan Danderyds sjukhus och Solna okar resandet i
detta strak. Den foreslagna tunnelbanan avlastar Roslagsbanan da byten till direktbussar
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gors redan pa Arninge station for ett snabbare och smidigare byte till tunnelbanan vid
Danderyds sjukhus. Forslaget innebér ocksa en avlastning for tvargaende busstrafik pa linje
176 och 177 till och fran Morby station och Danderyds sjukhus. En omforlyttning sker till nya
tunnelbanan fran Rod linje till och frén Danderyds sjukhus. Analysen visar att manga
resendrer viljer att byta till den foreslagna tunnelbanan for att nd malpunkterna Hagastaden,
Odenplan och City.
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Figur 17: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds
sjukhus.
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Restidsnyttor, som visas i Figur 17, uppstéar framst for boende och arbetande runt stationerna
Arenastaden, Jarva krog och Danderyds sjukhus. Forslaget genererar nyttor for resenérer i
innerstaden. Generellt uppstar nyttor 1angs med hela tunnelbanans strickning, &ven langs
befintlig Gron linje.
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Eftersom de bada forslagen paverkar omradena runt Solna och Danderyd pa olika sitt har tva
olika referensomraden tagits fram for att studera hur kollektivtrafikandelen dndras.

For forslaget sparvag mellan Solna station och Danderyds sjukhus tillkommer totalt cirka 70
kollektivtrafikresor under formiddagens maxtimme och cirka 700 kollektivtrafikresor under
ett dygn. Kollektivtrafikresor som andel av det motoriserade resorna 6kar med 0,4
procentenheter i omradet runt stationerna vid Solna station, Frosunda, Bergshamra och

Danderyds sjukhus.

Tabell 3: Modellberdknade resendrssandelar for motoriserade resor per dygn som paboérjas i det definierade

omradet med spdrvdg Solna-Danderyd.

Bil Kollektivtrafik
Jamforelsealternativ 46,3 % 53,7 %
Sparvag Solna-Danderyd 45,9 % 54,1 %

For tunnelbanan mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus tillkommer cirka 250 nya
kollektivtrafikresor under formiddagens maxtimme och cirka 2 000 kollektivtrafikresor
under ett dygn. Kollektivtrafikresor som andel av det motoriserade resandet 6kar med 0,7
procentenheter for omradet runt Arenastaden, Jarva krog och Danderyds sjukhus.

Tabell 4: Modellberdknade resendrssandelar for motoriserade resor per dygn som pabérjas i det definierade

omrddet med tunnelbana Arenastaden-Danderyd.

Bil Kollektivtrafik
Jamforelsealternativ 51,8 % 48,2 %
Tunnelbana Arenastaden-Danderyd 51,1 % 48,9 %

De tva forslagen innebar kortare restider mellan Solna, Sundbyberg och Danderyds sjukhus
jamfort med dagens busstrafik vilket okar attraktiviteten att resa med kollektivtrafik.
Sparvagsforslaget innebar nagra minuter kortare restid mellan Solna station och Danderyds
sjukhus &n alternativet att resa med bil. Restiden fran andra platser i Solna och
nordostsektorn kommer fortsatt vara kortare med bil. Tunnelbaneforslaget innebar mer an
en halvering av restiden och har potential att &ven minska den totala restiden mellan andra
platser i lanet, dock har tunnelbaneforslaget farre stationer vilket innebar ett langre avstand

till kollektivtrafiken dn sparvagsforslaget.

Kollektivtrafikandelen, och 6verflytt av resor fran bil och taxi, beror av fler faktorer an restid.
Exempelvis innebar spartrafik en mer robust och mindre storningskénslig trafik &dn
busstrafik vilket har potential att locka fler resenédrer. Kombinationen av paverkansatgirder
for att minska biltrafiken kan ocksa leda till ett hogre kollektivtrafikresande.
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3.2 Genomforbarhet och risker
3.2.1 Markforutsdttningar

Utvirderingen av geotekniska forutsattningar har utgétt fran tillgingligt underlag inhdmtat
fran Sveriges Geologiska Undersokning (SGU), Lantmateriet, relationshandlingar fran
befintlig r6d tunnelbanelinje och tillgdngligt material fran utbyggnaden av tunnelbanans
grona linje till Arenastaden. Inget faltarbete eller platsbesok har genomforts och inget
sdkerhetsskyddat material ingar i bedomningen.
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Figur 18: Jordarter lings foreslagen sparlinje.

Jordarterna i omréadet kring Solna och Danderyd ar varierande och utgors av bland annat
fyllning, isdlvsediment, sand och lera, se Figur 18. Stockholmsésen striacker sig genom
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omradet i en nord-sydlig riktning. Jorddjupen uppgar till mellan 0 och 50 meter, med de
storsta jorddjupen lidngst rullstensésens strackning, se Figur 19. Topografin i omradet ar
nagot varierande, dar de storsta topografiska skillnaderna aterfinns langst rullstensasens

riktning och vid passagen med Stocksundet.
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Figur 19: Jorddjup ldngst foreslagna sparlinjer.

© Open Stockholm,
© Lantmateriet

Overgripande bedoms bada foreslagna sparlinjer genomforbara med forliggning av spar i
tunnel med konventionell tunneldrivning med borra-spriang, befintlig gata och pa egen

banvall.

Foreslagen sparlinje for tunnelbana innebar en forlangning av Gron linje fran Arenastaden
till Danderyds sjukhus. De stora jorddjupen lings med Brunnsviken samt passagen forbi
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Stocksundet innebar att spartunnlar behover laggas pa ett stort djup langs med hela denna
striacka for att garantera bergtickning. Detta gor att den foreslagna stationen vid Jarva krog
forlaggs pa ett djup pa 45 meter. Osidkerheter kvarstar gallande bergoverytans lage vid
passagen av Stocksundet, vilket medfor att vidare utredning kravs for att faststalla
tunnelstrackans lage i vertikalled i passagen. Tva svaghetszoner finns noterade i omradet,
som stracker sig i en nordvastlig-sydostlig riktning langst med rullstensasen och
Stocksundet. Detta gor att partier med samre bergkvalitet ar att forvanta vid tunnelns
passage med dessa zoner men dr inget som bedoms dventyra genomforbarheten for forslaget.

Foreslagen sparlinje for sparvag i befintlig gata kan medfora att dtgarder mot
komfortvibrationer behover utforas i tatbebyggda omraden med storre lerméktigheter.
Atgirder mot sittningar for stationsplattformar antas erfordras vid storre lermiktigheter.
Spardragning pa egen banvall kan medfora att markforstarkning erfordras vid omraden med
storre lerméaktigheter Oster om trafikplats Jarva krog och genom Kungshamra. Ny bro 6ver
Stocksundet och E4/E18 vid Solna antas behova palgrundliggas.

3.2.2 Miljo

Spartrafik som forser manniskor med konkurrenskraftiga alternativ till resande kan ge
overflyttningseffekter fran resalternativ med storre miljobelastningar. Overgripande,
indirekta positiva effekter kan genereras inom miljoaspekterna klimat, luftkvalitet och buller.

Forslaget kommer att ge upphov till en klimatpéaverkan i form av utsldpp av vaxthusgaser
fran investeringen (material) och byggprocessen. Samtidigt kan indirekta positiva effekter for
klimat uppsté under drifttiden av kollektivt resande beroende pa hur effektivt
transportsystemet ar jamfort med andra trafikslag och fardsatt.

Miljorelaterade effekter har identifierats utifran en oversiktlig genomgang av de
forutsattningar som finns utmed strackorna och som kan ha paverkan pa genomférandet.

Det studerade forslaget med sparviag bedoms innebéra fa intrang pa strackan fran Solna till
trafikplats Jarva krog. Darefter fortsitter sparviagen pa egen bro och passerar 6ver E4
Uppsalavigen och E18 Bergshamra vid trafikplats Jarva krog. Sparvagen placeras pa egen
banvall norr om Bergshamraleden. I detta omrade kommer sparvégen in i
Nationalstadsparken, men foljer befintlig infrastruktur, se Figur 20.

Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgdarden ar ett riksintresse enligt 4
kap 7 § miljobalken. Lagskyddet syftar till att skydda det historiska landskapet med sina
natur- och kultur- samt rekreationsviarden. Inom en nationalstadspark far ny bebyggelse och
nya anlaggningar komma till stdnd och andra atgarder vidtas endast om det kan ske utan
intrang i parklandskap eller naturmiljoé och utan att det historiska landskapets natur- och
kulturvirden i 6vrigt skadas. Trots bestimmelsen i andra stycket far en atgird som innebar
ett tillfalligt intrang eller en tillfallig skada i en nationalstadspark vidtas om atgirden hojer
parkens natur- och kulturviarden. Det kan dven handla om att &tgarden tillgodoser ett annat
angelidget allmént intresse, och om parken &terstills sé att det inte kvarstar mer an ett
obetydligt intrang eller en obetydlig skada.
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Har behover det studeras om anldggningen kan uppforas utan att intrang sker i landskapet,
naturviarden inom Nationalstadsparken eller kulturmiljoer, till exempel byggnader och
tradgardar. Sparvagen innebar ett nytt infrastrukturelement i omradet men foljer befintlig
vagstruktur och kan eventuellt integreras ytterligare i den befintliga infrastrukturen for att
minska ytterligare intrdng. Paverkan pa riksintresseomradet och Nationalstadsparken
kommer att behova studeras genom en planprocess och provas enligt miljobalken, dar forbud
rader att patagligt skada riksintressets varden. Varden kopplat till stadsbild/landskapsbild,
naturmiljé och kulturmiljé och friluftsliv &r de omraden som behéver sikerstillas i en
dragning.

En ny sparstrackning i ytlige innebér en permanent paverkan pa stadsbilden.
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Figur 20: Studerat forslag med tunnelbana och spdrvdg samt miljéintressen.
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Forslaget med tunnelbana innebir firre intrdng i markomréden med skyddsvirden. Aven
dessa behover studeras inom ramen for formella tillstdndsprocesser. Vid byggande av
tunnelbana kan miljovarden paverkas genom att ovanmarksanldggningar, exempelvis
stationsbyggnader, luftutbytesschakt, servicetunnelmynningar, tunnelpéslag tillkommer i
vardefulla omraden. All tillkommande infrastruktur som byggs inom ett riksintresseomrade
innebar att sarskild hansyn kan behova tas for att inte skada uttryck i riksintresset. Detta
behover studeras sarskilt och innebar anpassningar for placering och utformning av
anldggningsdelar ovan mark.

For att erhalla miljodom for byggande av tunnel under Nationalstadsparken skulle det kravas
ett underlag for miljokontroll, forsiktighetsmatt och skyddsatgarder med syfte att sikerstilla
att grundvattenberoende natur- och kulturviarden inte skadas. Anldggningsutformningen kan
behova anpassas vilket kan vara forknippat med hogre kostnader for tatning av tunnel och
andra atgirder. Behov av eventuella ovanmarkanlaggningar inom omradet innebir en
forsvarande omstindighet och genomféranderisk utifran miljo. Strackningen passerar
riksintresse for friluftslivet, men da detta gors i tunnel bedoms det inte paverkas.

Byggande av tunnlar och ny spérinfrastruktur i bada forslagen kommer att innebara
tunneldrivning, grundvattensiankning, masstransporter, buller och stomljud.

Byggande av sparviag kommer att innebara masstransporter och bullrande arbete. Omréaden
med titare bostadsbebyggelse ar mer kinsliga for storningar. Eftersom sparvagen foreslas
folja befintlig infrastruktur samlas bullerkallorna.

Forslaget innebar intrang i skyddade miljoer som behover studeras och hanteras inom ramen
for plan- och tillstAndsprocesser. Forslaget med sparvag foljer befintlig infrastruktur och kan
vara genomforbar, men med vissa forsvarande genomforanderisker utifran miljo.

3.2.3 Planerings- och byggtid

Erfarenhetsmaéssigt uppskattas planprocessen for bada forslagen till fem ar. Byggskedet
uppskattas till cirka sju ar for tunnelbaneforslaget och fem ar for sparvagsforslaget.
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3.3 Investeringsutgifter och driftkostnader
3.3.1 Investeringsutgift for sparutbyggnad
Sparvdg mellan Solna station och Danderyds sjukhus

En forlangning av Tvarbanan frén Solna station till Danderyds sjukhus innebar en ny
sparstrackning pa ca 5,1 kilometer. Forslaget medfor fem nya héllplatser.

Investeringsutgiften bestar dels av sjalva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstind et cetera, sd kallade byggherrekostnader. Riskreserv,
andring, tillagg och avgaende antas schablonmaissigt till ett paslag om 20 procent pa
produktionskostnaden. Byggherrekostnaden antas schablonmassigt till 32 procent av
totalkostnaden. Dessa kostnader redovisas i Tabell 5.

Tabell 5: Fordelning av investeringsutgift for sparvdg frdn Solna station till Danderyds sjukhus

Sparanliaggning och 6vriga konstruktioner 2,7 miljarder kronor
Hallplatser 0,03 miljarder kronor
Byggherrekostnader och riskreserv 2,2 miljarder kronor
Total investeringsutgift 5,0 miljarder kronor

Tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus

En forlangning av tunnelbanan fran Arenastaden till Danderyds sjukhus innebar en ny
sparstriackning pa cirka 4,3 kilometer. Forslaget medfor tva nya stationer.

Investeringsutgiften bestar dels av sjalva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstind etcetera sa kallade byggherrekostnader.

Byggherrekostnaden antas schablonmaissigt till 27 procent av totalkostnaden. Riskreserv,
andring, tillagg och avgaende antas schablonmassigt till ett paslag om 15 procent av
produktionskostnaden for tunnelbaneanlaggningen. Dessa kostnader redovisas i Tabell 6.

Tabell 6: Fordelning av investeringsutgift for tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus

Sparanlaggning och 6vriga konstruktioner 4,8 miljarder kronor

Stationer 2,1 miljarder kronor

Byggherrekostnader och riskreserv 5,1 miljarder kronor

Total investeringsutgift 12 miljarder kronor
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3.3.2 Investeringsutgift for fordon och depautbyggnad

Sparvdg fran Solna station till Danderyds sjukhus

For att kunna bedriva 7,5-minuterstrafik mellan Solna station och Danderyds sjukhus genom
en forlangning av Tvarbanan ar behovet atta nya fordon. Dessa antas trafikeras dubbelt
kopplade och vara av typen A35, som idag trafikerar Tvarbanan. For att kunna stilla upp och
underhélla de tillkommande fordonen tillkommer ett behov av att utoka depakapaciteten
nagonstans langs strackan. Den nya depan behover en viss verkstadskapacitet for att
komplettera Tviarbanans befintliga verkstadsfunktioner. Detta behover undersokas vidare i

potentiella framtida utredningar.

De uppskattade utgifterna for fordons- och depdinvesteringar redovisas i Tabell 7.

Tabell 7: Fordons- och depdinvesteringsutgift for sparvdg mellan Solna station och Danderyds sjukhus.

Total fordonsinvesteringsutgift

0,4 miljarder kronor

Total depainvesteringsutgift

0,6 miljarder kronor

Tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus

For att kunna bedriva 11-minuterstrafik mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus
tillkommer ett behov av tva nya vagnar. Trafikeringen antas ske med dubbelt kopplade
tunnelbanevagnar av typen C30. De nya fordonen antas kunna fa plats i befintliga depaer
langs Gron linje. Kostnadsuppskattningen for fordonsinvesteringen redovisas i Tabell 8.

Tabell 8: Fordons- och uppstdllningsinvesteringsutgift for tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds

sjukhus.

Total fordonsinvesteringsutgift

0,2 miljarder kronor

Total uppstallningsinvesteringsutgift

0 miljarder kronor




Jt Region Stockholm 42(44)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
2026-05-08 TN 2023-0666
Version 1.0

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

3.4 Trafikeringskostnader och restidseffekter

For berakning av kostnader och restidseffekter anvinds trafikforvaltningens standardmetod,
kalkylmodellen SAMS v4.4. Effekten av kortare restid eller hogre turtathet mellan tva
malpunkter genererar positiva restidseffekter. Restidseffekten omriaknas sedan till monetara
varden. En hogre turtdthet ger kortare restider men ocksa 6kade kostnader for personal och
underhall.

Resultaten som redovisas i Tabell 9 redogor for de effekter som uppstatt av det trafikutbud
och den trafikering som beskrivits for respektive forslag. Effekterna redovisas i miljarder
kronor.

Tabell 9: Sammanstdllning av samhdllsekonomiska effekter for forslagen i miljarder kronor som nuvdrdet med
en analysperiod pd 60 dr.

Sparvag mellan Tunnelbana mellan
Solna station och Arenastaden och
Danderyds sjukhus | Danderyds sjukhus

Trafikerings- och driftkostnader -0,8 -0,7

Restidseffekter 1,4 2,3

Forutom de beriknade effekterna ovan kan det dven finnas nyttor och kostnader fran effekter
som ej beraknats. Det giller till exempel effekter pa grund av forandrad trangsel ombord eller
framkomlighet i vignaitet, 6kad robusthet i kollektivtrafiksystemet samt effekter till f6ljd av
minskad biltrafik och utslapp. Vissa effekter ar svara att virdera i ekonomiska termer och gar
darfor ej att berdkna eller ar osidkra och kan behova beskrivas utifran kvalitativa aspekter
som komplement till de berdknade effekterna.

Forslagen genererar positiva restidseffekter vars storlek beror pd hur ménga resenérer som
far en kortare restid samt hur stor restidsforkortningen ar. Bada forslagen leder till minskade
restider fran Danderyd och 6vriga nordostsektorn mot Solna och Sundbyberg vilket
genererar samhillsnyttor. Dessa nyttor ar nagot hogre for tunnelbaneférslaget dn for
sparvagsforslaget, sannolikt pa grund av den kortare restiden mellan knutpunkterna
Danderyds sjukhus och Arenastaden, Odenplan och T-Centralen. Ett 6kat fordons-, depa-
och personalbehov innebar en minskad total nytta for bada forslagen i och med de
tillkommande trafikeringskostnaderna.
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4 Slutsatser

Syftet med studien ar att hitta en eller flera mojliga spartrafikforbindelser som bidrar till ett
okat kollektivtrafikresande genom forkortade restider och goda bytesmgjligheter. Forslagen
har aven utvarderats utifran teknisk genomforbarhet och risker.

En sparbunden kollektivtrafiklosning bedoms bidra till 6kad kapacitet och minskade restider
och inom idéstudien har tva forslag utretts. En sparviag mellan Solna station och Danderyds
sjukhus via Frosunda och Bergshamra och ett tunnelbaneforslag dar gron tunnelbanelinje
forlangs fran Arenastaden via Jarva krog till Danderyds sjukhus.

I sparvagsforslaget antas strackan mellan Solna station och Frosunda fa flest resande med
cirka 1 500 resendrer under formiddagens maxtimme. Flest pastigande far Solna station och
linjens dndhallplats Danderyds sjukhus, 940 respektive 480 pastigande. Trafikanalyser for
forslaget visar att linjen far en overflyttningseffekt till sparvagen for resenarer som i
jamforelsealternativet reser mellan Danderyds sjukhus och Solna via framfor allt Odenplan.
Forslaget innebar ett minskat resande for Roslagsbanan, pendeltdg och stombussar 176 och
177. Storst restidsnyttorna visar sig naturligt i omradena kring Frosunda, Bergshamra och
Danderyds sjukhus, men dven langs med befintlig tvarbana i 6vriga Solna och Sundbyberg.

Tunnelbaneforslaget far hogst belastning pa strackan mellan Arenastaden och Jérva krog,
med cirka 4 000 resenirer totalt for bada riktningar, men dven strackan Jarva krog —
Danderyds sjukhus har ett hogt resande, 3 000 personer totalt. Flest pastigande har
Danderyds sjukhus med cirka 1 800 i maxtimme. Tunnelbanan féar en avlastningseffekt
framfor allt pa Rod linje till och fran Danderyds sjukhus och tvargdende bussar till och fran
Danderyds sjukhus och Morby station. En overflyttningseffekt visas dven for Roslagsbanan
pé hela strackan till Arninge dar analysen visar att resenarer byter till bussar mellan Arninge
och Danderyds sjukhus for att fa ett smidigare byte med tunnelbana i Danderyds sjukhus.
Restidsnyttorna uppstar framst for boende och arbetande runt Arenastaden, Jarva krog och
Danderyds sjukhus, men dven mindre nyttor langs hela grona linjens strackning soderut.

Inget av forslagen far en markbar 6kning av kollektivtrafikresor som andel av de
motoriserade resorna, vilket ar ett viantat resultat av en relativt lokal forandring i ett
omfattade kollektivtrafiksystem. Kollektivtrafikandelen paverkas av ménga faktorer utéver
sjalva infrastrukturen, som exempelvis ekonomiska styrmedel. Sparutbyggnaden skapar
forutsattning for en 6kning i kollektivtrafikandelen genom 6kad kapacitet och mgjligheter till
kollektivtrafiknira stadsutveckling.

En ny sparforbindelse mellan Solna och Danderyd innebar oavsett systemval att en
kapacitetsstarkare tvarforbindelse mellan kommunerna skapas som pé ett battre sitt kan
tillgodose resandet an befintlig busstrafik. Danderyds sjukhus fungerar som nav for de
manga bussar som tar pendlare fran nordostkommunerna mot innerstaden, Solna och
Sundbyberg. Genom att nya stationer eller hallplatser anldggs i stadsutvecklingsomraden i
Arenastaden, Jarva krog och till viss del Bergshamra kommer sambanden mellan dessa
omraden och Solna, Danderyd och centrala Stockholm stirkas.
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Solna ar en viktig regional nod for arbetspendlare och innefattar betydelsefulla méalpunkter
som Karolinska Universitetssjukhuset, Nationalstadsparken, Arenastaden och flera
historiska och kulturella platser. Danderyds sjukhus ar av stor betydelse som regionens
storsta akutsjukhus och omstigningsstation mellan olika transportmedel. Bada alternativen
gor innerstadens arbetsplatser, utbildning och kultur mer tillgingliga, vilket kan forbattra
manniskors livsvillkor och forandra omradens indexvarde over tid.

Bada forslagen anses vara geotekniskt genomforbara. Tunnelbaneforslagets passage av
Stocksundet samt jorddjup norr om Brunnsviken innebar att tunnlarna behover forlaggas
djupt. Sparvagsforslaget innebar strackor genom befintlig gatumiljo och omraden med
lermaktigheter, vilket kan betyda att atgarder behover tas mot komfortvibrationer och
sattningar. Passagen 6ver Stocksundet kan innebira vissa intrang pa befintliga fastigheter pa
grund av den tranga passagen mellan bebyggelse och E18 Norrtiljevagen.

Sparvagsforslaget innebar vissa intrang pa Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-
Brunnsviken-Djurgdrden pa strackan Jarva korg — Bergshamra, paverkan pa
riksintresseomradet och Nationalstadsparken kommer att behova studeras genom en
planprocess och provas enligt miljobalken, dar forbud rader att patagligt skada riksintressets
varden. Tunnelbaneforslaget innebar generellt farre intrdng men aven for detta forslag kan
paverkan pa Nationalstadsparken behova provas.

Den forvantade investeringskostnaden for sparviagen mellan Solna station och Danderyds
sjukhus &r cirka 5 miljarder kronor. Tillkommande investeringar i fordon samt depa- och
uppstillningskapacitet forvantas till cirka 0,4 respektive 0,6 miljarder kronor. Férvantad
investeringskostnad for tunnelbana mellan Arenastaden och Danderyds sjukhus ar 12
miljarder kronor. Tillkommande investeringar i fordon och uppstillningskapacitet forvantas
till cirka 0,2 miljarder kronor.

Forslagen bedoms leda till positiva restidseffekter till ett virde av 1,4 miljarder kronor for
sparvagsforeslaget och 2,3 miljarder kronor for tunnelbaneforslaget 6ver en period pa 60 ar.



