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Beslut om att inleda planeringsfasen
avseende Stridbecksvalv Fridhemsplan pa
Gron linje

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar att féresla regionstyrelsen besluta foljande.

1. Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for
planaren 2027—2035 beslutas att inleda planeringsfasen avseende objekt
Stridbecksvalv Fridhemsplan pa Gron linje, till en investeringsutgift om
53,5 miljoner kronor. Total budget for objektet uppgar fortsatt till 414,2
miljoner kronor, varav 410,3 miljoner kronor avser investeringsutgift och
3,9 miljoner kronor avser driftskostnader.

Trafikndmnden beslutar, under forutsattning att regionstyrelsen beslutar enligt

ovan, foljande.

2.  Forvaltningschefen pa trafikforvaltningen ges i uppdrag, med ritt att
besluta om vidaredelegering, att inom ramen for ovan angiven budget,
genomfora erforderliga upphandlingar, inklusive att faststilla
upphandlingsdokument, fatta beslut om tilldelning eller avbrytande,
teckna upphandlingskontrakt och 6verlata kontraktet till AB
Storstockholms Lokaltrafik, samt forvalta kontrakten varvid andringar
och tillagg till kontrakten ska beslutas enligt gillande beslutsordning.
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Forslag och motivering

Sammanfattning

Arendet avser beslut om att inleda planeringsfasen for objekt Stridbecksvalv
Fridhemsplan pa Groén linje och dairmed mojliggora fortsatt analys, projektering
och produktionsplanering i syfte att atgarda stationens brister och skapa en
funktionell, hallbar och attraktiv miljo. Forslaget till planeringsbeslut innebar
en omdisponering av medel mellan faserna, vilket medfor en utokad
investeringsutgift for planeringsfasen om 27,8 miljoner kronor.
Investeringsutgiften for planeringsfas ar dirmed 53,5 miljoner kronor.
Totalutgiften for investeringen forandras inte i och med det foreslagna beslutet
utan ar fortsatt 410,3 miljoner kronor.

Bakgrund

Ett Stridbecksvalv ir en vilvd betongkonstruktion som anvands i
tunnelbanetunnlar dar berget ar svagt eller vattenforande. Valvet vilar pa
betongpelare och fungerar som en sjidlvbarande forstarkning for att stabilisera
tunneln och skydda mot ras och vattenintrangning. Stridbecksvalv ger elva av
Stockholms tunnelbanestationer en sarskiljande rumslig pragel. Stationerna
med Stridbecksvalv som byggdes ut i mitten av 1960-talet utgor en
kulturhistoriskt mycket vardefull arsring i Stockholms tunnelbana. Stationerna
kannetecknas genomgaende av konstnarlig helhetsgestaltning med valv och
vaggar som oftast har en integrerad konst. Behovet av en langsiktig hantering av
stationer med Stridbecksvalv identifierades genom en behovsanalys som
Trafikforvaltningen genomforde under viren 2018. Analysen visade pa
betydande svarigheter med inspektion och underhall av valven, i kombination
med tekniska brister i konstruktionen och bristande bergkvalitet.

Med utgéngspunkt i behovsanalysen genomfordes en atgiardsvalsstudie och
under 2019 genomfordes en forsta renoveringsetapp pa Fridhemsplan pa sidan
for norrgaende trafik, dir det befintliga valvet och viggarna revs. Arbetet var
komplext och manga identifierade risker foll ut vilket medforde att kalkylen
overstegs. Detta resulterade i att stationen endast delvis fardigstilldes och ett
behov av renovering pa sodergidende sida och komplettering av norrgdende sida
kvarstar.
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For aterstadende del av Fridhemsplan pa Gron linje rekommenderades det i
atgardsvalet att valv och viggar pa sodergaende sida skulle rivas, berget ovanfor
forstiarkas och befintliga forstarkningsbéagar repareras. For att forhindra dropp
pa resendrsytor reckommenderades det att plattformen kompletteras med ett
plattformstak. Som plattformstak féreslogs en l6sning av stal da detta bedomdes
ge lagst driftskostnader och hogst grad av uppfyllnad av de uppsatta
effektmaélen. Vidare foreslogs dven nya ytskikt pa plattformarna samt ny konst
for att skapa en estetiskt tilltalande och funktionell milj6 for resenérer.

Trafiknamnden beslutade den 25 april 2023 att foresld Regionstyrelsen att dela
upp investeringsobjekt Stridbecksvalv stationer i tva delar, Stridbecksvalv
stationer och Stridbecksvalv Fridhemsplan pa Gron linje, samt starta
inriktningsfasen for investeringsobjektet Stridbecksvalv Fridhemsplan pa Gron
linje (TN 2018-0767). Under inriktningsfasen framkom att det finns alternativa
tekniska losningar som ocksa kan uppfylla effektmalen. Mot bakgrund av
tidigare erfarenheter samt behovet av ytterligare utredningar bedomdes det
vara dndamalsenligt att forlinga inriktningsfasen med sex manader. Detta ledde
till en beslutad tidsforlangning om sex manader i syfte att mojliggora fortsatta
fordjupade utredningar av alternativa tekniska losningar tidsforlangning (TN
2025—0001). For att finansiera den forlingda inriktningsfasen omdisponerades
redan beslutad budget mellan faserna.

Overviaganden och motivering

Under den forlangda inriktningsfasen har fordjupade utredningar och analyser
genomforts, dir alternativa tekniska 16sningar har utviarderats och bedomts.
Darutover har drift- och underhéllskostnader for respektive alternativ utretts
och analyserats med berorda parter inom forvaltningen. Tva tekniska losningar
har identifierats som mest lampliga; rivning av befintligt valv pa sodergaende
sida och komplettering med plattformstak pa bada sidor (Utredningsalternativ
1) samt renovering av befintligt valv pa sodergaende sida och komplettering av
nytt valv pa norrgéende sida (Utredningsalternativ 4). Den senare har med
marginal lagst livscykelkostnad. Utover detta rekommenderas den ocksa utifran
ett arkitektoniskt- och kulturminnesperspektiv, se bilaga PM Arkitektur
Stridbecksvalv. Utredningsalternativ 4 ar den tekniska 16sning som féreslas
utgora huvudinriktning for arbetet i kommande planeringsfas.
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Genomfort arbete
De aktiviteter och analyser som har genomforts under inriktningsfas ar
huvudsakligen:

1.

2.

Fordjupad teknisk utredning av status pa berg och
konstruktion

De tidigare genomforda undersokningarna var inte tillrackliga for att
faststilla bergets geotekniska egenskaper och konstruktionens status i
den utstrackning som kravs for att paborja projektering. For att
sakerstalla ett korrekt underlag genomfordes ytterligare utredningar for
berg och konstruktion, daribland inspektion och skadeinventering av
konstruktioner, kompletterande kiarnprov, vattenprovtagning samt
karbonatiserings- och kloridprov. Utover detta har lastkapaciteten for
den sodergdende plattformen och forstarkningsbagarna berdknats samt
barighetsberakningar utforts for grundbalkar och pelare.

Vidare utredning av teknisk 16sning for bergrummet

Under genomford osdkerhetsanalys, tidigare i inriktningsfasen,
framkom det att den taklosning som foreslogs i atgiardsvalet behovde
provas mot andra alternativ, da flera alternativa tekniska l6sningar
identifierades som ocksa kunde uppfylla effektmaélen. Tio olika
utredningsalternativ indelade i tre principlosningar har behandlats; en
renovering av befintligt valv och komplettering med nytt valv, rivning av
befintligt valv och komplettering med plattformstak samt rivning av valv
med tatskikt direkt mot berg. En systematisk utvardering av respektive
teknisk 16sning har genomforts, daribland en workshop tillsammans
med experter, utvalda intressenter, forvaltare och sakkunniga.
Utvarderingen pa workshopen gjordes med avseende pa effektmal,
teknisk genomforbarhet, stabilitet och sidkerhet, kostnadsbild och
livscykelkostnad, paverkan pa drift och underhall, resenirsmiljo, samt
miljo och klimat. Utover detta har drift- och underhéllskostnader for de
olika tekniska l6sningarna utretts inom forvaltningen.

Fordjupad kunskapsinhimtning

Under inriktningsfasen har ytterligare tidigare material avseende
Fridhemsplan Gron linje samlats in och sammanstillts. Underlag har
utvirderats i syfte att skapa en mer komplett bild av stationens status
samt berg- och konstruktionsforhallanden.
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Under arbetet med det fornyade inriktningsbeslutet har ytterligare omfattande
behov av bergforstarkning framkommit. Detta tillkommande behov kommer
undersokas och analyseras ytterligare i planeringsfas for att precisera
omfattningen, som i dagslaget ar behaftad med osiakerhet. Viss hansyn har
tagits for dessa behov av atgéarder i totalutgiften for genomforandefas, trots
osakerheten.

Kommande arbete

Det bedoms sammantaget vara andamalsenligt att 6verga i planeringsfas, for att
kunna fortsatta med projektering och produktionsplanering i syfte att utreda
genomforbarheten for den forordade tekniska 16sningen. I planeringsfasen
kommer projektering av en systemhandling ske (i enlighet med atgiardsval och
investeringsprocessen, AIP). Projekteringen kommer att ge svar dels pa
nodviandig omfattning av atgirder, dels om den nu férordade tekniska 16sningen
fortsatt framstar som mest lamplig och med lagst livscykelkostnad.
Forvaltningen har under vintern identifierat ett behov av betydande
underhallsatgirder pa stationen. Dessa atgarder kommer att genomforas innan
det planerade genomforandet och kan medfora forandrade forutsattningar och
omvardering av vald teknisk 16sning. Under planeringsfasen kommer dven en
upphandlingsstrategi tas fram och en marknadsdialog med RFI (request for
information) att genomforas, for att sakerstélla en lyckad upphandlingsprocess i
senare skede.

Forslaget till planeringsbeslut innebar en omdisponering av medel fran
genomforandefasen, vilket medfor en utokad investeringsutgift for
planeringsfasen om 27,8 miljoner kronor till totalt 53,5 miljoner kronor for
planeringsfasen. Den totala investeringsutgiften for objektet bedoms dock vara
oforandrad om 410,3 miljoner kronor. Den 6kade investeringsutgiften for
planeringsfas beror bland annat pa anldggningens komplexitet och alder, behov
av kompletterande provtagningar och undersokningar, tidigare erfarenheter av
kostnadsoverskridanden for aktuellt objekt samt vikten av att ta fram
hogkvalitativa och genomarbetade handlingar i ett tidigt skede for att badda for
utforande och minskade risker i senare skeden. Detta sammantaget kraver en
storre projektorganisation i planeringsfas, da en langtgdende systemhandling
avses tas fram for att tidigt kunna kartlagga behov och forutsattningar for
genomforande, vilket i sin tur gor att kostnaderna for projektering till
bygghandling, i senare genomforandefas, kan bli motsvarande lagre.
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Planeringsfasens budget ar dirmed hogre i relation till total investeringsutgift
an vad som ar brukligt i andra likvardiga projekt pa forvaltningen.

Investeringens koncept och omfattning

Omrédet for objektet ar beldget pa station Fridhemsplans Grona linje, indikerat
med nummer 9 i Figur 1 nedan. Fridhemsplans station ar den tredje storsta
tunnelbanestationen i Stockholm, baserat pa antal pastigande resenirer, och
stationen ar en knutpunkt mellan Grén och Bla tunnelbanelinje samt

bussar. Under 2026 péborjas dven byggandet av den nya Gula tunnelbanelinjen
till Fridhemsplan som kommer ansluta till St. Eriksgatan/Fleminggatans blaa
omstigningsvag.

NR  FRIDHEMSPLAN STATION ORIENTERINGSFIGUR

1 Mariebergsgatans Biljetthall
2 Mariebergsgatans blda omstigningsvig
3 St. Eriksgatan/Fleminggatans blda omstigningsvig

4 St. Eriksgatan/Fleminggatans biljetthall
5 Blaa linjens plattform
6A Blagréna omstigningsvdg

6B Blagrona omstigningsvdg - under gréna plattformen

7 St. Eriksgatan/Fleminggatans grona omstigningsvdg
8 Drottningholmsvdgen/Fridhemsgatans blda omstigningsvig
9 Grona linjens plattform

10 Drottningholmsvdigen/Fridhemsgatans biljetthall

11 Drottningholmsvdgen/Fridhemsgatans grona omstigningsvag

Figur 1: Orienteringsfigur over Fridhemsplans station.
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Objektet syftar till att atgirda stationens brister och skapa en funktionell,
héallbar och attraktiv miljo. Den tekniska 16sningen och tillkommande atgirder
kommer att hantera foljande:

¢ Drift och underhall: Skapa forutsattningar for att pa ett
kostnadseffektivt och arbetsmiljosakert satt utfora drift- och
underhallsatgiarder med 14g paverkan pa resenirer.

¢ Resenarsmiljo och konst: Hoja det visuella intrycket av stationen
och skapa en god resenirsmiljo genom att atgiarda vattendropp pa
plattformarna, tillfora ny konst samt nytt plattformsgolv.

For att atgirda bristerna innebar renoveringen av stationen enligt den tekniska
l6sning (Utredningsalternativ 4) som utgor huvudinriktning for planeringsfasen
foljande atgarder:

e Nodviandiga bergatgiarder och bergforstarkningar (1).

o Atgirder och reparationer av betongkonstruktioner (forstiarkningsbagar

och pelare) (2).
e Erforderliga atgirder pa Stridbecksvalvet (3).
e Norrgaende sida kompletteras med en ny valvlosning.

Omradet for respektive atgird ar indikerat pa Figur 2 nedan.
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Plattform
‘ Spar AL

Figur 2: Principskiss av stationens uppbyggnad.

I omfattningen ingér, utover vad som namnts i ovan avsnitt, dven:
e nytt enhetligt golv pa bada sidor,
e ny konst och konstvaxlingstavlor,
e nya digitala reklamytor vid spar och rulltrappor,
e kompletteringar for splitterskydd vid respektive uppgéang,
e kompletterad belysning,
e kompletterad inredning,
e kompletterad skyltning,
e kompletterad el samt
e kompletterad IT, kameror och dartill erforderliga installationer.

Investeringens avgrdansning

I stationens bergrum ingar bada plattformarna pa Grona linjen, fem passager
och ett kupolrum (se Figur 2 nedan). De lyftpaketsutrymmen (tva trappor, en
hiss och en rulltrappa) som leder till gaingen mot bla linje hanteras inom
omfattningen, d& de behover flyttas tillfalligt for att kunna genomféra
renoveringen, men ej kommer bytas ut eller pa annat sitt atgirdas.



JJ& Region Stockholm 9(21)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2026-02-09 TN 2023-1000

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

SODERGAENDE TAG MOT
SKARPNACK, FARSTA, HAGSATRA

-
NORRGAENDE TAG MOT
HASSELBY

Figur 3: Visuell avgrdnsning (rodstreckad) av aktuellt omrade.

Berdknade tidplaner

Planeringsfasen berdknas inledas i maj 2026 och sedan fortlopa under tva ar
fram till maj 2028. Under denna tid ska bland annat projektering och
framtagande av en systemhandling genomforas. Detaljerad
produktionsplanering, fornyad kalkyl och osdkerhetsanalys ska ocksa utforas
infor ett framtida genomforandebeslut. De tillkommande behoven av
bergatgirder, pagdende samt kommande underhéllsarbeten pa stationen kan
komma att fa viss paverkan pa tidsplanen.

Genomforandefasen beridknas inledas maj 2028. Da ska detaljprojektering och
upphandling av entreprenad ske. Trafikpaverkande arbeten berdknas ske under
tvd sommaravstingningar 2029 respektive 2030. Arbetet ska da utforas med
enkelsparsdrift forbi stationen for att minimera resenarspaverkan. Visst arbete
kommer ske mellan somrarna och dven en del efterarbete kommer behéva
utforas pa stationen.

Hallbarhetsanalys

I inriktningsbeslutets hallbarhetsanalys lyftes framfor allt sociala
héllbarhetsaspekter kopplade till val av taklosning. Ett tak for bergrummet
bedomdes bidra till en forbattrad resendrsmiljo genom skydd mot inldckage av
vatten, forbattrad belysning och akustik, vilket ansags stiarka kollektivtrafikens
attraktivitet. Under inriktningsfasen har en mer omfattande hallbarhetsanalys
genomforts. Analysen omfattar bade miljomassiga och sociala aspekter och
utgor ett underlag for fortsatt utredning och planering. De hallbarhetsaspekter
som har identifierats som sarskilt relevanta presenteras i Tabell 1 nedan,
tillsammans med indikatorer och malinriktning.
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och hoga ljudnivéer,
kan péverka halsan
och sikerheten
under
genomforandefasen.

trivselundersokningar.
3. Genomforda
sékerhetsutbildningar
1% av arbetare.

4. Mitningar av
luftkvalitet, damm och
buller i arbetsmiljon.
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Hallbarhetsaspekt P tans Vidare Indikator Malinriktning
konsekvenser hantering
Ekologisk hallbarhet
Klimat- Begrénsa indirekt Projektet medfor Klimatpaverkan har 1. Berdknade CO2- 1. Halten av utslapp ska
paverkan klimatpaverkan koldioxidutslapp beaktats. Vidare utslapp. inte 6verskrida en viss
frén bygg- och kopplade till kravstdllning av 2. Andel transporter niva.
anldggningsprojekt  material, klimatoptimerade som sker med 2. Andel av maskiner och
transporter och material och fossilfria brénslen transporter som ska vara
entreprenadarbeten.  logistiklosningar eller el. fossilfria.
planeras infor 3. Andel 3. Minsta acceptabla
upphandling. klimatoptimerade tillkommande
material. betongvolym som ska vara
klimatforbéttrad.
Minimera Risk for paverkan Fordjupade 1. Antal 1. Inga 6verskridanden av
bullerstorningar pa nédrboende, bullerutredningar bullerhiandelser som géllande riktvarden for
verksamheter och planeras. Mojliga overskrider riktvirden  buller och vibrationer.
arbetsmiljé under atgarder omfattar (dBA). 2. Klagomal frén
genomforandefasen.  tekniska l6sningar, 2. Antal inkomna nirboende minimeras
arbetstidsanpassning buller- eller genom kommunikation
. och skyddsétgérder. vibrationsklagomal. och métning.
Ljud & Antal ford
ibrationer 3 ntao senomiorca
vt skyddsatgarder (till
Vibrationer och Risk for paverkan Fordjupade exempel buller-
stomljud pa nédrboende, vibrationsutredningar ~ skdrmar,
verksamheter och planeras. Mgjliga avstidngningar,
arbetsmiljé under atgarder omfattar ddmpande
genomforandefasen.  tekniska l6sningar, borrteknik).
arbetstidsanpassning
och skyddsétgérder.
Social hallbarhet
Folkhdlsa God arbetsmiljo i Risker i Arbetsmiljoaspekter 1. Antal tillbud. 1. Inga olyckor som leder
anldggningen arbetsmiljon, sdsom  beaktas 16pande 2. Resultat frn till sjukskrivning.
trdnga utrymmen genom hela projektet.  arbetsmiljé- och 2. Samtliga arbetare ska

kénna sig trygga och sdkra.
3. Samtliga arbetare ska ha
genomgétt obligatoriska
arbetsmiljoutbildningar

4. Luftkvaliteten ska aldrig
vara simre dn uppsatta
gransvirden.

Tabell 1. Hallbarhetsindikatorer

Relevansen for hallbarhetsomradet "Begrdnsa pdverkan pa grundvatten”, har
omvarderats fran hog till 14g relevans under inriktningsfasen, baserat pa
resultat frin den tillstindsutredning for vattenverksamhet som genomforts och
har saledes inte inkluderats i tabellen ovan. Resultaten fran utredningen tyder
pa att byggnationen varken paverkar grundvattennivaer i ndgon betydande
omfattning eller har nagon paverkan for enskilda eller det allménna. Kontakt
med relevanta myndigheter kommer tas under planeringsfas for att sakerstalla
samsyn.
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Beskrivning av roller och ansvar

Trafikforvaltningen ar bestéllare och ansvarig for planering, projektering och
genomforande av investeringen.

Trafikforvaltningen ar Aven mottagare och framtida forvaltare av anldggningen,
vilket innebar ansvar for att investeringen uppfyller krav pa funktion, sikerhet
och driftsakerhet i den befintliga anlaggningen.

Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Beslutet medfor risker med konsekvenser for Trafikforvaltningens forméaga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal saval i den l16pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med foljande konsekvenser har
identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resendrspaverkan:
Ja X
Nej U

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet:
Ja U

Nej X

Risker med ekonomiska konsekvenser:
Ja X
Nej U

Risker med siakerhetskonsekvenser
(trafiksdkerhet, informationssikerhet, IT-sdkerhet, sikerhetsskydd?, fysisk
sakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsakerhet eller civil beredskap2):

Ja X
Nej U

Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa:

1 Dokumenteras i sarskild ordning
2 Dokumenteras i sarskild ordning
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Ja X
Nej U

Risker med sociala konsekvenser:

Ja L]
Nej X

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende:
Ja X
Nej ]

Riskbeskrivning
Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed

kund- och reseniirspaverkan.

Om projektet inte i tillracklig grad lyckas identifiera, analysera och hantera
tekniska utmaningar eller planera pa ett fullgott sitt for ett genomforande, finns
en betydande risk att arbetet orsakar mer omfattande storningar an forvantat
eller att arbetets start och genomforande forsenas. Tidigare erfarenheter fran
norrgdende sidas renovering visade pa bade tekniska komplikationer och
forhojd paverkan pa trafiken an vad som innan hade identifierats. Om
komplexiteten inte fangas upp kan projektet forsenas och fordyras samt
enkelsparsdriften under sommarmanaderna bli otillracklig eller svar att
genomfora. Detta kan dd medfora negativa effekter for resenirerna i form av
forseningar, okad trangsel, dalig resenarsmiljo och otydlig information.

Riskbedomning
e Sannolikhet: Medel — Tidigare utforda arbeten vid samma station har

redan visat att komplexa moment och osidkerheterna i befintlig
anlaggning kan skapa storningar som ar tidskravande och kostsamma
att hantera om de inte adresseras och forebyggs tidigt.

e Konsekvens: Hog — Paverkan pa resenarupplevelsen ar direkt markbar.

Formaga att hantera identifierade risker
Formégan att hantera risken bedéms som god, forutsatt att erfarenheter fran

tidigare arbeten samt tillkommande rapporter och analyser integreras
systematiskt i planeringsfasen. Det kravs en omsorgsfull projektering, planering
av produktion och trafikpaverkan. Riskreducerande atgarder inkluderar tat



JJ& Region Stockholm 13(21)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2026-02-09 TN 2023-1000

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

dialog med teknikavdelning, trafikledning och trafikoperator samt samverkan
med kommunikationsansvariga. Ett tydligt regelverk for hur trafikpaverkan far
ske inom projektet planeras att faststillas och information till resendrerna
planeras proaktivt och kommuniceras i god tid innan byggstart. Vidare behover
en plan utformas for bygglogistik och samordnas med entreprenor i mycket god
tid i genomforandefas.

Riskbeskrivning
Risker med ekonomiska konsekvenser

Projektet fortskridande innebar risker som ror projektets kostnadsram.
Planeringsfasen medfor 6kade kostnader gillande projektorganisation da
projektet gar vidare med fortsatta undersokningar, analyser och framtagande av
systemhandling. Det ar viktigt att detta arbete gors med hog kvalitet for att
undvika omprojektering. Medel har omfordelats mellan faserna for att
sakerstalla hogkvalitativa handlingar och minska risken for fordyringar i
genomforandefas. Det finns dock en risk att valet av teknisk 16sning resulterar i
hogre livscykelkostnader én tidigare berdknat, exempelvis pa grund av 6kade
drift- och underhallsbehov och tillkommande information om dndrade
forutsattningar i anlaggningen eller omgivande berget, da det finns betydande
osidkerhet i en gammal anldggning som delvis uppenbarar sig forst nar
projektering och arbete paborjas. Det finns dven risk for att omvarldslaget och
prisnivaerna forandras under planeringsfas vilket gor att nuvarande budget for
genomforande ej racker till.

Riskbedomning
e Sannolikhet: Medelhog — Det finns risker kopplade till projektering och

andrade forutséattningar med kostnadspaverkan som kan framkomma
under planeringsfas. Dartill finns en medelhog risk att omvarldslaget
och prisnivderna forandras fram till ett genomforandebeslut.

e Konsekvens: Medelhog till hog — Risk for 6kade kostnader bade i
planering- och genomforandefas samt for osakerhet i budget och
upphandlingsforutsattningar.

Formaga att hantera identifierade risker
Formagan att hantera dessa ekonomiska risker bedoms som medelgod, under

forutsittning att projekteringen bedrivs pa ett effektivt sétt. Kostnadsdrivande
faktorer och risker kartlaggs ocksa vidare i utredningar och projektering. Det
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finns dock vissa delar som i nuldget ar okanda och darmed mer utmanande att
hantera tills ndrmare analys ar utford.

Riskbeskrivning
Risker med sikerhetskonsekvenser

Om sakerhetsaspekter inte tillrackligt beaktas under planeringsfasen finns en
risk att arbetsmiljo- och resenirssidkerhet inte hanteras pa ett tillfredstéllande
satt i genomforandefasen. I bergrumsmiljoer dar arbete ska utforas ar det
viktigt med god planering av eventuella rivningar, forstarkningar och logistik.
Felaktiga eller ofullstindiga antaganden i planeringen kan leda till brister i
fysisk avgransning mellan arbete och trafikspar, otillrackliga skyddsatgarder
samt undermaliga forberedelser for akustik, vibrationer, ventilation med mera.
Detta kan i sin tur medfora allvarliga sikerhetsincidenter under genomforandet.

Riskbedomning
e Sannolikhet: Medel — Risk for att sakerhetsrisker underskattas vid

planering av arbete i en komplex och trang miljo.
e Konsekvens: Mycket hog — Bristande skyddsatgarder kan leda till tillbud
eller olyckor med paverkan pa bade arbetare, resenirer och tredje man.

Forméga att hantera identifierade risker
Formaga att hantera sikerhetsrisken ar god, hanteringen av sakerhetsfragor

integreras i planeringsfasen. Riskreducerande atgarder inkluderar detaljerad
riskanalys for arbetsmoment i trafiknara miljo, tidig involvering av
arbetsmiljokompetens samt krav pa skyddszoner och beredskapsrutiner i
systemhandling. Samverkan med sikerhetsorganisation och trafikledning ska
ocksa ske i planeringsfasen.

Riskbeskrivning
Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa

Om potentiell milj6- och halsopéaverkan inte identifieras och hanteras i
planeringsfasen finns risk att kritiska atgarder uteblir eller forsenas. Arbeten i
tunnelmiljé medfor buller, damm, vibrationer och paverkan pa luftkvalitet, vilka
ar faktorer som kan paverka entreprendrer, resenirer och allméanhet. Dartill
finns risker kopplade till hantering av potentiellt kontaminerade material eller
kemikalier. Bristande utredning och planering av miljoskydd,
ventilationslosningar, avskarmning och matningar kan forsvara efterlevnad av
miljokrav och arbetsmiljolagstiftning under genomforandet. Det finns dven
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risker kopplade till provtagningar och undersokningar pa plats i tunneln under
planeringsfasen. Dessa ska planeras och genomforas pa ett sikert satt med
korrekt skyddsutrustning och enligt gallande sidkerhetsrutiner.

Riskbedomning
e Sannolikhet: Medelh6g — Om miljo- och halsorisker inte ges tillracklig

vikt i planeringsarbetet 6kar sannolikheten att atgiarder missas eller inte
far tillrackliga resurser i ett senare skede.

e Konsekvens: Mycket hog — Bristande skyddsatgarder kan leda till tillbud
eller olyckor med paverkan pa bade liv, hilsa och miljo.

Formaga att hantera identifierade risker
Formégan att hantera dessa risker bedoms som god, under forutsiattning att ratt

kompetens inom omradet involveras tidigt och en grundlig analys och planering
av nodvandiga atgarder genomfors. Vidare ar det kritiskt att tilldelad
entreprenor far ta del av framtagna handlingar och planer samt far tid och
mojlighet att planera arbetet sa det kan utforas pa ett sakert satt.

Riskbeskrivning
Risker med konsekvenser for forvaltningens varumiirke och

fortroende

Fridhemsplan har under en tid haft brister i resenarsmiljon. Vid en eventuell
forsening kan detta skada forvaltningens varumarke och fortroende. Det finns
ocksa risk for fortroendeskada om den levererade 16sningen inte uppfyller de
uppsatta effektmaélen eller uppfattas som undermalig i forhéllande till tidigare
kommunicerade malbilder

Riskbedomning
e Sannolikhet: Medelh6g — Om projektet blir forsenat eller kompromisser

behover goras gallande funktion eller kvalitet som ar markbar for
resendrer eller allmanhet 6kar sannolikheten for fortroendeskada.

e Konsekvens: Medel — Paverkan pa fortroendet kan bli méarkbar och
paverka bade andra projekt och forvaltningens verksamhet i sin helhet.

Formaga att hantera identifierade risker
Forméga att hantera risken bedéms som god, da negativ upplevelse och

publicitet kan minimeras genom tydlig kommunikation och noggrann
dokumentation av beslut och férutsiattningar. For att hantera risken effektivt
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bor projektet tidigt kommunicera begransningar, motivera gjorda val och
tydliggora eventuella atgiarder for att forbattra resultatet. Det adr ocksa viktigt att
sakerstilla en god intern dokumentation av prioriteringar och avsteg.

Ekonomisk osiikerhet

Den ekonomiska osakerheten har tagits fram i en osakerhetsanalys utford i
mars 2025, i en kompletterande osakerhetsanalys i november 2025 samt via
andra kalkyler. Av den totala investeringsutgiften om 410,3 miljoner kronor
uppgar den ekonomiska osdkerheten till 118,7 miljoner kronor inklusive index.
En ny successivkalkyl kommer dartill utféras innan ett genomforandebeslut.

De faktorer som for narvarande innebar storst osakerhet ar:

e Omfattning och funktionskrav
Om omfattningen eller tekniska funktionskrav inte ar tillrackligt

faststillda finns en risk for att krav och omfattning vaxer under
projektets gang. Dartill finns en risk att oviantade forhéallanden eller
dolda brister upptiacks under genomforandet, vilka kan krava nya
losningar och medfora tillaggskostnader samt tidsforskjutning.

e Projektering och upphandlingsdokumentation
Otillracklig projektering eller otydliga upphandlingsunderlag kan leda

till tolkningar av entreprendren. Detta 6kar risken for andrings- och
tillaggsarbeten, merkostnader och tidsforskjutningar.

e Marknadssituation vid upphandling
Priser pa entreprenader och material kan paverkas av radande

marknadsldge sisom hog efterfragan pa byggtjanster, inflation eller
leveransproblem. Detta skapar osidkerhet kring kostnader vid
upphandling.

Avgransning av ekonomiska risker som dr under bevakning
Nedan risker bedoms ha en g sannolikhet att intriffa, men kan medfora

betydande ekonomiska konsekvenser om det realiseras. De identifierade
riskerna ar:

e Makroekonomiska forandringar
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Eventuella framtida forandringar i prisnivaer, valutakurser eller
inflation har inte beaktats i den ekonomiska osdkerheten. Vidare har
indexering av priser inte inkluderats i berakningarna.

e LeverantoOrsrisk
Kalkylen forutsatter att alla entreprenorer och leverantorer fullgor sina
ataganden enligt avtal. Hindelser sdsom leverantors- och
entreprenorskonkurs eller oférutsedda leveransproblem samt
kvalitetsbrister har inte beaktats i bedomningen.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

Riskbeskrivning
Om beslut inte fattas att inleda planeringsfasen i enlighet med detta forslag till

beslut, foreligger i forlangningen betydande risk for bade funktionalitet,
sdkerhet och upplevd kvalitet i resenirs- och stationsmiljo. Uteblivna atgiarder
innebar att kdnda brister kvarstar; droppande vatten i stationsmiljé paverkar
resendrupplevelsen negativt. Utebliven upprustning av plattformens ytskikt och
konstnirliga inslag riskerar att upplevelsen av stationen forsamras, vilket kan
paverka tillganglighet, funktion och allmanhetens fortroende for
kollektivtrafiken.

Riskbedomning
Risken att negativa konsekvenser uppstar om beslut inte fattas bedoms som

hog. Utan atgarder kommer redan kinda brister att kvarsta och sannolikt
forvarras over tid. Konsekvenserna inkluderar bland annat 6kad risk for skador,
okade drift- och underhallskostnader samt en forsdmrad reseniarsupplevelse.
Risken for behovet av akuta insatser med markbar paverkan pa trafik okar
ocksa. Pa sikt kravs dessutom dnnu storre insatser for att dterstilla stationen i
gott skick, vilket medfor hogre kostnader och langre avbrott i

trafiken. Stationens problem ar valdokumenterade och paverkar redan idag
stationens funktion och upplevelse. Utover detta uppstar ocksa
forgaveskostnader motsvarande hittills upparbetade kostnader om beslut inte
fattas.

Formaga att hantera identifierade risker
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Formégan att hantera riskerna ar begriansade om beslut inte fattas, eftersom
manga av atgiarderna kraver omfattande planering, tekniska forberedelser och
ekonomiska resurser. Det finns i dagslaget sma majligheter att genomfora
nodvandiga insatser inom ramen for lopande drift eller mindre
underhallsatgirder. For att hantera riskerna kravs att planeringsarbetet inleds i
tid, sd att genomforande kan ske utan ytterligare forseningar. Ett uteblivet
beslut innebar att inga atgarder kan planeras eller genomforas, vilket gor att
kanda brister kvarstar over tid.

Kvantifierade effektmal

Effektmal: Livscykelkostnad
Malformulering: Anldggningen dr utformad sd att det blir en ldg livs-cykelkostnad (LCC).

Indikator | Val av teknisk 16sning sker utifrén lagst berdknad livs-cykelkostnad 6ver
60 ar.
Maitetal ‘ Ja/Nej
Realiseringstid ‘ Ar 2031

Effektmal: Drift och underhall
Madlformulering: Anldggningen dr utformad sd att det pa ett kostnadseffektivt och
arbetsmiljosdkert sdtt gar att utfora drift- och underhall med lag
pdverkan pd resendrer.

Indikatorer | 1. Den berdknade genomsnittliga underhallskostnaden per &r ar véasentligt
lagre jamfort med tidigare.

2. Enkéit om upplevd arbetsmiljo for drift- och underhéllspersonal.

3. Det ar mojligt att utfora drift- och underhallsatgarder av rutinkaraktar
utan trafikpéverkan.

Maitetal | 1. Den berdknade kostnaden ar 20% lagre én tidigare.

2. Arbetsmiljon for drift- och underhéllspersonal ar visentligt forbattrad.
3. Inga trafikavstangningar relaterade till drift- och underhall har skett
efter 2 &rs drift.

Realiseringstid | 1-2. Ar 2031

3. Ar 2033
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Effektmal: Resenirsmiljo och konst

Madlformulering: Anldggningen har en arkitektonisk utformning och ett uttryck som
tillsammans med ny konst skapar en god resendrsmiljé.

Indikatorer | 1.Inget vattendropp pé plattformarna.

2. Ny konst installerad pé stationen.

3. Nytt enhetligt plattformsgolv.

4. Kvalitativ undersokning om férh6jd upplevd resenarsmiljo.
Matetal | 1—4. Ja/Nej.

Realiseringstid | 1-4. Ar 2031

Effektmal: Miljo och klimat
Malformulering: Anldggningen dr utformad sd att det blir en lag klimat- och
miljopdverkan.

Indikator | 1. Minst 80% av tillférda material och produkter ska ha bed6mningsnivé
gron eller gul i Byggvarubedomningen.
2. Avfall- och rivningsmaterial annonseras for dterbruk inom TF men
ocksa till forséljning externt pa CCB.

Maitetal | 1—2. Ja/Nej
Realiseringstid | 1-2. Ar 2031

Ekonomiskt beslutsunderlag

I projektet har 3,9 miljoner kronor upparbetats i atgardsvalsfasen respektive 9,7
miljoner kronor i inriktningsfasen per den 31 januari 2026. Detta
tjansteutldtande avser forslag till beslut om att inleda planeringsfasen till en
investeringsutgift om 53,5 miljoner kronor. Det motsvarar en 6kning med 27,8
miljoner kronor jamfort med tidigare prognos for planeringsfas och en
omfordelning gors av budget fran genomférandefas till planeringsfas. Den
okade investeringsutgiften for planeringsfas beror bland annat pa
anlaggningens komplexitet och élder, tidigare erfarenheter av
kostnadsoverskridanden for aktuellt objekt samt vikten av att ta fram
hogkvalitativa och genomarbetade handlingar i ett tidigt skede for att badda for
utforande och minskade risker i senare skeden.

Total budget for objektet uppgar till 414,2 miljoner kronor varav 410,3 avser
investeringsutgift, som ar fortsatt oforandrad. Investeringen ar upptagen i
Trafikforvaltningens investeringsplan 2026—2035 till en total budget om 410,3
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miljoner kronor. Den ekonomiska osakerheten omfattar 118,7 miljoner kronor
inklusive index. Inga driftskostnader har identifierats som kommer att
upparbetas under projektet. Trafikférvaltningen &mnar dterkomma med en
uppdaterad kalkyl for drift infor ett genomforandebeslut.

Drift- och underhallskostnader efter avslut uppskattas till en kostnadsreduktion
om i genomsnitt 3,2 miljoner kronor per ar inklusive index, framfor allt till foljd
av lagre kostnad for akut underhall.

Efter att anlaggningen ar fullt driftsatt ar 2031 uppskattas
avskrivningskostnader i genomsnitt uppga till 19,8 miljoner kronor per ar vilket
under en 20-arsperiod uppgar till 397,0 miljoner kronor och rantekostnader
bedoms uppga till cirka 109,4 miljoner kronor under samma period.

Utrangeringskostnaden uppgar till 1,0 miljon kronor, vilket motsvarar det
bedomda restvardet for bland annat skyltning som kommer att ersiattas inom
ramen for detta objekt.

Objektet har ingen extern medfinansiering.
Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)

Forvaltningen har haft flertalet samordningsméten med berorda pa FUT under
inriktningsfasen for att undersoka vilken paverkan investeringsobjektet kan ha
pa FUT. Slutsatsen ar att beslutet om planeringsbeslut inte paverkar FUT direkt
forran ett kommande genomférandebeslut fattas och genomforandefasen
paborjas. Det kravs darmed en fortsatt tat dialog och samordning for att
sakerstalla effektivt genomforande.

Genomforandefasen for Stridbecksvalv Fridhemsplan pa Gron linje kommer att
sammanfalla med genomforandet av tre projekt till forvaltning for utbyggd
tunnelbana (FUT). Trafikavstingning, sprangningsarbeten och arbetsfordon
behover samordnas for att undvika konflikter och sikerstilla att de kan paga
parallellt utan negativ paverkan pa varandra. En fortsatt dialog ska ske under
planeringsfasen for att optimera samordningen och siakerstalla effektivt
genomforande.

Berorda projekt:
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Tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjé
Trafikavstangningar, planering for sprangningsarbeten samt planering av
resenarsfloden behover samordnas under planerings- och genomforandefas.

Tunnelbana till Arenastaden
Arbetsfordon behover samordnas under planerings- och genomforandefas.

Forldngning av bla linjen till Enskede gard
Arbetsfordon behover samordnas under planerings- och genomforandefas.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Planeringsbeslut Totalekonomiska konsekvenser Stridbecksvalv
Fridhemsplan pa gron linje
e PM Arkitektur Stridbecksvalv

Skickas till
Regionledningskontoret

John Soderberg
Avdelningschef
Investeringsprojekt

Erik Norling
Forvaltningschef
Trafikforvaltningen



	Förslag till beslut
	Förslag och motivering
	Sammanfattning
	Överväganden och motivering
	Genomfört arbete
	Kommande arbete
	Investeringens koncept och omfattning
	Investeringens avgränsning
	Figur 3: Visuell avgränsning (rödstreckad) av aktuellt område.
	Beräknade tidplaner
	Hållbarhetsanalys
	Beskrivning av roller och ansvar

	Riskanalys Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
	Ekonomisk osäkerhet
	Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte fattas
	Kvantifierade effektmål
	Påverkan förvaltning för utbyggd tunnelbana (FUT)
	Beslutsunderlag
	Skickas till


