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Beslut om att inga avsiktsforklaring om
Saltsjobanan med Nacka kommun

Arendebeskrivning

Region Stockholm och Nacka kommun avser ingé en avsiktsforklaring som
sakerstaller att Saltsjobanan och kommunen kan utvecklas tillsammans.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstdende underlag.
e Avsiktsforklaring om Saltsjobanan inklusive bilagor

Forslag till beslut

Trafiknimnden foreslar regionstyrelsen foresla regionfullmaktige besluta
foljande.

1. Trafiknimnden medges ratt att inga avsiktsforklaring om Saltsjobanan
med Nacka kommun.

Under forutsittning av regionfullméaktiges beslut enligt ovan,

1. Uppdra at forvaltningschefen att underteckna avsiktsforklaringen med
Nacka kommun.

Forslag och motivering
Bakgrund

Som del av 2013 ars Stockholmséverenskommelse utvecklar Nacka kommun
omradet runt Varmddovagen och Saltsjobanan i h6jd med Alphyddan och Sickla
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kopkvarter. For att skapa en mer sammanhéllen stadsmiljo onskar Nacka
kommun att koppla Planiavagen till Virmdovagen och i samband med det hoja
upp Saltsjobanan for att kunna korsa jarnviagen planskilt samt att 6ppna upp
stadsrummet pa platsen. Nacka kommun och Region Stockholm tecknade 2017
en avsiktsforklaring kring upphdjning av Saltsjobanan vid Nacka station (TN
2015-1453). Som f6ljd av denna avsiktsforklaring inleddes arbete inom ramen
for trafikforvaltningens Program Saltsjobanan och tva inriktningsbeslut om att
inleda planeringsfas fattades; Inriktningsbeslut avseende Saltsjobanans
upphojning vid Nacka station (LS 2017-0877, TN 2015-1453) och Fornyat
inriktningsbeslut avseende Saltsjobanans upphdjning vid Nacka station (LS
2018-0475, SL 2017-0739). Objektet Saltsjobanans upphdjning fanns med i
Region Stockholms budget for 2020 med ca 13 miljoner kronor i upparbetade
medel. Denna tidigare avsiktsforklaring har l6pt ut och objektet har darfor
utgatt ur regionens budget.

Genom sin forméga att snabbt transportera resenirer fran ostsektorn in mot
regionkdrnan och bytesnoden Slussen utgor Saltsjobanan en viktig och
kapacitetsstark lank i regionens kollektivtrafikforsorjning, aven efter ett
fardigstdllande av tunnelbanan till Nacka. For Region Stockholm &r det viktigt
att fortsatt kunna utveckla trafiken pa Saltsjobanan och det ar da sarskilt viktigt
att exploateringar langs med jarnvigen inte omgjliggor framtida
kapacitetshéjande atgirder, framfor allt i form av dubbelsparsutbyggnader och
utokad depakapacitet for nya fordon. Som en del i Saltsjobanans utveckling
fattade trafiknimnden i februari 2022 beslut om att inleda inriktningsfas
avseende Saltsjobanans fordon med tillhérande f6ljdinvesteringar (TN 2020-
0399). Slutgiltigt beslut viantas i regionstyrelsen under varen 2022.

Parterna ser idag behov av att teckna en ny avsiktsforklaring som tar ett bredare
perspektiv. Avsiktsforklaringen mgjliggor att Saltsjobanan och kommunen kan
utvecklas for att kunna méta framtida resande nar kommunen vixer.

Overviiganden och motivering

Den nya avsiktsforklaringen tar ett bredare perspektiv 4n den tidigare och
innefattar gemensamma standpunkter for att na en kapacitetsstark trafik pa
Saltsjobanan. Malet ar att mota befolknings- och resandeutvecklingen i sektorn.

Avsiktsforklaringen omfattar ett flertal 6verenskommelser som syftar till att
mota framtida behov av resande. For att mojliggora ett 6kat resande ska
parterna gemensamt utreda mojligheterna till dubbelsparsutbyggnad samt
utreda mojligheterna att etablera ytterligare depakapacitet for att méta en
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utokad fordonsflotta. I avsiktsforklaringen inkluderas ocksa att huvuddelen av
fordonsflottan pa Saltsjobanan ska vara modern och att regionen ska kopa in
nya fordon.

Parterna ar overens om en avstangning av Saltsjobanan under 2023 for att bade
Nacka kommun och regionen ska kunna utfora arbeten som paverkar
Saltsjobanan. Kommunen behover gora infrastrukturatgirder pa Varmdovagen
och ett nyttjanderattsavtal som medger Nacka kommun ritt att nyttja banvallen
under tiden behover tecknas. Regionen kommer under perioden att bygga
motesspar vid Fisksitra och Tattby. Kostnaden for ersiattningstrafik ska fordelas
mellan parterna i forhallande till respektive parts behov av ersattningstrafik.

En del i avsiktsforklaringen behandlar en upph6jning av Saltsjobanan dar
Nacka station ligger idag. Syftet ar att skapa tva nya planskilda passager samt
ytor for kommersiella lokaler under banan. Med Saltsjobanan upphdjd pa en
bro kan barridreffekter av jarnvigen minska och omradet kan fa en mer 6ppen
och sammanhaéllen stadsmiljo. Flodet av gdng- och cykeltrafik samt bil- och
busstrafik vintas ocksa bli smidigare med en brolosning. Som resultat av en
upphojning av Saltsjobanan behover Nacka station utga.

Till skillnad mot tidigare avsiktsforklaring star Nacka kommun som byggherre
for samt dgare och forvaltare av bron. Nacka kommun ansvarar for
finansieringen for upphdjningen med undantag av anpassning av
signalsystemet samt en mindre del av sparanldggningen (en tredjedel av ett
spar). Regionen ska dga, ha radighet 6ver och férvalta BEST-anldggningen som
behovs for att bedriva jarnvagstrafik.

Genomforandet av upphojningen kommer att ske under 2025 och 2026. Nar
Slussen 6ppnar och Saltsjobanan ater kan trafikera hela vigen in till Slussen ska
upphgjningen vara slutford. I och med forseningen av tunnelbanans utbyggnad
till Nacka racker inte kapaciteten i dagens system for att méta den kommande
resandeefterfragan under 2020-talet. For att hantera detta ar det vasentligt att
Saltsjobanan kan trafikera hela vagen in till Slussen med utokad kapacitet i
kombination med justering av busslinjenit i ostsektorn och utokad
mottagarkapacitet for buss i centrala delar av regionen.

Avsiktsforklaringen inkluderar vidare en paragraf om markbehov. Enligt
avsiktsforklaringen ska parterna gemensamt soka lampliga losningar for
markomraden som ar av vikt for framdrift i respektive parts utvecklingsarbete.
Losningarna far inte negativt paverka motpartens anlaggningar.
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De gemensamma standpunkterna i avsiktsforklaringen visar att kommunen och
regionen ar 6verens om att minska jarnvagens barriareffekt genom centrala
Nacka samtidigt som jarnviagen kan utvecklas for att kunna mota framtida krav
och en vixande stad.

Avsiktsforklaringen upphor att gilla nar avtal om finansiering- och
kostnadsfordelning och genomforande traffas mellan Region Stockholm och
Nacka kommun. Avsiktsforklaringens giltighet forutsatter beslut i
regionfullmaktige.

Ekonomiska konsekvenser

Avsiktsforklaringen innebar i sig inga ekonomiska konsekvenser. Kommande
ekonomiska konsekvenser bedoms och prévas inom ramen for regionens
atgardsval- och investeringsprocess och lyfts i kommande beslut. Den del av
upphojningen som regionen ska finansiera hanteras inom trafikférvaltningens
ospecificerade investeringar, utifran att Nacka kommun finansierar stora delar
av sparanlaggningen.

Regionen behdover dven fullfolja beslutet att investera i nya fordon med
foljdinvesteringar (TN 2020-0399). Beslut om att inleda inriktningsfas fattades
i trafikndimnden 2022-02-15 och slutgiltigt beslut vintas fattas av
regionstyrelsen under varen 2022.

Riskbedémning

Avsiktsforklaringen innebar i sig inga risker. Infér kommande beslut om avtal
som i detalj reglerar finansiering- och kostnadsfordelning och genomférande
kommer bedomning av risker att géras inom ramen for regionens och
kommunens planeringsprocesser, i regionens fall atgiardsval- och
investeringsprocessen.

Kopplat till upph6jningen av Saltsjobanan finns en risk med allvarlig
konsekvens for Regionen och det ar att upphdjningsprojektet blir forsenat. Om
Saltsjobanan inte kan 6ppnas och trafikera in till Slussen i samband med dess
fardigstallande blir det stora konsekvenser for resenirerna i sektorn. Med en
annan part som byggherre kan Regionen inte ensam rada 6ver tidplanen utan
en nara samverkan med Nacka kommun ar en forutsattning. Avtal om
finansiering- och kostnadsfordelning samt genomforande och forvaltning
behover skyndsamt tas fram.
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Konsekvenser for miljon

Avsiktsforklaringen innebar i sig inga konsekvenser for miljon.
Miljokonsekvenser kommer bedomas och provas inom ramen for regionens och
kommunens planeringsprocesser, i regionens fall dtgardsval- och
investeringsprocessen.

Sociala konsekvenser

Avsiktsforklaringen innebar i sig inga sociala konsekvenser. Bedomning
kommer att géras inom ramen for regionens och kommunens
planeringsprocesser, i regionens fall atgiardsval- och investeringsprocessen.

Expedieras till

Regionledningskontoret

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling



Mellan Nacka kommun, org.nr 212000-0167, nedan kallad Nacka, samt AB Storstockholms
Lokaltrafik, org.nr 556013-0683 och Region Stockholm genom dess trafikforvaltning, org.nr
232100-0016, nedan gemensamt kallade Regionen, tillsammans nedan gemensamt kallade
Parterna, har traffats foljande

AVSIKTSFORKLARING om Saltsjobanan

Nackaoch AB Storstockholms Lokaltrafik tecknade 2017 en avsiktsforklaring avseende
Saltsjobanans upphdojning vid Nacka station, nedan benamnd "Upph&djningen”.
Upphojningen omfattade primart ett utredningsomrade for upphojning av Saltsjobanans
banvall kring Saltsjobanans befintliga Nacka station. Eftersom inget genomférandeavtal
tecknades inom den stipulerade tvaarsfristen har avsiktsforklaringen upphort att galla.
Utredningsarbetet kring Saltsjdbanan har sedan den ursprungliga avsiktsférklaringen for
Upphojningen fortlépt och Parterna ser idag ett behov av att teckna en ny avsiktsférklaring,
nedan benamnd "Avsiktsforklaringen”. Denna nya Avsiktsforklaring innebér ett bredare
anslag an den tidigare och innehaller ggmensamma éverenskommelser och standpunkter for
en kapacitetsstark trafik pa Saltsjobanan som svarar mot resandeutvecklingen. Parterna har
mot denna bakgrund enats om foljande.

§1

Parterna ska gemensamt verka for en framtida utbyggnad av en kapacitetsstark Saltsjobana
som kan mota framtida resandebehov.

§2

Parterna ska gemensamt utreda mojliga strackor for dubbelspar eller andra atgarder langs
Saltsjobanan for att méta framtida resandebehov.

§3

Parterna ska i arbetet for kapacitetsstark trafik gegmensamt utreda méjligheterna att etablera
utokad depékapacitet for Saltsjobanans fordon vilket ar forutsattning for utokad trafik.

§4

Parterna ar 6éverens om att Nacka ska etablera Upph6jningen, det vill séga en planskild
korsning mellan Planiavagen och Varmddvéagen i form av en upphdjning av Saltsjoébanan vid
Nacka station. Upphdjningen ska utformas sa att den klarar dubbelspar och med en maximal
lutning om 30 promille. Upph6jningen ska mdjliggora for busstrafik att kunna passera under
Saltsjobanan. Parterna ar éverens om att inspektionsutrymmet mellan brokonstruktionen
och underliggande byggnader ska minimeras under innehallande av géllande
arbetsmilj6lagstiftning.

Principerna for agandet respektive forvaltningen av den fardiga Upphdojningen ska vara att
Regionen &ger, har radighet 6ver och forvaltar BEST-anlaggningen som Regionen behdver for
att bedriva jarnvagstrafik. Ovriga delar av Upphojningen ska dgas och forvaltas av Nacka.



§5

Parterna ar inforstddda med att en fardigutredd utformning av Upphojningen inte ar slutligt
studerad vid tidpunkten for Avsiktsforklaringens tecknande. Inom ramen for en
atgardsvalsstudie inom Regionen avser Parterna gemensamt fortsatta utreda en framtida
utbyggnad av en kapacitetsstark Saltsjobana som kan méta framtida resandebehov, bland
annat inklusive fragor om kapacitetsbehov, utbyggnadsstréackor, fordon, depd men ocksa
kringliggande fragor som exempelvis 16sning for bortledning av regn och dagvatten,
ledningsdragningar m.m. Parterna ar darfor dverens om att Avsiktsforklaringen behdver
foljas upp av ett slutligt finansierings- och genomférandeavtal i ett senare skede, se § 10.

§6

Parterna ska gemensamt soka lampliga I6sningar for de markomraden som éar i respektive
parts &go och som behdvs for framdriften i respektive utvecklingsprojekt for den andra
partens anlaggningar. Parterna ar darmed medvetna om att de I6sningar som kan accepteras
maste kunna utformas sa att anlaggningars beskaffenhet, fortbestand och framtida
utveckling inte paverkas negativt.

Sammanstéllning av parternas respektive markbehov redovisas i Bilaga X och Y. Parterna ar
inforstddda med att ytterligare markomraden an de som framgar av angivna bilagor kan
tillkomma under arbetet med Upphdjningen.

Parterna atar sig att skyndsamt utreda om atgard kan genomforas utan att motpartens
anlaggningar paverkas negativt. Parterna atar sig att sta varandras kostnader for erforderliga
utredningar. Nar det ar sékerstallt att atgarderna kan genomforas utan att anlaggningarna
paverkas negativt ar principen att aktuella markomraden sedermera ska overlatas, 6verforas
eller upplatas pa satt som parterna i samforstand bedomer lampligt. Markbehovet ska I6sas i
den takt som kravs for Upphdjningens genomférande och regleras i separata avtal.

Vid upplatelse av yta for etablering ar principen att upplatelse- eller nyttjanderéattsavgift inte
ska utga for nagondera part. Parterna ar ense om att slutlig omfattning av etableringsomrade
avgors i samband med beslut om bygglov och trafikanordningar.

§7

Principen for kostnader for Upphdojningen &r att Nacka star for samtliga kostnader, med
undantag for foljande kostnader som Regionen star for: signalsystemet samt ett av sparen pa
den mindre delen av Upphd6jningen, det vill sdga den 1/3 som utgérs av rampen. Nacka ska
sakerstalla att Regionen ges réatt att pa ett enkelt satt underhalla BEST-anlaggningen.
Huvudprincipen ar att Regionen inte ska vara ansvarig att betala nagon ersattning till
framtida hyresgaster pa grund av till exempel evakuering vid underhall av BEST-
anlaggningen och konstruktion.

Respektive Part star for egna kostnader for utredningar inom atgardsvalsstudien rérande det
framtida Saltsjobanesystemet.

Parterna ar dverens om att inriktningen ar att Upphojningen ska genomféras under 2025 och
2026. Under denna tid kan Regionen komma att genomfdra vissa arbeten. Kostnaden for
ersattningstrafiken ska fordelas mellan Parterna i forhallande till respektive parts behov av
ersattningstrafik.



Utover ovan fordelning ska Nacka sta for sina kostnader for forvaltningen av de delar av
Upphojningen som Nacka ager och Regionen star for sina kostnader for forvaltningen av
BEST-anlaggningen som Regionen behover for att bedriva jarnvéagstrafik.

§8

Vidare ar Parterna dverens om en avstangning av Saltsjobanan 2023 for att bade Nacka och
Regionen ska kunna utféra arbeten som paverkar Saltsjobanan. Nacka behdver gora
infrastrukturatgarder pa Varmdovagen och under denna tid flyttas trafiken pa Varmdovéagen
till banvallen mellan Jérla station och Finntorp. Med denna 16sning skapas god
framkomlighet for kollektivtrafik, bilar samt gang- och cykeltrafikanter. Parterna forbinder
sig att inga ett nyttjanderéattsavtal som medger Nacka réatt att nyttja banvallen. Under 2023
kommer Regionen att bygga motesspar vid Fisksatra och Tattby.

Nacka star for samtliga kostnader hanforliga till anlaggandet av den tillfalliga vagen samt
demontering och aterstallande av sparanlaggningen. Kostnaden for ersattningstrafiken ska
fordelas mellan Parterna i forhallande till respektive parts behov av ersattningstrafik.

§9

Ett led i en kapacitetsstark Saltsjobana ar att huvuddelen vagnparken ska vara modern.
Regionen kommer kopa in och sta for kostnaden for nya vagnar till Saltsjobanan senast i
samband med att Upphojningen &r klar.

§10

Parterna ska senast den 31 juli 2023 traffa ett avtal som i detalj reglerar finansiering- och
kostnadsfordelning och genomfdrandet.

Om Parterna inte har traffat finansierings- och genomférandeavtal inom angiven tid, eller
Overenskommit om en forlangning av denna tidsfrist, upphor Avsiktsférklaringen per
automatik att galla [och ingen Part ska — oavsett skalet till att finansierings- och
genomforandeavtalet inte kom till stand — i sddan situation ha rétt till erséattning av
motparten for "forgaveskostnader” eller liknande kostnad eller skada].

§11

Andringar och tillagg till Avsiktsforklaringen ska upprattas skriftligen och undertecknas av
Parterna.

§12

Avsiktsforklaringens giltighet forutséatter:

- Regionens fullméktige godkanner Avsiktsforklaringen senast den 31 december 2022
- Nackas fullméaktige godkanner Avsiktsférklaringen senast den 16 maj 2022.
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Avsiktsforklaringen har uppréttats i tva likalydande exemplar av vilka Parterna tagit var sitt.

Nacka den

For Region Stockholm For Nacka kommun
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PROJEKT VARMDOVAGEN, NACKA KOMMUN

baserat pa
2019-06-25 (Reviderat 2021-03-08/ Anna Jarl)

2019

Gt = medelpro Just no.

PuansTOD

Bl
owdo stov oeuNKT aneaL proRTERNG
+ tderne e g 1005 0m Seizen 76.1
almn gl e vl onmarrs s o
aenomforandet v detalpanen for tiroanan,Figan sl
v.mm.v.n..w..u..g mark oo hantrs 1t sona mmarhang
och sgandet
vamovsgen s«.u ga s
2 omvidet represeners @ sotm Kommn i dag Selson 76107 Projokt sici 5. Brons tekniskastatus kostaterad underil

Planerad byggstartvid
bredinig ot wriiing e svtangingenav

unna passers ver

med en uppsiattad testiende Inlangd gé 110 . Sron ikl

ombyganation v Sickia bro iy 8ron kommer ven ha en

el Varmedovagen, Denna ska
Utrting s bland annat 5 bygessunder 202
bitte forusatiningo for
busstrafken ochbytespunkien

o de o trafkiagen.

oBSat yton epresenterar

3 Bredaning v Varmdsuagen och
stodmur motSatbanan, 2 Markavtl i tcknat me
FUT for deras tiride

wtbred

@3m

[enp—

Kommunen har nte ehor
avatt a2 marken wan
{ntringet kn s mect

1258 0m
fastghetsranserna ser ut dag

Hgande avblvande
e s
Torvigen

Siciaen 761

Smedjegatans fortinging ugp

ehov.Ysn an forinrss

Kommunens mark.

runder.

sk
Wsgen €2)

NVOA rbeten miste vrs
i 2025,

o s e A ot md T .
ledingspaker, som anpassning. deras tltrde bl
(\I\mnn:\binenw achfor arbessomeade 1ok 2019,

b bl

s, g e
ajfor narvarance

assom
[r—r

rmaovigens
systemhanding Kan ndras

st tom e
o,

finnspa plat

Hgande avbluande Siciaen 761
aatomark sl liga s
Kommunens mark.

K dot s varianer i

o Byggstart okar, beror o3
passage under upphojningen  harlamaat den sodra deen
il Planiavsgen i anpasa

efterpanerade pelaigen.

5 Ny mur i beinlgt age Inring  Sygestart okart | dagsager
ednlin st ning e
i

o ing

& Utrdning pigir

b majlgt behovfor dtkomst for
leversnse,entrer och
derni

mm\nnel;: i st

[ p—

hela Sckiomride och Nacks
sad

64 Framida milighet at
ntegrera oaler under
Satsiobanan med v. oy
yggnad da parkerngshuset

Byagstrt okart s sl

e Almin plts 1 nsltning
planerade loaler.

Al pats  anslotning
planerade loaler.

& Unreing pigir

& Nuvarande parkiknande k.
Hanger med omride
65och framica kommonal park

61 Omrade orupprustad och  Kommer dels 3t bygas
1 park e nder 2022 68 satisbanan
atenhanterng Omider 3t awsangs

arskearredan s,

7 Josterng av ranser vi
e o oans
dag lger inom icasn

8 Josterng av ranser vi
e o oans
dag lger fnom icasn

9 Jstering v granser vid
befintiga bropelare

10 Juserng avganser e
befintiga bropetare

2 Wi -
e rolekt
oot

inger fonsatt
il st
har it som meds

ol st ks
det lingasmala nvinget

@ 27m

Via baseraa ot
Virmdovagens

i
bortdetta markinring i,
a1sm

1 baserad 3 ganser |
samiddstrsag for 07
Saltsishanans usphoining
fofer i sedan,

a7km

1 basera i granser |
samiddstrsag for 07
Saltsishanans usphoining
o fler i sedn,

@ s0km

1 basera i granser |
samiadsirsag for
Saltsishanans usphoining
o fler i sedn,

a23m

1 basera i granser |
esatorsag for P

Saltsishanans usphoining

o fler i sedn,

askm

1 baserad 3 ganser |

esastorsiag for P
Saltsishanans usphoining

@ sskm

Vi baserad 3 ganser |

samiddstrsag for 07
Saltsishanans usphoining
o fer i sedan,
as7im

1 basera i granser |
samiddstrsag for 07
Saltsishanans usphoining
o fer i sedan,
az7im

@19m

atssim

@ 3tm

okt

okt

okt

omgingar?

Agande av stodmur efersom Sicklaen 76:1
Varmdovagens sa g
Kommunens mark.

Varmaovagen.Standard 3 GC-banor och buss-halplatser

ushilpatee ha gl standar.

o
{ntekan bedomas nnan det i en omfataingat 3 salning .

Fragan ovan

ioyegnad

reddningen av Varmdogen nodvindi for at stk ek
ks

y—

it s il doaterhnern o sra prit

nder TS utbyggnad. e ilfallga markansordk

amiagspianen. & mindre del a omrde 4, direkt nor om Nack statonshus, i planiagt som

Searon markering i

Kt n y 0P s fram om parterna ar overens. Men enkiast rs3kar om

{ntringet kn arbetas bt rojekteringen.

e et g g orsion A
Gungbers:

pphtiningen.

Satfobanans upphoining Silaomradet. laniaggs rimgts | DP for upphofi

Forbindclsen g n diretioppling melan bfintiga
usshilpatser ochSckla kopkvarer £ bytespunkt mellan
s ceh tunlbans tlsapss.

okale siule appnas ven mot seder

Danterss dare inom de projeket

Satfsbanan.

Siisen 761
Siisen 761
Siisen 761
Siisen 761
Siisen 761
Siisen 761
Siisen 761
Siisen 761
Siciaen 761

an eventucitings Sidaen 761

markevernskommese S

enlg forsag foromrde .

an eventucltings Sidaen 761

markevernskommese S

enlg forsag foromrde .

v o St 1

beskivt  "ovrenshons

vl st

Utz il e A Sicklagn 761

beskivt  “overenskommet

araval KFeS1993/453

o0

. Siisen 761

B 2 sx323% £3 £33

H L
E:§

i
g2l
L
3E

5
54

B
§5¢92
E:
H
8

:
H

Angransar i famida stadsbyggnadsprojetSodafabrken.  Panlost omide

Planiestomrde
i a ok s Vi St i hir
o pakuttorm

s vl tsprion e b n s
verfunder siret samt i iks OVecrningar
Lciing. S 1l brgas s 202 e
¢ g,

dentierat behos

ikt forVarmdvigen. Det fungrardag, men bt rttas
g,

dentierat behos

ol e it i o it it
e sulle kunna hanteras et tare sammannang

dentierat behos

Planarbet pigirt

dentierat behos

dentierat framtids ehow

Stadsbyganadsprojek otorfabriken i pausat med hanvining
il genomfrandeplaneringen




BILAGA Y - MARKSAMMANSTALLNING MELLAN NACKA KOMMUN OCH REGION STOCKHOLM

OMRADE BEHOV AREAL FASTIGHETSBETECKNING
1 INFARTSVAG OCH BILUPPSTALLNING cirka 200 kvadratmeter Sicklaén 37:11

2 LIKRIKTARSTATION OCH BILUPPSTALLNING cirka 300 kvadratmeter Sicklaén 40:12

3 SPAROMRADE cirka 6350 kvadratmeter Erstavik 26:1

4 LIKRIKTARSTATION, INFART OCH BILUPPSTALLNING cirka 550 kvadratmeter Igelboda 2:19 och 2:18

5 SPAROMRADE cirka 800 kvadratmeter Igelboda 2:1

6 SPAROMRADE cirka 3000 kvadratmeter Tattby 2:5 och Tattby 2:6
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