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Beslut om trafikstdd for rullstolstaxi juli till
och med september 2021

Arendebeskrivning

Fardtjanstnamnden har fran mars 2020 till och med juni 2021 fattat beslut om
trafikstod for rullstolstaxi da det ar en funktion som ar uppbyggd pa
samhéllsbetalt resande och det finns ett behov att stodja akerier ekonomiskt for
att dessa ska klara och dverleva det akuta laget. | och med den fortsatta
situationen kopplat till pandemin foreslas nu ett fortsatt trafikstod fran 1 juli till
och med september 2021.

Forslag till beslut
Fardtjanstnamnden foreslas besluta foljande.

1. Fardtjanstverksamheten fortsatt ger stdd till trafikslaget Rullstolstaxi
fran juli till och med september 2021.

2. Kompletterande avtal med leverantdrer for att sékra att avtalat belopp
gar till berérda akerier/utforare.

3. Sakra att regionen har regressratt pa belopp som inte hanteras enligt
beslutets riktlinjer samt om andra myndighetsersattningar ger skal till
justeringar av berédknade och utbetalda ersattning av regionen.
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Forslag och motivering

Bakgrund

Funktionen/trafikformen rullstolstaxi &r under radande pandemi (covid-19)
hart anstrangd i betydelsen att de taxiakerier som ar utforare av funktionen,
resorna med rullstolstaxi for fardtjanstresenarer, har en trafiknedgang pa cirka
40 procent i jamforelse med utfall 2019. En nedgang i trafik som ar vasentligt
hogre &n en i verksamheten normal affarskalkyl pa vilken akerierna byggt sina
fordonsinvesteringar och hela sin trafikverksamhet pa. Situationen betyder
konkret en sa hard belastning i kostnad for akerierna som utfor trafikuppdragen
vilket kan leda till avveckling av verksamhet, férsaljning av specialfordon,
foretagsnedlaggning och konkurser som foljd.

Behovet av stod till taxinaringen beroende pa pandemi situationen i landet ar
vl belyst i olika mediala sammanhang samt i skrivelser fran
branschorganisationen Svenska Taxiforbundet. Fardtjanstverksamheten
konstaterar att funktionen rullstolstaxi har det storsta behovet eftersom dess
funktion ar riktad mot samhallsbetalt resande och sarskild personkrets.

Overvaganden och motivering

Stodet har som mal att vara hjalp till akerier att affarsmaéssigt 6verleva under
radande pandemi intill trafiken forvantas aterga i ett mer normalt skede. Belopp
ska bygga pa statistiska utfall och vara en hjalp under nedgangsfasen i
trafikutforandet. Faktisk utford trafik avréaknas stodet.

Akerierna kan inte heller i de statliga systemen, som utférare av
samhallsbetalda transporter, fa tillgang till de av statliga myndigheter for
narvarande beslutade stéden i anledning av radande pandemi.

En likabehandling av olika leverantorer tillampas dar sa ar mojligt. Eftersom det
finns olika modeller inom de olika leverantorerna interna affarsavtal, sa kallade
transportoravtal, sa avses forvaltningen i arbetet hantera vissa skillnader i
I6sningar och tillaggsavtal med férvaltningen.

Ekonomiska konsekvenser
Atgéarder ska ligga inom gallande budgetramar.
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Om trafikminskningen skulle vara cirka 40 procent utifran 2019 ars resande och
fardtjanstnamnden erséatter leverantoren upp till cirka 80 procent av 2019 ars
trafikutfall s& skulle ersattningen kunna uppga till:

Juli 8,6 mkr
Augusti 11,5 mkr
September 10 mkr

Beloppet kan forandras beroende pa det faktiska utfallet.

Under 2021 har stod till rullstolstaxi utgatt till féljande

Januari 4,7 mkr
Februari 4,1 mkr
Mars 14 mkr
April 5,3 mkr

Riskbeddmning

Naér situation i samhallet senare borjar 6verga i ett mer normalt lage sa finns
betydande risker att fardtjanstnamnden saknar moéjligheter att mota
resandebehovet med moderna specialfordon som ar sékra och funktionella om
akerier gatt i konkurs eller avvecklat verksamheten.

Risken finns att stodet inte ger efterfragad effekt och konkurser trots detta sker.

Konsekvenser for miljon
N/a

Sociala konsekvenser
Sakra resenarens mojlighet till resande i trafikslaget nar behovet av resor dkar.

Sara Catoni
Bitr. forvaltningschef

Ulrik Waldau
Sektionschef
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