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Svar pa skrivelse fran SD angaende nya
riktlinjer och regelverk kring
fardtjansttillstand for synskadade

Arendebeskrivning

Sverigedemokraterna har i skrivelse daterad 2022-03-16 foreslagit att
fardtjanstnamnden ges i uppdrag att utreda regler och riktlinjer for
fardtjansttillstand for synskadade.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt inkommen skrivelse daterad 2022-

03-16.

Forslag till beslut
Fardtjanstnamnden foreslas besluta foljande:

1. Skrivelsen anses besvarad.
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Forslag och motivering

Lag (1997:736) om fardtjanst reglerar ratten till fairdtjanst. Ratten till fardtjanst
meddelas inte utifran nagon specifik funktionsnedsattning utan bedoms utifran
varje enskild individs funktionshinder att pa egen hand forflytta sig eller att resa
med allmén kollektivtrafik.

Fardtjanstnamnden har en framtagen Vagledning for alla typer av
funktionsnedsittningar som anviands vid bedomning av ratten till fardtjanst.
Dessutom finns en mangd praxis som forvaltningsdomstolarna faststallt sedan
fardtjanstlagen tillkom 1997. Att ndgon sarskild ratt till fardtjanst skulle
foreligga for nagon specifik funktionsnedséattning ar inte deklarerad.

Varje enskild ansokan om fardtjanst bedoms utifran sin specifika beskrivning
och det finns manga aspekter som beslutande handlaggare maste beakta.
Fardtjanstnamnden har val fungerande rutiner giallande handlaggningen av
fardtjanstansokningar. Objektivitet vid bedomning ar bara ett exempel pa alla
de principer som ska beaktas utifran Forvaltningslagen vid handlaggning.

Att bedomningen av ritten till firdtjanst skulle ha blivit hardare for synskadade
ar inget som kan bekriftas. De senaste 5 aren dr antalet synskadade som
beviljats fardtjanst i Region Stockholm alltjamt pa 5 %. Det innebar att
Fardtjanstnamnden inte avslar fler ansokningar fran synskadade an tidigare och
bedomningsgrunderna ir desamma i dag som de var exempelvis 2015.

Procentuellt beviljas lika manga fardtjanstansokningar varje ar generellt,
oavsett funktionsnedsittning. Fardtjanstnamnden far ratt i 6ver 9o % av alla
overklagningsiarenden hos forvaltningsdomstolen varje ar. Det innebar att
fardtjanstnamnden bedomer ratten till fardtjanst pa ett rattssakert satt och i
enlighet med lagens syfte.

Att utreda reglerna och riktlinjer for fardtjansttillstdnd for just synskadade blir
skevt ur ett likabehandlingsperspektiv. Riktlinjerna for fardtjanst i Region
Stockholm omfattar det utrymme for bestimmelser som finns i firdtjanstlagen,
§ 9. Men fardtjanstlagen galler nationellt aven om riktlinjerna kan variera lokalt
i de olika Regionerna och kommunerna som ansvarar for fardtjanst i Sverige.

Att forega regeringens oversyn av regelverket blir en omojlighet, eftersom det
kommer vara den 6versynen som blir vigledande i denna fraga.
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Skrivelse om nya riktlinjer och regelverk kring
fardtjansttillstand for synskadade

Problematiken for de synskadade i trafiken har inte forbattrats namnvart
genom aren, tviartom med tanke pa de nya trafikfaror som uppkommit med
modern teknik som el-skotrar, cyklar, eldrivna tysta bilar och andra fordon.
Det har gjort det extremt svart att orientera sig i gaturummet och pa
allménna platser for synskadade.

Det har framkommit information om héandelser som beskriver hur en
hardnande beddmning av fardtjansttillstand for just synskadade har drabbat
personer med synnedsattning negativt. Till och med personer som tidigare
har haft tillstand for fardtjanst har blivit frantagen tillstandet. Det vore rimligt
att anta att organisationerna for synskadade borde ha tillrackliga
erfarenheter och kunskaper om hur sadana bedémningar for tillstand skall
genomfdras. Men vad ar kriterierna for ett sarskilt behov och vilken niva av
syn och eller horselskada skall en individ da ha for att fa fardtjansttillstand?

Trafikminister Tomas Eneroth féreslar en dversyn utav regelverket for dessa
tillstandsgivningar och en eventuell nationell forstarkning av lagkravet. Detta
kommer emellertid ta lang tid innan det ger nagon reell effekt.

Sverigedemokraterna vill att Region Stockholm som Sveriges storsta region
skall ga i taten och férega med gott exempel, samt visa pa ett bra omdéme
och tillsammans med Riksforbundet for synskadade och 6vriga organisationer
se over regelverket for bedomningsgrunderna for just fardtjansttillstanden
for syn och horselskadade. Vi vill darfor ge Fardtjanstforvaltning i uppdrag att
dels utreda vad som tidigare har gatt snett vid tillstandsannulleringar, och ta
fram ett stringent och rattvist regelverk for vilka kriterier och nivaer pa
synskada som uppfyller ett sarskilt langsiktigt behov.

Sverigedemokraterna foreslar Fardtjanstnamnden besluta:

1. Fardtjanstndmnden ges i uppdrag att utreda regler och riktlinjer for
fardtjansttillstanden for synskadade i syfte att se till att dessa inte
hamnar mellan stolarna med hansyn till vad som skrivits ovan.

Roland Johansson (SD)
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