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Trafikverkets transportinfrastrukturplanering ar central for
transportsektorns klimatomstillning och for att Sverige ska na mélen i
Parisavtalet. Planeringen striacker sig dven langt in i framtiden. Darfor ar
det viktigt att utgar fran maélen och inte prognoser. Vi maste styra
utvecklingen av transportinfrastrukturen i en miljé- och klimatmassigt
héallbar riktning. Vansterpartiet vill darfor framféra synpunkter som ska
beaktas och framga i nimndens remissvar.

Infrastrukturplaneringen maste ga fran att vara prognosstyrd till att bli
malstyrd. Malet om ett transporteffektivt samhille samt miljo- och
klimatmalen maéste styra hela planeringsprocessen. For en rattvis
klimatomstallning kravs det att resurserna flyttas fran investeringar som
gynnar privatbilismen till investeringar for gang, cykel och kollektivtrafik.
Aven godstrafiken méste klimatanpassas genom effektivisering,
elektrifiering och med jarnvags- och sjofartslosningar.

Flygtrafiken beh6ver minskas radikalt och darmed behévs inga nya
investeringar for utokad kapacitet, tvirtom. Investeringar for att mojliggora
mer trafik till och frén flygplatser behovs foljaktligen inte heller. Dock bor
trafiken till och fran flygplatserna naturligtvis ske kollektivt och nyttja den
befintliga infrastrukturen for det effektivt. Till och frén Arlanda méste
Arlandabanan nyttjas battre och vi vill darfor att staten omforhandlar
kontraktet med A-train, och tar 6ver trafiken i egen regi.

Den malstyrda planeringen maste utga fran ett transportsnalt
forhallningssatt och att fyrstegsprincipen géller sa att det inte byggs i
onodan. Det ar battre att forandra beteende och trimma det som redan
finns istéllet for att bygga nytt. De stora och dyra projekten tranger pa ett
olyckligt sitt undan de mindre och billigare steg 1- och 2-atgirderna.

For att kan kunna ta hansyn till omvarldsférandringar maste processen for
transportinfrastrukturplaneringen modifieras for att mojliggora
omvardering av tidigare planerade och beslutade projekt. Om ett projekt
visar sig inte styra mot ett transporteffektivt samhalle och inte vara
forenligt med klimatmaélen maéste ett sddant kunna stoppas, och resurserna
istéllet tas i bruk for att skapa ett rattvist och miljo- och klimatsmart
sambhille. Det kan ocksd handla om en pandemi som paverkar beteenden
och resmonster och darmed bor fa konsekvenser for pagaende planering
och tidigare planerade objekt.
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Ett exempel pa projekt som har ingitt i tidigare planer och som nu borde
utga ar Tvarforbindelse Sodertorn. Istéllet for att 1ata godset fran hamnen i
Norvik ga pa vig och skapa behov av en ny motorled, méste Nyndsbanan fa
dubbelspar hela strickan sa att godset kan transporteras med tag. Ett annat
exempel ar det pdgaende projektet Forbifart Stockholm. Fardigstillandet av
den tar oerhort stora resurser i ansprak som skulle kunna anviandas till
annat och driver pa en 6kning av biltrafiken samt leder till en gles region
med stort bilberoende. Den ar inte alls anpassad for kollektivitrafik och
omojliggor att vi nar vara klimatmal. Det ar ocksa oforenligt med malen att
forespraka en kapacitetsforstarkning av E4:an mellan Haggvik och Arlanda
samt atgirder for framkomlighet och kapacitet i nord-sydlig riktning. Ostlig
forbindelse maste en gang for alla avskrivas som den dinosaurie den ar, och
laggas i papperskorgen. Nacka och Stockholms stad skulle da kunna bygga
bostiader pa den mark som nu foreslas bli ett reservat for den framtida
vagen.

Istillet for de stora kostsamma vagobjekten méste en storre andel av
pengarna ga till framkomlighetsatgarder for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Det kravs reella pengar till investeringar i infrastruktur for
gang- och cykeltrafik, samt en forandring av lagstiftningen for att
mojliggora anlaggande av cykelvagar dar de gor bast nytta. Vidare bor
staten ta ett storre och tydligare ansvar for genomforandet av de regionala
cykelstraken. Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafiken maste ocksa fa
storre anslag for att bland annat anlidgga reserverade busskorfalt. I manga
fall handlar det om att optimera det redan befintliga transportsystemet
genom att omdisponera utrymmet som redan ar asfalterat. Regionens
cykelkansli har till exempel i en studie visat att 70 procent av ldnets
invanare skulle kunna cykla till arbetet inom 30 minuter, om det fanns ett
heltackande cykelvagnat, som till stor del skulle kunna skapas genom en
omfordelning av ytan pa befintliga végar.

Vi ser darfor positivt pa att forvaltningen i sitt forslag pekar ut behov av
satsningar pa utokad sparkapacitet, starkt kollektivtrafik och battre
cykelinfrastruktur. Utveckling av regionens viagnit ar dock inte behov som
bor lyftas fram, av de skil som vi anfort ovan.

Forslag till beslut
att aterremittera drendet for ombearbetning utifran ovanstdende
synpunkter.

I det fall forslaget om dterremiss faller deltar inte Vansterpartiet i beslutet i
drendet.
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