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Klimatfiardplan 2050 for Stockholmsregionen

Antligen fér vi fatta beslut om en klimatfirdplan vird namnet. Det ér vildigt
glddjande att de synpunkter vi framfort och de skélen vi angav for att
aterremittera drendet nu har arbetats in pa ett seridst sétt.

Den nya klimatfardplanen dr mer omfattande, skarpare och anvidndbar. Den
har dessutom betydligt bittre koppling till RUFS 2050, vilket vi anser dr en
forutséttning for en fungerande klimatfardplan.

For oss socialdemokrater har delmalet om minskat utslépp ur ett
konsumtionsperspektiv varit viktigt att driva igenom, och det dr glddjande
att detta finns med i klimatfardplanen, samt nodvéndigheten och resan
framét for att skapa en cirkuldr ekonomi.

Déaremot finns det forbattringspotential och omrdden som vi anser ar lite for
tunna. Klimatfardplanen borde exempelvis lyfta de framtida behov av
trafikinvesteringar som stricker sig bortom Stockholms- respektive
Sverigeforhandlingarna.

Vi saknar fortfarande en tydlig backtrackning 1 vilket
kollektivtrafikandelsmal som krévs for att nd klimatmalen och vilka insatser
som behovs for ett 6kat kollektivtrafikresande. Klimatfardplanen belyser
vikten av mjuka faktorer for att 6ka kollektivtrafikresandet, vilket dr bra.
Men det finns mycket att 6nska for att resendrerna ska kunna lita pa och
kdnna sig trygga med kollektivtrafiken. Minskad tringsel, trivsamma och
trygga stationsmiljoer andra inte minst att tdg och bussar avgar och kommer
fram i utsatt tid dr exempel pa sjilvklara forvintningar fran resendrerna.
Regionens ritt att sjdlv styra over utformning och intikter av trafikstyrande
avgifter, som tringselskatten, menar vi dr en viktig princip att hivda. Nér vi
nu fran 1 januari 2019 ir Region Stockholm s overfors ansvaret for att
faststdlla Lansplanen fran Lansstyrelsen. Lika sjdlvklart bor det da vara att
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ansvara for trangselskatterna. Detta for att kunna gora framtida nya och
nddvindiga kollektivtrafikinvesteringar i regionen.

Vi saknar dven resonemang om cykel och gang i forhallande till
kollektivtrafik. Tyvérr ér det sé att cykel och gdng manga ganger riskerar att
minska vid satsningar i kollektivtrafik medan 6verflyttning fran biltrafiken
inte pdverkas 1 samma utstrackning som man 6nskar. Det ar viktigt att 6ka
anvindningen av cykel, gdng och kollektivtrafik tillsammans, inte pa
varandras bekostnad.

Klimatfardplanen resonerar pd ett bra sitt om den tillkommande framtida
bebyggelsen men vi ser att den stora utmaningen ligger i hur vi kan hantera
energieffektiviseringar 1 den befintliga bebyggelsen. Hér tror vi att fler
konkreta atgérder och styrinstrument behdvs for att snabbare nd framgang.

Inom sj6trafiken kravs omstéllning for att minska dess utsldpp vilket pa ett
bra sétt beskrivs. Samtidigt dr sjotrafiken en stor mojlighet som idag inte
anvands tillrackligt 1 var region. Vi hade girna sett tydligare skrivningar om
ambitionerna med att 6ka gods-, varu- och persontransporter sjovigen ocksa
inom vér region med utblick mot Mélardalen.

Med detta sagt dr vi glada dver den utveckling av Klimatfardplanen som nu
skett efter aterremissen. Vi ser darfor med tillforsikt fram emot de konkreta
insatser som nu kommer krévas for att fa den forverkligad.
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