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Handldggare Trafikndmnden

Jon Sundh 2026-05-26

Beslut om inledande av upphandling som
avser ramavtal om sparvaxlar och expertstod

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

1. Forvaltningschefen uppdras att genomfora upphandling av ramavtal
avseende sparvaxlar och expertstod, inklusive att faststalla
upphandlingsdokument, fatta beslut om tilldelning eller avbrytande
samt inga ramavtal och, inom ramen for foérvaltningsuppdraget avseende
bolaget, 6verlata ramavtal till AB Storstockholms Lokaltrafik och
forvalta ramavtalet.

2. Forvaltningschefen uppdras att utan beloppsbegransning ingé sddana
avropsavtal som ryms inom faststilld investerings-, drifts- och
underhallsbudget.

Sammanfattning

Trafikforvaltningen har ett behov av att kopa sparvaxlar for underhall och bygge
av spar och har darfor tidigare genomfort en upphandling av ett ramavtal
avseende sparvixlar som undertecknades i april 2022. Avtalet ar gillande till
varen 2027, med mojlighet att forlanga avtalet till varen 2030. Ett nytt ramavtal
skulle mgjliggora en utokad och vildefinierad omfattning av vad for material
som ingar, samt utoka avtalet att innefatta tekniskt stod och projektering.

Bakgrund

Trafikforvaltningen har ett behov av att kopa sparvaxlar och sparmaterial for
underhall och bygge av spar och har darfor tidigare genomfort en upphandling
av ett ramavtal avseende sparvixlar vid underhall och nybyggnad av spéar for
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SL-trafiken. I april 2022 tecknade trafikférvaltningen nuvarande ramavtal om
sparvixlar och sparmaterial med en avtalstid pa fem ar, vilket innebar att
avtalet ar gillande till varen 2027, med mgjlighet till att forlanga avtalet
ytterligare 1+1+1 ar, till varen 2030.

Forvaltningens forslag och motivering

Infor att nuvarande ramavtal 16per ur har trafikforvaltningen gjort en
utvardering om forlangningsoptionerna i det befintliga ramavtalet bor nyttjas
och foreslar i stillet att en ny upphandling av ramavtal genomfors.

I det nya avtalet foreslas justeringar goras for att méta ett vidare behov av varor
och tjanster 4n vad som omfattas av nuvarande avtal.

I befintligt ramavtal sammanstills ett behov av sparviaxelbyte och underhall for
samtliga sparsystem som forvaltas av trafikférvaltningen, alltsé tunnelbana,
jarnvag och sparvig, samt nyinvesteringar genom FUT och pa
pendeltagsdepaer. I SL:s sparanlaggningar forekommer bade sparvixlar som
man kunnat definiera som standard samt sa kallade udda sparvaxlar med
avvikande karaktir sd som infallsvinkel och radie med mera. I bilagor till
befintligt ramavtal specificeras endast standardssparvixlar och
standardkomponenter gillande bland annat pris och kravspecifikation, vilket
skapar svarigheter att bestélla udda sparvixlar vad géller projektering och
leveranstid med mera.

I befintligt ramavtal finns forbestamda leveranstider baserat pa antal
sparvixlar, men vid bestéllning av udda sparvaxlar giller inte leveranstiderna,
vilket medfor att utrymme ges for sena leveransdatum och dartill ytterligare
forseningar. De formuleringar kring vite vid forsening av leverans giller inte
heller vid bestillning av udda vixlar, vilket skapar en osdkerhet vid bestillning
av udda sparvaxlar och férsvarar planeringen av arbete. Vissa delar av
ramavtalet dr darfor i behov av att fortydligas for att klargora vad som géller. Ett
nytt ramavtal skulle hir mgjliggora en utokad och vildefinierad omfattning av
vad for material som ingéar, bade standardsparvixlar, standardkomponenter,
och specialbestillda spéarvixlar, vad dessa har for kravspecifikation, hur de ska
projekteras samt prissittas.

Dartill bor trafikforvaltningen se 6ver avtalsmassan, samt utoka avtalet att
innefatta avrop av konsulttimmar for tekniskt stod och projektering, vilket
skulle gora det mer effektivt och &ndamalsenligt. Trafikforvaltningen har behov
av tekniskt stod — exempelvis vid behov av utredning i befintliga sparvaxlar i
anldggningen, sd som framtagande av underhallstoleranser, det vill siga
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acceptabla avvikelser for geometri, funktion och slitage. Det finns dven behov av
stod med atgirdsforslag vid yttre fel i anldggningen som kan paverka en
sparvixel. Behov finns dven av stod vid framtagande av underhéllsinstruktioner
vad giller sparvixlar. Utover detta saknas dven mojlighet till forprojektering
eller inméatning i spar infor bestillning av ny sparvixel, vilket skulle kunna
hanteras genom mdojlighet till avrop av inskanning av befintlig sparvaxel.

I trafikforvaltningens forvaltningsplaner har ett stort behov av
ersiattningsinvesteringar kopplat till sparvaxlar identifierats. Befintligt ramavtal
innehéller en maximal mgjlig avropsvolym under den sammanlagda avtalstiden
som inte beraknas vara tillracklig for en forlangning av avtalet. Utan ett giltigt
ramavtal riskerar det att underhall, savil planerat som akut, uteblir — ett giltigt
ramavtal som uppfyller systemens fulla behov av bdde material och expertstod
mojliggor vidmakthallande av systemen och minskar risken for oonskade
trafikstorningar.

Sammantaget bedoms en upphandling av ett nytt ramavtal med justerat
innehall och villkor 6ka genomférandeforméagan och majliggora en mer effektiv
forvaltning.

Ekonomiska konsekvenser

Eftersom samtliga kostnader vid avrop pa ramavtal hanteras inom ramen for
berort investeringsprojekt eller inom beslutad budget for underhall, bedoms de
ekonomiska konsekvenserna som oforandrade.

Ett nytt ramavtal om sparviaxlar och expertstod med en avtalstid pa 8 ar
beriknas behova en maximal avropsvolym omkring 541 miljoner kronor.
Volymen inkluderar behovet av sparvixelbyte i savil tunnelbana, jarnvag,
sparvig och pendeltagsdepaer, komponentbyte vid underhall av sparvaxlar samt
det kvarstdende forvintade behovet hos forvaltning for utbyggd tunnelbana. I
kalkylering ar hiansyn taget till genomforandeformagan internt, kapaciteten hos
entreprenorer samt behovet i anlaggningen.

Riskbedomning

Beslutet ar forknippat med foljande risker:

« Otydlig utformning av avtalsvillkoren kan leda till tolkningsproblem och
avtalskonflikter. Villkor och krav bor saledes vara tydliga och vil anpassade
till verksamheten och ramavtalets syfte.
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« Otillracklig konkurrens kan innebira ett begransat urval av leverantorer,
vilket kan leda till hogre priser. Kraven i avtalet bor utformas
andamalsenligt for att inte utestdnga potentiella leverantorer.

« Overprévning av upphandlingen kan leda till forseningar i
upphandlingsprocessen och inférandet av det nya ramavtalet.
Trafikforvaltningen bor sdkerstilla att upphandlingen foljer lag (2016:1 146)
om upphandling inom forsorjningssektorerna (LUF)och rattspraxis, samt att
kravstallningen och utviarderingsmodellen ar tydlig och transparent.

Sdkerhetskonsekvenser

Beslutet medfor inga féorandrade sikerhetskonsekvenser. Nodvandiga atgarder
har vidtagits for att sdkerstélla att relevanta krav pa siakerhetsskydd efterlevs.
All erforderlig dokumentation har uppréttats for att mojliggora inledande av
upphandling.

Konsekvenser for miljon

Inom avtalsomradet foreligger konsekvenser for miljon. Dessa hanteras inom
nuvarande riktlinjer och rutiner avseende miljomassig paverkan sasom miljo
och arbetsmiljo. Avtalet sitter tydliga krav pa leverantoren att folja samtliga av
trafikforvaltningens, samt ovriga relevanta myndigheters, gillande krav.

Sociala konsekvenser
Beslutet bedoms inte medfora nagra sociala konsekvenser.

Upphandlingsstrategi

Upphandling genomfors enligt lag (2016:1 146) om upphandling inom
forsorjningssektorerna (LUF). Upphandlingsforfarande: forhandlat forfarande
med foregédende annonsering.

Upphandlingen planeras att starta under varen 2026, med planerad tilldelning
varen 2027.

For att sakerstilla ratt formaga for att kunna utfora uppdraget s kommer krav
pa teknisk och yrkesmaissig samt ekonomisk kapacitet stillas pa ansokanden
som vill lamna anbud pa uppdraget. Tilldelningsgrund for upphandlingen ar det
ekonomisk mest fordelaktiga anbudet.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet bedoms inte medfora négra konsekvenser for forvaltning for utbyggd
tunnelbana, d& befintligt ramavtal anviands i dagsldget. Berdkning av maximal



J& Region Stockholm 5(5)

Trafikforvaltningen TIJANSTEUTLATANDE Arende
Teknikavdelningen 2026-04-20 TN 2025-0890

Infosékerhetsklass

K1 (Oppen)

avropsvolym for det nya ramavtalet har gjorts med beaktande av det
kvarstdende forviantade behovet hos forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande

Skickas till

Erik Norling

Forvaltningschef
Jon Sundh
Avdelningschef

Teknikavdelningen
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