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Regionledningskontoret TJANSTEUTLATANDE
Lars Alexius 2026-06-04
Regionstyrelsen

Tillfillig taxeforiandring i kollektivirafiken

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar dels att regionstyrelsen foreslar att
regionfullmaktige beslutar foljande.

1.

Under forutsittning att staten beslutar om andringsbudget
respektive forordning avseende statligt stod for sankta priser i
kollektivtrafiken ska taxan for biljetter i SL- och WAAB-trafiken
tillfalligt justeras under perioden fran och med 1 juli till och med 31
december 2026 sa att det sankta priset pa 30-dagarsbiljetter och
manadsprenumeration for obegriansat resande blir 50 procent av
ordinarie pris.

Under forutsattning att staten beslutar om andringsbudget
respektive forordning avseende statligt stod for sankta priser i
kollektivtrafiken och att motsvarande beslut fattas av
regionfullmaiktige i Region Uppsala, ska taxan for biljetter for
Upplands lokaltrafik och SL tillfalligt justeras under perioden fran
och med tidigast 1 juli till och med 31 december 2026 si att det
sankta priset for 30-dagars Upplands lokaltrafik/SL periodbiljett
eller motsvarande blir 50 procent av ordinarie pris.

Under forutsittning att staten beslutar om dndringsbudget
respektive forordning avseende statligt stod for sankta priser i
kollektivtrafiken och att motsvarande beslut fattas av samtliga
agarregioner inom Mailardalstrafik Aktiebolag ska taxan for
movingobiljetter pa samtliga strackor tillfalligt prissdnkas tidigast
fran och med 1 juli till och med 31 december 2026 sa att det siankta
priset for 30-dagars movingobiljetter eller motsvarande blir 50
procent av ordinarie pris. Region Stockholm ska ersatta
Malardalstrafik AB for ekonomiska effekter till f6ljd av
prisjusteringen i enlighet med samverkansavtalets intikts- och
kostnadsfordelningsmodell.

Trafiknamnden uppdras att, inom ramen for regionfullmaktiges
beslut om tillfalliga taxejusteringar och den statliga forordningen,
fatta de beslut och vidta de atgidrder som krévs for att genomfora de
tillfalliga taxejusteringarna enligt beslutspunkterna 1—3. Uppdraget
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omfattar dven nodviandiga anpassningar av taxor, biljettprodukter,
biljettvillkor, reseregler och kompensatoriska atgirder for
innehavare av periodbiljetter, om siddana atgiarder bedoms
nodviandiga med anledning av den tillfalliga prisnedsattningen eller
den slutliga utformningen av statens stod.

5. Paragrafen justeras omedelbart.

Regionradsberedningen foreslar dels att regionstyrelsen for egen del
beslutar foljande.

6. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfatining

Regeringen presenterade den 26 maj 2026 ett stod i form av statsbidrag till
kollektivtrafik som organiseras av regionala kollektivtrafikmyndigheter.
Stodet ska kunna lamnas efter ansokan fran regionala
kollektivtrafikmyndigheter som har sankt ordinarie pris pa manadsbiljetter
eller motsvarande for obegransat resande med 50 procent tidigast fran och
med 1 juli till och med 31 december 2026. Stédet omfattar endast allmén
kollektivtrafik, dvs inte fardtjanst.

Trafikndmnden har analyserat forutsattningarna for ett tillfalligt
genomforande av sankta priser for periodbiljetter inom SL-trafiken och
foreslagit att regionfullméaktige beslutar om tillfalliga taxejusteringar i
enlighet med regeringens aviserade stod. Forslaget bedoms bidra till sinkta
kostnader for resenarer och ett okat kollektivtrafikresande.

Utifran tillgdnglig information om stodets utformning, och utifran
genomforda analyser bedomer trafikndmnden att stod for intaktsbortfall
bor kunna erhéllas i spannet 1 700—1 800 miljoner kronor. Bedomningen
bygger pa berdknad forsiljning med hinsyn tagen till savil 6kat resande
som priselasticitet. Trafikndmndens analys utgar fran att det statliga stodet
i huvudsak kompenserar det intdktsbortfall som uppstar till f6]jd av den
tillfalliga prisnedsattningen.

Kostnaderna for trafik bedoms 6ka med 100 miljoner kronor, framst genom
okad VBP-ersittning (VBP-ersittning = ersittning baserad pa verifierade
betalda pastigande.). Darutover tillkommer kostnader for
systemutveckling, information och administration som bedéoms kunna
hanteras inom budget.
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Den statliga forordningen ar 4nnu inte beslutad, vilket innebar att det finns
osdkerheter kring stodets slutliga utformning och de ekonomiska
konsekvenserna for Region Stockholm. Trafikndimnden bedomer att en
fullstandig riskanalys kan genomforas forst nar forordningen ar beslutad.

Trafiknamnden foreslar att regionfullméktige beslutar om tillfalligt
rabatterade priser pa 30-dagarsbiljetter, helt och rabatterat pris.
Trafiknamnden foreslar dven att regionfullmiktige ger trafiknamnden
mojlighet att besluta om att utge ersittning i efterhand for redan férsalda
periodbiljetter om den kommande férordningen ger stod for detta. Utifran
regeringens PM bedomer trafiknimnden att kompensation utgar for 30-
dagarsbiljetter, helt och rabatterat pris pa SL, WAAB samt Milardalstrafik.
Dagens prenumerationsbiljett omfattas av kompensationen.

Regionledningskontoret delar trafiknimndens bedomning.

Bakgrund

Regeringen presenterade den 26 maj 2026 ett forslag om tillfalligt sinkta
priser i kollektivtrafiken. Forslaget innebar att priserna for periodbiljetter
inom regional kollektivtrafik tillfalligt halveras under perioden 1 juli—31
december 2026. Reformen foreslas finansieras genom statligt stod till
regionerna. Enligt regeringens aviserade uppliagg ansoks stodet i efterhand.

Den aviserade forordningen om statligt stod ar inte utskickad pé remiss och
inte beslutad. Trafikndmndens bedomningar utgar fran hittills kiand
information. Den slutgiltiga utformningen av stodet, s som den uttrycks i
forordning kan paverka savail trafiknamndens analyser som det slutliga
utfallet av stodet.

Av regeringens PM 2026-05-26, till regionala kollektivtrafikmyndigheter
framgar:

Stodet avses ldmnas som statsbidrag till kollektivtrafik som organiseras
av regionala kollektivtrafikmyndigheter. Stodet ska kunna lidmnas efter
ansokan fran regionala kollektivtrafikmyndigheter som har sdnkt
ordinarie pris pd manadsbiljetter for obegrdnsat resande med 50 procent
tidigast fr.o.m. 1 juli t.o.m. 31 december 2026.

Stédet gdller endast for mdanadskort eller motsvarande periodbiljett. Aven
rabatterade manadsbiljetter (pensiondrer, studenter osv.) omfattas.
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Regionala kollektivtrafikmyndigheter som halverar priset pd sin
kollektivtrafik far alltsG kompensation for prissdnkningen fran staten.
Stodet ersdtter intdktsbortfallet nér priset har satts ned till hdlften jamfort
med biljettens tidigare pris.

Den tillfdlliga taxejustering som krivs for atnjutande av stodet kraver beslut
i regionfullméaktige.

Regionledningskontorets forslag och motivering

Intdkter

En rabatterad prisniva innebar intdktsbortfall pa grund av ett lagre pris,
och detta bortfall ar stodet avsett att kompensera for. Trafiknimndens
berakningar indikerar att nivan pa stéd som regionen soker, bor hamna i
spannet 1 700—1 800 miljoner kronor. Berakningarna har utgatt fran
skattning av prognosticerad resandeniva, priselasticitet och
overstromningseffekter frdn andra biljettyper.

Trafiknamnden utgar i sina berdkningar fran att kompensation utgar fullt
ut for samtliga periodbiljetter som siljs under perioden och som uppfyller
uppsatta kriterier. Bedomningen ar diarmed att det statliga stodet i
huvudsak ska kompensera for det beriknade intédktsbortfallet till foljd av
den tillfalliga prisnedsattningen. Om kompensation inte utgar fullt ut, finns
risk for intdktsbortfall som for regionen blir kraftigt resultatpaverkande.

Overstromning mellan olika biljettslag bedoms kunna paverka
trafikndimndens ekonomi pé olika satt beroende pa vilka produkter
resendrerna valjer att lamna till forman for den tillfalligt prissankta 30-
dagarsbiljetten. Overstromning fran biljetter med lingre giltighetstid eller
redan rabatterade produkter bedoms i huvudsak kunna ge en positiv
intdktseffekt, eftersom den samlade intdkten fran biljettpris och statlig
kompensation i dessa fall kan overstiga intdkten fran den produkt som
reseniren limnar. Aven 6verstrdmning fran enkelbiljetter kan i vissa fall ge
en positiv intiaktseffekt, beroende pa resenirernas tidigare resefrekvens,
medan effekten for mer frekventa resenirer ar mer osaker.

Rabatt pa 30-dagarsbiljetter innebar att 6vriga periodbiljetter i SL-systemet
delvis kan upplevas forlora sin prisvardhet. For de kortare
periodbiljetterna, som framst siljs till turister, bor paverkan pa forsiljning
bli liten, alternativ sker 6verstromning till enkelbiljett eller rabatterad 30-
dagarsbiljett. Utebliven rabattering av 9o-dagarsbiljetter och arskort
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bedoms fa konsekvenser i form av minskad forsiljning och 6verstrémning
till 30-dagarsbiljetter.

Enkelbiljetterna prisjusteras inte och for den resenir som ska gora enstaka
resor ar de fortfarande attraktiva fraimst genom sin enkelhet. Det
rabatterade priset pa 30-dagarsbiljetter medfor dock att ett ménadskort blir
ekonomiskt fordelaktigt i SL-trafiken redan efter 13 resor jamfort med
dagens 27 resor pa en manad. For sjotrafiken ar den siffran dnnu lagre.
Overstromning kommer dirmed att ske.

Resande
Trafiknamndens berdkningar ar baserade pa en positiv resandeeffekt om
cirka 10 procent under perioden.

Det finns kapacitet i dagens trafiksystem att ta emot ett relativt stort antal
tillkommande resenirer, utan att generell trangsel uppstar. Osakerheterna
ar dock stora da sambandet mellan pris och resande inte ar linjart, det ar
dessutom ett samband som forandrats efter pandemin. Vidare kan
trafiknamnden idag inte forutse var och nar resandet kommer att oka,
vilket gor det utmanande att hantera eventuell paverkan pa trangsel. Om
behov uppstar av utokat trafikutbud, for att méta 6kad efterfragan och
minska trangsel kan kostnaderna 6ka avsevart.

Skol- och fritidsbiljetter for ungdomar under 20 ar omfattas idag av mer
omfattande subventioner dn 6vriga periodbiljetter. Det foreslagna stodet
paverkar prisrelationen mellan biljetterna och en 6verstromningseffekt ar
av flera skal svar att skatta. Trafikndmnden avser i remissyttrande narmare
analysera konsekvenser av stodet ur ett systemperspektiv, vilket kommer
att omfatta dessa biljettyper.

VBP-kostnader

Dé resandet okar, berdknas dven trafiknamndens kostnader for VBP-
ersattning till trafikutovare 6ka med 100 miljoner kronor. Denna
bedomning ar liksom Ovriga antaganden osiker, faktiskt utfall kan bli saval
hogre som lagre.

Kostnader for genomforande

Genomforandet kommer att innebara kostnader kopplade till bland annat
systemanpassningar, information, administration och 6vriga
inférandeatgirder.
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For att mojliggora genomforande till 1 juli, kommer omprioritering av
trafikndmndens resurser att erfordras. Detta kan medfora att andra
utvecklingsinsatser inom biljettomradet tillfalligt forsenas.

Regionledningskontoret konstaterar att den samlade ekonomiska effekten
for Region Stockholm i hog grad ar beroende av den slutliga utformningen
av den statliga forordningen. Under forutsattning att staten ersitter
intdktsbortfallet enligt de principer som presenterats i regeringens
promemoria bedoms den tillfalliga prisnedsittningen huvudsakligen
finansieras genom statligt stod. Darutover tillkommer 6kade
trafikkostnader, kostnader for genomforande samt vissa ekonomiska risker
som beskrivs nedan.

Riskbedomning

Statens budget for kompensation till trafikhuvudméannen uppgar till totalt
6,5 miljarder kronor. Om de totala intdktsbortfallen for trafikhuvudménnen
blir storre dn 6,5 miljarder kronor finns risk for att staten inte fullt ut
ersatter trafikhuvudmaéannen for hela intaktsbortfallet. Det innebir en risk
for att det blir ett glapp mellan intdktsminskningen och den statliga
kompensationen.

Stodet ska enligt tillgangliga uppgifter utbetalas i efterhand vilket kan
medfora tillfalliga likviditets- och osakerhetseffekter. Mot bakgrund av
stodets omfattning kan Region Stockholm under en period behova
finansiera ett betydande tillfalligt likviditetsunderskott i avvaktan pa statlig
utbetalning. Om utbetalning av stod dréjer till 2027 kan de ekonomiska
konsekvenserna bli kinnbara. Vidare finns risk att en rante- och
kapitalkostnader uppstér under perioden fram till utbetalning. Givet
storleken pé intéaktsbortfallet och rddande ranteldge bedoms denna vara
betydande. Fordjupade analyser kan ske forst nar forordningens innehéll
fullt ut ar kant. Trafikndmnden avser i sitt remissyttrande belysa de
ekonomiska riskerna.

En tillfallig prissdnkning for periodbiljetter kan medfora ett 6kat resande
och darmed ett okat kapacitetsbehov i delar av trafiksystemet och under
vissa tider pa dygnet, sarskilt under hogtrafik. Detta kan i sin tur innebara
behov av ytterligare trafikforstarkningar och darmed 6kade
produktionskostnader. Darmed finns en risk for kraftigt 6kade
trafikkostnader, dven om osdkerheten ar stor.
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Genomforanderisker ar vidare kopplade till den korta tiden mellan beslut
och planerat inforande, bland annat avseende systemanpassningar,
informationsinsatser och administrativa atgarder.

Stodets inriktning mot 30-dagars periodbiljetter kan fa konsekvenser
kopplade till redan inkopta arskort. Trafiknamnden avser att vidta
nodviandiga atgarder inom ramen for tillgdngliga forutsattningar.

Den tillfilliga prisreduceringen medfor minskade provisionsbaserade
intakter for forsaljningsombuden. Detta kan leda till att dessa riktar
ekonomiska krav pa SL for uteblivna intéakter, krav som kan behova
hanteras inom ramen for avtalsrelationen.

Det finns en risk kopplad till prisjustering och ersittning for periodbiljetten
30-dagarsbiljett Arlanda, eftersom det ar oklart om en halvering av
biljettpriset fullt ut kommer att ersittas genom stodforordningen i det fall
merkostnaden for ratt till passage vid Arlanda C skulle anses vara nagot
annat dn resande. Den potentiella intidktsrisken bedoms dock som
begrinsad, da forsiljningsvolymen &r relativt 1ag (under motsvarande
period 2025 uppgick den till 5 000 biljetter).

Trafiknaimnden bedomer att forslag till beslut inte innebar nagra
forandrade sakerhetskonsekvenser. Vidare bedomer trafikndimnden att
forslaget kan medfora positiva miljokonsekvenser om den tillfalliga
prissankningen bidrar till att kollektivtrafikens andel av de

motoriserade resorna 6kar. Omfattningen av denna effekt ar dock svar att
bedoma eftersom det i nuldget inte gar att faststilla i vilken utstrackning ett
okat kollektivtrafikresande ersitter resor med bil eller andra fardsitt.
Forslaget bedoms dven kunna forbattra den ekonomiska tillgdngligheten till
kollektivtrafiken for vissa resenarsgrupper. Sankta priser for periodbiljetter
kan forbattra mojligheten till arbete och studier for grupper med begransad
ekonomi.

Sammantaget gor trafiknimnden bedomningen att regeringens forslag
kommer att bidra till sinkta kostnader for resenirer och ett 6kat
kollektivtrafikresande. Samtidigt rader det osidkerhet kring forordningens
utformning, vilket far konsekvenser for berdkningar och antaganden.

Trafikndmnden foreslar att regionfullméaktige beslutar om tillfalligt
rabatterade priser pa 30-dagarsbiljetter, helt och rabatterat pris.



J& Region Stockholm

8 (9)

TIANSTEUTLATANDE RS 2026-0610
2026-06-04

Trafikndmnden foreslar dven att regionfullmiktige ger trafiknimnden
mojlighet att besluta om att utge ersittning i efterhand for redan forsalda
periodbiljetter om den kommande férordningen ger stod for detta. Utifran
regeringens PM bedomer trafikndmnden att kompensation utgar for 30-
dagarsbiljetter, helt och rabatterat pris pa SL, WAAB samt Milardalstrafik.
Dagens prenumerationsbiljett omfattas av kompensationen.

Regionledningskontoret delar trafiknamndens bedomning.
Regionledningskontoret bedomer att det, trots de osakerheter som finns
kring den kommande férordningen, ar motiverat att forbereda ett
genomforande av den statligt finansierade prisnedséttningen for att
mojliggora sankta kostnader for kollektivirafikresenirerna och sikerstilla
att Region Stockholm kan ta del av det aviserade statsbidraget.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget innebar ett betydande tillfalligt intdktsbortfall for trafiknamnden
till foljd av den foreslagna halveringen av priset pa periodbiljetter. Under
forutsittning att den statliga forordningen utformas i enlighet med
regeringens promemoria bedoms intdktsbortfallet i huvudsak kompenseras
genom statsbidrag. Trafikndmndens berakningar indikerar att stod for
intdktsbortfall bor kunna erhallas i spannet 1 700—1 800 miljoner kronor.

Utover det intiktsbortfall som forvintas kompenseras genom statsbidrag
bedoms forslaget medfora 6kade kostnader for trafikproduktion i form av
VBP-ersattning till trafikutovarna om cirka 100 miljoner kronor. Darutover
tillkommer kostnader for systemanpassningar, information, administration
och ovriga inforandeatgirder.

Forslaget kan dven paverka trafiknimndens ekonomi genom foriandrade
resmonster och 6verstromning mellan olika biljettslag. Vidare kan
konsekvenser uppsta kopplade till redan inkopta arskort,
provisionsersittning till forsiljningsombud samt hanteringen av vissa
biljettprodukter dir férutsattningarna for statlig kompensation dnnu inte ar
klarlagda.

Eftersom den statliga forordningen dnnu inte ar beslutad finns osdkerheter
kring stodets slutliga utformning. Om ersittningen fran staten blir lagre dn
berzknat eller om det samlade nationella intdktsbortfallet 6verstiger den
statliga finansieringen kan negativa ekonomiska konsekvenser uppsta for
Region Stockholm. Stodet avses dessutom utbetalas i efterhand, vilket kan
medfora betydande tillfalliga likviditetseffekter.
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Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsunderlag
1. Protokollsutdrag fran trafiknamnden 4 juni 2026
2. Trafikforvaltningens tjansteutldtande 3 juni 2026
3. Klimat- och niringslivsdepartementet - Information om forslag till
nytt stod till sinkta priser i Kollektivtrafiken

Beslutsexpediering
1. Trafiknamnden

Godkand av Emma Lennartsson, 2026-06-04
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