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FOrnyat inriktningsbeslut for
investeringsobjekt Danviksbron

Arendebeskrivning
Arendet avser fornyat inriktningsbeslut for investeringsobjektet Danviksbron
som galler Norra Danviksbron.
Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag
e Bilaga 1. Investeringskalkyl
samt

e 2016-11-22: Inriktningsbeslut for atgarder pa Norra Danviksbron (LS
2016-1030)

e 2014-02-11: Fornyat genomforandebeslut for program Slussen avseende
Saltsjobanan samt verkstallighetsbeslut avseende installation av ATC-
system och kapacitetshojande atgarder (TN 2013-0710).

Forslag till beslut

Forvaltningschefen foreslar att trafiknamnden beslutar foljande.

1. Trafiknamnden fattar fornyat inriktningsbeslut for planeringsfasen for
investeringsobjekt Danviksbron med ett belopp om hogst 20 miljoner

kronor inklusive index, inom ramen for 2020 ars budget med
inriktningsnivaer for aren 2021-2029.
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2. Forvaltningschefen uppdras att for Norra Danviksbron basera
planeringsfasen pa alternativet totalrenoverad bro.

3. Forvaltningschefen uppdras att ta fram genomférandeavtal med
Stockholms stad samt att aterkomma till trafiknamnden med underlag
for genomforandebeslut baserat pa foreslagen ny dgandeférdelning av
den del av anldggningen som saméags med Stockholms stad.

4.  Forvaltningschefen uppdras att teckna for planeringsfasen erforderliga
avtal.

Forslag och motivering

Bakgrund

Den 11 februari 2014 beslutade trafikndmnden att fordjupade utredningar
avseende atgarder pa Norra Danviksbron skulle tas fram (TN 2013-0710).
Landstingsstyrelsen, numera regionstyrelsen, tog den 22 november 2016 ett
inriktningsbeslut om 10 mkr for planeringsfasen géllande atgarder pa Norra
Danviksbron (LS 2016-1030). Det inriktningsbeslutet forutsatte en ersattning av
den nuvarande bron med en modern, kostnadsoptimerad bro.

Norra Danviksbron ar ca 100 &r gammal och har nétt sin tekniska livslangd.
Tidigare antaganden om en ny kostnadsoptimerad bro alternativt renovering
har utretts.

Projektet har darefter paverkats av dels omorganisation inom Trafikkontoret vid
Stockholms stad som inneburit en tidsforskjutning och dels Stadsmuseets
forordande av bevarande av brons kulturhistoriska véarde. Detta har inneburit
ett 6kat utredningsbehov och darmed utékade investeringsutgifter.

Norra Danviksbrons styrgrupp — i vilken representanter fran Trafikkontoret vid
Stockholms stad och trafikforvaltningen ingar — forordar att inriktningen i det
fortsatta arbetet ska vara att ga vidare med en totalrenoverad bro, det vill saga
en ny bro med befintlig gestaltning med bibehallet material dar sa ar mojligt.

Inriktningen med alternativet totalrenoverad bro kraver framtagande av ny
systemhandling.
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Agaravtalet mellan SL och Stockholms stad daterat 1916, avseende gemensamt
agda delar gallande Norra Danviksbron, ar otydligt och tolkas av parterna som
att SL:s &gandeandel till dags dato omfattar 41 procent och Stockholms stads

agandeandel omfattar 59 procent. Sparanlaggningen &gs till 100 procent av SL.

Parallellt med detta fornyade inriktningsbeslut, planerar Trafikkontoret ett
samordnat tjansteutlatande med forslag till inriktningsbeslut avseende Norra
Danviksbron for deras del av projektet.

Under 2019 har en éversyn av dgandefordelningen gjorts och forslag fran Norra
Danviksbrons styrgrupp till ny férdelning mellan parterna ar 50 procent
vardera av de delar av bron som ags gemensamt, vilket innebar en ny och mer
logisk och funktionell fordelning mellan parterna (bild 1). Detta foranleder
behov av framtagande av nytt forslag till avtal med Stockholms stad gallande
agande och finansiering infér kommande genomférandebeslut.

&

Ned g

Overvaganden och motivering

Saltsjobanans framtida roll

Resandeprognoser for Saltsjobanan som har gjorts for ar 2030 visar att den
Okade befolkningen innebar en generell 6kning av behovet av kollektivtrafik i
omradet. Det leder till att Saltsjobanan far en ny och storre roll i trafiksystemet.
Aven om den nya tunnelbaneutbyggnaden erbjuder en direktférbindelse mellan
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Nacka och T-centralen kommer byte vid Slussen fortsatt vara den snabbaste
resvagen for manga resenarer i omradet.

Konsekvenser om atgarder pa Norra Danviksbron inte genomfors

Att fullfolja planeringsfasen ar en férutsattning for att genomfdra erforderliga
atgarder pa Norra Danviksbron. Saltsjobanan &r idag avstangd mellan Slussen
och Henriksdal. Strackan trafikeras med ersattningsbussar och &r planerad att
Oppnas for tagtrafik nar Stockholms stad &r klara med sina arbeten vid Slussen.
Om atgarderna pa Norra Danviksbron inte genomfors kan strackan

Slussen — Henriksdal inte 6ppnas som planerat pa grund av brons daliga skick.
Detta skulle innebéara att Saltsjébanans fordon fortsatt tvingas vanda i
Henriksdal dven efter Slussens fardigstéllande.

Utredning av alternativa atgarder

Trafikkontoret och trafikforvaltningen har tillsammans utrett och jamfort flera
olika alternativ till atgard som syftar till att hitta en gestaltningsmassig l6sning
dar brons befintliga kulturmiljévarde hanteras samt en I6sning som ar
ekonomiskt fordelaktig och att bron far en lang livslangd.

Norra Danviksbron har ett hogt kulturhistoriskt varde, exempelvis da endast ett
fatal broar med samma brokonstruktion finns bevarade i varlden. Stadsmuseet
som &r en viktig intressent har understrukit betydelsen att ta hansyn till detta,
vilket de beskrivit i en antikvarisk férundersékning publicerad 2018.
Utredningar och den systemhandling som togs fram i ett tidigare skede
beaktade inte detta kulturhistoriska varde.

Darefter har utredningar och jamforelser utforts pa flera olika alternativ utifran
nedanstaende aspekter:

e Livslangd och framtida trafikering

e Drift- och underhallsaspekter samt arbetsmiljo under drifttid

e Enekonomisk hallbar l16sning

e Hallbarhetsaspekter, kultur- och miljoaspekter

o Tidsaspekter for genomforandet (plan- och tillstandsprocesser m.m.)

Initialt utvarderades tva alternativ; Renovering av befintlig bro och
Ny bro. Under projektets utredning och dialog framkom dock att fler alternativ
behovde studeras och varderas. Mot denna bakgrund har aven alternativet
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Totalrenoverad bro utformats under pagaende utredningsarbete. De tre
alternativen beskrivs i korthet nedan.

Alternativ 1 — Renovering av befintlig bro

Alternativet Renovering av befintlig bro (bild 2), bygger pa att restaurera bron
och att behalla de befintliga materialen och byggmetoderna. Férdelen &r att det
kulturhistoriska vardet bevaras och det blir marginell paverkan pa
riksintressena for kulturmiljévarden. Alternativet har dock visat sig alltfor
komplicerat eftersom den befintliga bron &r i ett sa pass daligt skick att en
restaurering inte langre & mojlig om nuvarande trafikfunktion ska kunna
bibehallas.

Alternativet innehaller manga osékerheter avseende tid och kostnad. Det gar
inte heller att uppfylla dagens krav avseende driftsakerhet eller arbetsmiljo samt
att livslangden efter renoveringen av bron beraknas maximalt kunna bli 30 ar.
Alternativet skapar aven begransningar for en framtida utveckling av
Saltsjobanan och for utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Bild 2. Befintlig bro och forvantat utseende efter renoverad/totalrenoverad bro

Alternativ 2 — Ny bro

Alternativet Ny bro, innebar att befintlig bro rivs och en ny bro med féreslagen
gestaltning i utredningsbeslutet anlaggs (bild 3). Forslaget bestod kortfattat av
att den fackverkskonstruktion och 6verliggande motvikt som finns pa
nuvarande bro flyttas in i Danviksberget bakom det vastra landféastet. En ny bro
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kan mota fler krav, framforallt avseende driftsékerhet och arbetsmiljé samt att
bron blir flexiblare for framtida trafikering. Livslangden for en ny bro blir 60 ar.

Bild 3. Skiss pa alternativet ny bro

Dock paverkar en ny bro det kulturhistoriska vardet och riksintressena for
kulturmiljovarden negativt. Alternativet innehaller ocksa flera tekniska och
planmassiga risker som &r svara att kalkylera och tidsatta. Framforallt finns
stora tekniska risker som gor att S6dra Danviksbron och dess trafik kan
paverkas vilket i sin tur medfor att projektets tid och kostnad paverkas.

Forslaget med ny bro innebar forandringar i utformningen jamfort med dagens
situation. Det & mycket osékert om dessa forandringar kan genomféras utan att
en jarnvagsplan behdver tas fram. Att ta fram en jarnvagsplan innebér en
tidsrisk som kan medfora att det blir svart att genomfora projektet inom den
tidsram som finns. Dialoger med intressenter har indikerat att en jarnvagsplan
med en ny brogestaltning med stor sannolikhet kan komma att bli éverklagad.

Alternativ 3 — Totalrenoverad bro

Alternativet Totalrenoverad bro innebar att befintligt material som ar skadat
byts ut till nytt material, savél i brodel av stal som av betong (bild 4). Moderna
byggmetoder anviands som utformas i 6verensstimmelse med brons befintliga
utseende och karaktar samtidigt som den befintliga gestaltningen kvarstar.
Bedomningen ar att en stor del av det konstruktionstekniska materialet maste
ersattas/bytas ut. Omfattning kommer att utredas mer i detalj i kommande
projektering.

Malsattningen ar att bron sa langt det &r mojligt far behalla sina utpekade
vardebarande karaktérsdrag. Vid detta alternativ finns mojlighet att na de
tekniska fordelarna samt en livslangd som en modern ny bro pa 60 ar.
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Alternativet bevarar &aven det kulturhistoriska vardet samt att det blir en
marginell paverkan pa riksintressena for kulturmiljovarden.
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Bild 4 Beflntllg brodel i betong

For att kunna jamfdra och bedéma alternativet har ett par éversiktliga
utredningar tagits fram. Utredningarna visar att alternativet &r mojligt att
genomfora ur ett tekniskt perspektiv.

Forordat atgardsalternativ

Totalrenoverad bro &r det forslag till I6sning som rekommenderas for att
atgarda bron och behalla den befintliga gestaltningen och sina utpekade
vardebarande karaktarsdrag. Jamfort med alternativet Ny bro kommer de
samhallsekonomiska konsekvenserna, pa grund av de stora tekniska riskerna
under byggtiden med en ny bro, dven vara lagre for detta alternativ.

For att omhéanderta det kulturhistoriska vardet samt minska de
samhaéllsekonomiska konsekvenserna pa grund av de stora tekniska riskerna
under byggtiden férordar darfor trafikforvaltningen tillsammans med
Stockholms stads trafikkontor i den gemensamma styrgruppen for projekt
Norra Danviksbron att inriktningen i det fortsatta arbetet ska baseras pa
alternativ 3, Totalrenoverad bro. Férdjupade utredningar och framtagandet
av en ny systemhandling resulterar i 6kade utgifter for planeringsfasen.
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Ekonomiska konsekvenser

Enligt nuvarande beslut uppgar investeringsobjektet Danviksbrons ram till

10 mkr for planeringsfasen. For att kunna fullflja arbetet utifran aktuella
forutsattningar beréknas investeringsutgiften for planeringsfasen behova utokas
med 10 mkr till 20 mkr inklusive index, se bilaga 1 Investeringskalkyl. Dessa
utgifter avser trafikforvaltningens andel av den totala investeringsutgiften for
planeringsfasen om 44 mkr inklusive trafikforvaltningens sarinvestering av en
ny BEST-anlaggning. Stockholms stad finansierar 24 mkr av den totala
investeringsutgiften for bron.

Trafikforvaltningens totala investeringsutgift for Danviksbron bedémdes i
samband med budget 2020 till 177 mkr vid for tiden aktuell broutformning med
en ny modern bro, med férdelning av investeringsutgiften enligt gallande avtal.
177 mkr motsvarade en 6kning om 77 mkr jamfért med den tidiga uppskattning
om 100 mkr som gjordes i samband med det forsta inriktningsbeslutet och som
aven legat kvar i budget 2019. Denna initialt grova uppskattning om 100 mkr
gjordes innan alternativa brolésningar och dess konsekvenser hade definierats.
En ny uppskattning om 177 mkr gjordes efter framtagande av systemhandling
for en ny modern bro, men innan det tredje alternativet totalrenoverad bro var
utrett och identifierat vilket skedde under varen 2019.

Nu framtagna kalkyler, baserade pa det nya och av Norra Danviksbrons
styrgrupp forordade alternativet totalrenoverad bro, pekar pa en total
investeringsutgift pa 450 mkr for Stockholms stad och trafikforvaltningen
tillsammans. Trafikforvaltningens totala investeringsutgift uppskattas till 190
mkr, baserat pa idag gallande avtal, vilket innebar en 6kning med 13 mkr
jamfort med 2020 ars budget om 177 mkr. Denna 6kning beror i huvudsak pa
det nya alternativet totalrenoverad bro.

Tabell 1. Total investering i mkr férdelad mellan fas och parter.

Fas SL Staden Total
Planeringsfas*® 20 24 44
Genomférandefas* 170 236 406
Summa 190 260 450

* Agandefordelning SL 41 % och Stockholms stad 59 % fér gemensamma anlaggningsdelar,
vardet inkluderar dven separata anldggningsdelar sdésom BEST-anldggning
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En utredning och forhandling avseende framtida agande och forvaltning har
diskuterats parterna emellan under en langre tid, dar ett antal tdnkbara
fordelningsgrunder beaktats. Norra Danviksbrons styrgrupp har utifran detta
arbete férordat att investeringsutgiften fér gemensamma anlaggningsdelar delas
lika i kommande genomférandeavtal, vilket 6kar trafikférvaltningens utgifter.
Detta forordande baseras pa en aktualiserad bild avseende agandeforhallanden,
baserad pa brons funktion.

En lika fordelning av investeringsutgiften for de gemensamma
anlaggningsdelarna skulle komma att innebdra en motsvarande 6kning av
trafikforvaltningens andel av den totala investeringsutgiften.

Trafikforvaltningen avser att aterkomma med forslag till genomférandebeslut
och i det tjansteutlatandet redovisa en sakrare kalkyl for den totala
investeringsutgiften, baserad pa dels faststélld systemhandling for
totalrenoverad bro, dels forslag till ggnomférandeavtal samt av Norra
Danviksbrons styrgrupp forordad agandeférdelning mellan SL och Stockholms
stad. Medfinansiering via stadsmiljoavtalet avses att sokas och kan uppga till 50
procent av investeringsutgifterna fér genomférandefasen.

Riskbeddmning

Det finns en risk att externa intressenter kommer med nya krav gallande brons
utformning, nagot som skulle resultera i en 6kad utgift och en forsening. Risken
minskas med néra dialoger med nyckelintressenter redan under
planeringsfasen.

Eftersom arbete med systemhandling och materialval for forordat broalternativ
annu inte ar pabarjat finns osakerheter med investeringsutgifter relaterade till
utformningen. En atgard for att minska osakerheter i kalkyl infor
genomfdrandefasen ar att utfora en successiv kalkyl efter faststalld
systemhandling.

En &gandeftrdelning dar parterna éger 50 procent vardera (gallande de delar av
bron som ags gemensamt) medfor risker i form av oklarheter om vilken part
som har huvudansvaret vid incidenter kopplade till bron. En atgéard ar att i
genomférandeavtal och forvaltningsavtal tydligt definiera gransdragning
betraffande operativt och juridiskt ansvar.
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Det finns en risk att det tar lang tid att ta fram genomférandeavtal mellan
parterna. Erfarenhetsutbyte med andra pagaende samverkansprojekt mellan
parterna kan spara tid.

Stockholms stad avses vara byggherre vilket kan innebéra att
trafikforvaltningen inte har full styrning av investeringsutgifterna. Risken
minskas genom en tydlig nedbrytning av projektets omfattning, noggrann
gransdragning mellan parterna samt tydliga rutiner avseende
andringshantering och ekonomi.

Det finns en risk att projektorer inte fangar upp samtliga gallande krav och
darfor behover justera handlingar, vilket med I6pande réakning kan innebéra
Okade investeringsutgifter. For att minska risken behdver samtliga krav och
riktlinjer ssmmanstéllas tidigt under systemhandlingsskedet.

Underhalls- och driftskonsekvenser ar inte tillrackligt utredda vilket innebar
osakerheter gallande drift- och underhallskostnader. Denna risk minskas med
nara dialog med forvaltare redan i systemhandlingsskedet.

Konsekvenser for miljon
Miljon kommer inte att paverkas under planeringsfasen.

Sociala konsekvenser

Planeringsfasen kommer inte ha paverkan for barn, aldre, personer med
funktionsnedséattning, ovriga resenérer eller for dem som bor och vistas i
naromradet.

Karin Svingby
Avdelningschef Investeringsprojekt

Sara Catoni
Tillférordnad forvaltningschef
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Kalkyl infor investeringsbeslut

Syftet med detta dokument &r att fungera som kalkylunderlag infor beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "Investeringar”.

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hénvisas till dokumentet “Instruktion for kalkyl infor
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handiaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

LAnk till instruktion: Ekonomihandboken

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den fér detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvandas. Denna blankett hittas som mall bland trafikfrvaltningens




2. Information

Program (namn) Danviksbron
Program (nummer) 15003|
Huvudprojekt (namn) Danviksbron
Huvudprojekt (nummer) 10199
Projekt (namn) Danviksbron
Projekt (nummer) 501738

Arendenummer for beslut - Utredning

Arendenummer fér beslut - Planering

SL 2017-0735

Arendenummer for beslut - Genomféran

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda

projektregistreringsblanketten anvéandas.

mallar i menyn ovan.

Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-

Fér instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion f6r kalkyl infor
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken




3. Utredning (Fas 10) Program: Danviksbron
Huvudprojekt: Danviksbron
Projekt: Danviksbron
[Kalkylar | 2017 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt

[Utgiftspost]

Kostnader exkl. index (tkr)

2017

2018

2020

2021

2022

2023

Totalt

[Kostnadspost]

Indexprognos

Kalkyl utford av:

Kommentarer

[Namn]

Inte aktuell.




4. Planering (Fas 20) Program: 15003
Huvudprojekt: 10199
Projekt: 501738
[Kalkylar | Arendenr: SL 2017-0735
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
bro Stockholm stad inkl 5%
ATA 2905 4498 e 7404
Projektering BEST/
teknikutredningar TF 3242 3 305

Idexprono

Totalt indexpaslag (%)
| otal'inve Ing !

Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
[Kostnadspost] T 2 - ; 0
0
0
0
0

ag
ler inkl- inde;

Dietmar Wagner

Kalkyl utford av:

Kommentarer

avtalsomforhandlingar pagar mellan parterna.

Till grund for prognosen ligger samverkansavtalet med en kostnadsférdelning pa 41% for TF och 59% fér Stockholms stad. Det finns risk att kostnadsfdrdelningen kommer att dndras da
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Sammanfattning Alla belopp i tusen kronor
Program » Da"h\/iksbrt\);i
Huvudprojekt Danviksbron
Projekt Danviksbron

Faé 10 - Utredning

Beslut

Il
|

Kalkylar

N
o
=

Investeringar

Kostnader

Utredningsbeslut

[=l[=][=]kh]

Nominella varden

Kalkyl utférd av:

Tidigare beslut

[Namn]

Il

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter

(=)

Nominella varden

Utfall

rji
|

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter

Nominella varden

Fas 20 - Planering

Beslut

Kalkylar

2018

Investeringar

20 417

Kostnader

Planeringsbeslut

20 417 Nominella varden

Kalkyl utférd av:

Tidigare beslut

Dietmar Wagner

Irnvesteringar

Kostnader

Totala utgifter 10 000 Nominella varden
Utfall

Investeringar =

Kostnader

Totala utgifter 0 Nominella varden
Fas 30 - Genomforande

Beslut

Kalkylar 2019

Driftstart 2028

Investeringar 0

Kostnader 0

Genomfdorandebeslut 0 Nominella varden

|investeringsbidrag totalt '

ol

Intakter

Kostnadsreduktioner

Kostnadsokningar

Utrangering av anldggningstillgang

Avskrivningar

Nedskrivning av investeringsbidrag

Réantekostnader

olo|lo|lo|o|o|o




|Driftskonsekvenser 10 ar

=

Intakter

Kostnadsreduktioner

Kostnadsokningar

Utrangering av anldggningstiligang

Avskrivningar

Nedskrivning av investeringsbidrag

Réntekostnader

Driftskonsekvenser 20 ar

9lololololololol

Nﬂgérde iﬁkl. Inveétefingsbidfé@

~ 12451

Nuvérde exkl. Investeringsbidrag

-13 875

Internranta inkl. Investeringsbidrag

-23%

Internranta exkl. Investeringsbidrag

0%

Kalkyl utford av:

ITidigare beslut

Dietmar Wagner

|
Investeringar

Kostnader

Totala utgifter

|Totalt alla faser

Beslut

Utredning

Planering

20 417

Genomforande

Total utgift

20 417

Tidigare beslut
Utredning

Planering

10 000

Genomférande

Total utgift

101000]

Nominella varden

Nominella vérden

Ar noll = start for genomfdrande (inte
vid start for utredning)

Tar ej hénsyn till utgifter under
utredning och planering

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden
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Handlaggare

Angelica Karlsson
070-228 01 40
angelica.h.karlsson@sll.se

Ekonomisk beslutsgranskning

Blanketten ska fyllas i av ansvarig handlaggare nar ett beslut, enligt
Administrativa bestammelsen for beslutsgranskning, ska granskas av

controller.

Verksamhetscontroller (avdelning Verksamhetsstyrning- och
ekonomi)

Central controller, vid specificerade objekt (avdelning

Verksamhetsstyrning- och ekonomi)

och arendet avser:

O Utredningsbeslut (Investeringsbeslut)

Inriktningsbeslut (Investeringsbeslut)

] Genomfdrandebeslut (Investeringsbeslut)

O Genomforandebeslut for driftprojekt

Beslut:

Foérnyat inriktningsbeslut for investeringsobjekt Danviksbron, version 42,
2019-10-16.

Arendenummer:

SL 2017-0735

Sammanfattning

Det fornyade inriktningsbeslutet for Danviksbron avser en utékning av ramen
for planeringsfasen med 10 417 000 SEK till 20 417 000 SEK inklusive index.

En orsak ar att behov av fordjupad kunskap har uppkommit for att bevara Norra
Danviksbrons kulturhistoriska varde.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

BesoOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Beslutets véarde:

Totalt varde (SEK): 20 417 000

(Beslutets totala varde avser investerings- och/eller driftsprojektets belopp
inkl. index.)

Ovrigt:

Behorig att underteckna beslutet (enl. beslutsordningen): Sara Catoni,
trafikndmnden

Projekt: Norra Danviksbron

Specificerat objekt: XJa [ Nej

Tidigare investeringsbeslut: LS 2016-1030, TN 2013-0710

Sponsor: Torbjorn Bodin

Blanketten upprattad den 2019-06-26 av:
Angelica Karlsson

Programsamordnare, program Saltsjobanan
Investeringsprojekt

Granskningskommentarer fran verksamhetscontroller:

Kommentar:
Granskning genomférd 2019-10 -18 utan anmarkning

Granskningen genomford den 2019-10-18 av:
Elisabeth Tollaksen

Programcontroller Program Saltsjobanan

VE

Granskningskommentarer fran central controller (vid
specificerade investeringar):

Kommentar:

Planeringsfasen ryms inom budget &r 2019 enligt investeringsplan 2019 — 2028 och
inom budget ar 2020 enligt investeringsplan 2020-2029. | investeringsplan 2020- 2029
ar objektet upptaget till en totalutgift pa 177 mkr. Den version av tjut och kalkyl som
finns 2019-10-22 ar granskad.

Granskningen genomford den 2019-10-22 av:
Anna-Maria Nordman
Investeringscontroller
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