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Trafiknadmnden
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VANSTERPARTIET

Beslut om affiirsinriktning for trafikavtal avseende
busstrafik respektive spartrafik samt beslut om att
inleda upphandling av aktuella omraden och dirtill
beslut om inriktning for elektrifiering av busstrafiken

Vi i Vinsterpartiet tackar forvaltningen for den gedigna utredningen
”Overgang till eldriven busstrafik i Stockholms lin”. Det dr positivt att det
tas ett helhetsgrepp om olika mdgjligheter till elektrifiering av bussarna for
att 6ka energieffektiviteten rejalt och minska klimatgasutsldppen samt
battra pa narmiljon i form av mindre buller och obefintliga emissioner. Nu
maste vi se till att elektrifieringen snarast paborjas och genomfors.

Det ar positivt att utredningen lyfter fram laddning under fard, In Motion
Charging (IMC), vilket i princip innebar laddning under trad. Fordelen med
IMC &r att det 4r en vdlbeprovad och vilfungerande teknik som redan finns
i drift pa manga hall i t.ex. Frankrike och Tyskland, och helt nya IMC-linjer
introduceras nu bland annat i Prag och Verona. Depaladdade bussar kraver
tunga och utrymmeskravande batterier, som darmed paverkar bussens
passagerarkapacitet negativt, och laddtiden begransar mojlig trafiktid. Det
ar darfor inte rimligt att tdnka sig att en depédladdad elbuss skulle kunna
ersitta en forbranningsmotorbuss. All erfarenhet visar ett det kravs fler
batteribussar dn forbranningsmotorbussar for att utfora samma trafik.
Batteritillverkningen i sig dr dessutom mycket energikravande och ger stora
koldioxidutslapp samt ar beroende av jordartsmetaller med begransad
tillgdng och problematiska framtagningsmetoder. Att spekulera i och
invianta en snabb utveckling av batteritekniken for att satsa pa elbussar vore
olyckligt. Med IMC kan man vilja mindre och littare batterier som darmed
inte begransar fordonets vikt och innerutrymme i jamforelse med en vanlig
buss med forbranningsmotor. Darmed passar IMC-tekniken ypperligt pa de
tyngre busslinjerna sasom (innerstadens) stombusslinjer. Eftersom
tekniken ar valbeprovad foresprakar vi sdledes en omgéaende elektrifiering
av de tyngre linjerna med hjilp av IMC-teknik, medan depaladdade bussar
for de mindre belastade linjerna kan inforas i takt med att
batteriutvecklingen fortskrider.

Vidare delar vi utredningens slutsats att nuvarande dgarstruktur och
upphandlingssystem skapar onodiga svarigheter for en elektrifiering av
bussflottan. Bussarna ar dyrare i ink6p men har en upp till dubbelt sa l&ng
livslangd, vilket stiller till det vid utformandet av avtal. Vi foresprakar av
det skalet att SL, likt Tunnelbanan och lokalbanorna, dger fordon och
tillhorande infrastruktur for att ha rddighet 6ver elektrifieringen och kunna
driva pa den. Med den nuvarande strukturen pa verksamheten ser vi det
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som en sjalvklarhet att man i kommande upphandlingar ser till att de sker
en elektrifiering med hjalp av IMC-teknik for de tyngre linjerna och
depaladdning av de bussar som inte kan nyttja IMC-tekniken.

Utover att vi anser att SL bor dga infrastruktur och fordon for att kunna
genomfora elektrifieringen snabbt och smidigt, s& vinder vi oss emot
affarsinriktningen for trafikavtal avseende busstrafik respektive spartrafik
samt beslut om att inleda upphandling i aktuella omraden. For
resenirernas och personalens skull foresprakar vi att trafiken tas over i
egen regi sa att skattepengarna oavkortat gar till kollektivtrafiken istallet
for att en inte oansenlig del gar till foretags vinster. Vi ser darfor att
Trafikforvaltningen behover struktureras om till att inte bara vara en
bestillarorganisation utan dven en utforarorganisation. Hur denna
successiva omstrukturering ska ga till bor snarast utredas for att kunna ta
bedriva trafiken i de aktuella omradena i egen regi.

Om nadmnden viljer att ga vidare med upphandling av trafiken i de aktuella
omradena ar det viktigt att ersattningsmodellen utarbetas pa basta sitt for
att undvika oonskade effekter. VBP-modellen har medfor vissa sidana
oonskade konsekvenser och bor darfor utvarderas grundligt innan den
anvands i avtalen. Vidare maste det sakerstillas att avtalen skrivs med
tydliga krav pa verksamhetsovergang och att radande avtal kring de
anstilldas arbetsvillkor inte forsdmras. Tidigare upphandlingar har
successivt inneburit forsaimringar for de anstillda och det ar inte
godtagbart, och gar inte ihop med att Region Stockholm och
trafikforvaltningen ska vara en attraktiv arbetsgivare. Vi behover en
personal med bra arbetsvillkor for en god kvalité pa kollektivtrafiken.

Slutligen vill vi framhalla att vi motsitter oss starkt att det i drendet riknas
med att sparas pengar pa tdgviardarna tas bort pad Roslagsbanan. Vi menar
att de maste fa vara kvar ombord for resenirernas vilbefinnande och
trygghet samt for tagforarnas arbetsmiljo.

Med hinvisning till ovanstaende foreslas trafiknimnden besluta

att uppdra at forvaltningen att avbryta de kommande
upphandlingarna i de aktuella omradena

att uppdra &t forvaltningen att forbereda organisationen for att ta
over trafiken i de aktuella omradena i egen regi
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att

att

att

att

att

att

uppdra at forvaltningen att utvardera VBP-modellen och
presentera resultatet for nimnden

uppdra at forvaltningen att, vid tecknande av nya trafikavtal,
sdkerstilla reell verksamhetsovergang, samt att raidande avtal
gillande de anstilldas arbetsvillkor inte forsamras

godkinna utredningsstudie Overgang till eldriven busstrafik i
Stockholms lan

resultatet av utredningen ska ligga till grund for att 6ka
andelen bussar med emissionsfri drift i kommande
busstrafikupphandlingar i SL-trafiken

uppdra at forvaltningen att paborja arbetet med att inféra
laddning under fard for stomlinjerna i Stockholms stad for
infoérande efter trafikavtalet E22 gar ut 2022

riktlinjer och styrande dokument uppdateras med krav pa
anpassning till eldriven busstrafik.
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