JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 1(7)
Strategisk utveckling INFORMATIONSARENDE Arende
2019-02-19 TN 2016-0992
Infos'a_i_kerhetsklass
Handlaggare Trafiknamnden K1 (Oppen)
Jens Plambeck 2019-03-19, punkt 16
08-686 16 51

jens.plambeck@sll.se

Information om handlingsplan for
forbattrad framkomlighet i stombussnatet
2017-2021: Atgarder linje 172 och 173

Arendebeskrivning

Arendet omfattar information om &tgarder for linje 172 och 173 i den, med
Stockholms stad, gemensamma handlingsplanen foér férbattrad framkomlighet i
stombussnatet for ar 2017-2021.

Bakgrund

Region Stockholm trafikforvaltningen och Stockholms stads trafikkontor har
sedan 2012 arbetat gemensamt med att forbattra framkomligheten for
stombusstrafiken i handlingsplanen for forbattrad framkomlighet. Arbetet inom
handlingsplanen samordnas med 6vriga pagaende framkomlighetsprojekt inom
ramen for Framkomlighetskommissionen.

Atgarderna som foreslés inom arbetet ska kunna genomféras pa kort till
medellang sikt. De flesta aktiviteter och atgarder som hittills genomforts har
haft positiva effekter pa framkomligheten for stombusstrafiken och darmed en
forbattring i restid for resenarerna. De atgarder som foreslas ar relativt enkla
framkomlighetsforbattrande atgarder inom befintligt vagutrymme. Atgarderna
utfors i samverkan med Stockholms stads trafikkontor, Huddinge kommun,
Botkyrka kommun, Trafikverket och Keolis. Malet ar att forbattra
stombussarnas forutsattningar genom att forkorta restiden samt minska
variation i restid och variation i vantetid vid hallplats.

Underlag
Detta informationsarende och nedanstaende underlag
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e Bilaga 1 - Planerade atgarder stomlinje 172
e Bilaga 2 - Planerade atgarder stomlinje 173

Sammanfattning

Sammanfattningsvis innebar forslagen att ca 1500 meter nya busskorfalt
anléaggs och att ny reglering infors langs flera gator och i flera korsningar.
Samtidigt ses korvéagar och hallplatsavstand dver for en genare strackning och
en hogre medelhastighet, i linje med malen i Stomnétsplanen. Nya kérvéagar och
hallplatsstopp ar de atgarder som beddms ha storst paverkan pa att minska
restiden och kommer att genomforas under augusti manad i samband med
tidtabellsskiftet. I alla fall utom ett fortsatter lokalbuss trafikera de hallplatser
som stombussen hoppar 6ver.

Atgarderna ar resultatet av den, med Stockholms stad, gemensamma
handlingsplanen for forbattrad framkomlighet i stombussnétet for ar 2017-
20211, Busslinjerna trafikerar forutom Stockholms stad dven Botkyrka kommun
och Huddinge kommun. Delar av linjestrackningen for busslinjerna gar aven pa
vagar dar Trafikverket ar vaghallare.
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Figur 1 Linjestrackning for linje 172 och 173 med vaghallare markerat

! Trafikndmnden fattade beslut om den gemensamma handlingsplanen for
forbattrad framkomlighet i stombussnatet 2016-11-29 (TN 2016-0992)
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Foreslagna atgarder ska ses som trimningsatgarder som ska kunna genomforas
relativt snabbt (inom ett ar) och inom befintligt vagomrade. Fore- och
eftermatningar kommer att ske for att folja upp resultatet av atgarderna.
Linjestrackningen for stombusslinjerna gar idag pa delvis pa det priméra
vagnatet. For linje 172 och 173 nyttjas exempelvis Orbyleden, Huddingevégen,
Alvsjovagen och Glomstavagen. Det dr ocksd manga ganger har de storsta
restidsforsdmringarna sker i hdgtrafik. Framkomlighetsstrategin i Stockholms
stad samt Trafikverkets framkomlighetsprogram lyfter bada vikten av att
prioritera kollektivtrafiken. Men just nar det galler atgarder pa det priméra
vagnatet, framfor allt da det handlar om att ersatta befintliga korfalt for allman
trafik och reservera dessa for kollektivtrafiken finns en intressekonflikt. A ena
sidan prioritering av kollektivtrafiken enligt gallande styrdokument och & andra
sidan regional framkomlighet for 6vrig trafik. I denna utredning som fokuserar
pa trimningsatgarder har tyvarr flera atgarder inte varit mojliga att genomfora.
Atgarderna skulle kunna ge stor effekt pa framkomligheten for busstrafiken
men eventuella effekterna pa ovrig trafik pa regional niva behover studeras
vidare. Inom projektet har mal har satts upp inom tre kategorier;

Restid — minska restiden
e Medelhastigheten pa stracka ska 6ka
e Hallplatstiden per resenéar ska minska

Forutsagbarhet — minska variationen i restid mellan hallplatser
e Kortiden och Trafikstatiden ska max 20 % hogre for de langsammaste
bussarna jamfért med de snabbaste bussarna.
o Trafikstatiden ska inte dverstiga 5 %

Palitlighet - minska variationen i vantetid vid hallplats (forbattrad
regularitet)
e 70 % av bussarna ska ankomma till hallplats inom ett intervall som
motsvarar halva turtatheten. Samtidigt ska standardavvikelsen minska.

Linje 172
Forutom mindre trimningsatgarder som exempelvis flytt av refuger och
liknande foreslas foljande mer omfattande atgarder for linje 172:

e Andrad korsningsreglering pa 3 platser

¢ 0,8 km nya busskorfalt
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e 7 hallplatser som hoppas 6ver av stombussen men trafikeras av en
lokalbuss.

e Andrad linjestrackning vid Orbyleden

e Oversyn av trafiksignalanlaggningar

En samhallsekonomisk kalkyl har genomforts i SAMS vilken visar pa en positiv
nytta for resendrerna som ar hégre an investerings- och driftskostnaden.

Delar av ovanstdende kostnad avser strackor dar linje 172 och linje 173 gar
parallellt vilket darmed &ven ger forbattringar for linje 173.

Atgarderna beddms ge restidsforbattringar p& ca 5—6 minuter sett till hela
strackan. Det ar framfor allt indragna hallplatser och &ndrad linjestrackning
som ger dessa restidsforbattringar. Det genomsnittliga hallplatsavstandet okar
fran dagens 895 meter till 1300 meter. Malet i stomnatsplanen anger 1000
meter som genomsnittligt hallplatsavstand for denna typ av busslinje.

Bedomning av maluppfyllnad for linje 172
Restid
e Medelhastigheten for linjen bedéms 6ka i hogtrafik fran 21—-23 km/h till
23—25 km/h.
e Hallplatstiden beddms inte paverkas av foreslagna fysiska atgarder. Om
pastigning i alla dorrar pa sikt mojliggors kan daremot denna faktor
paverkas.

Forutsagbarhet

e Skillnaden mellan snabbaste och langsammaste buss bedoms minska
med foreslagna atgarder men mer omfattande atgarder med fler och
langre busskorfalt kravs for att na detta mal.

e Daér signalprioriteringsatgarder genomfors kan forutsagbarheten antas
forbattras pa vissa delstrackor.

e Trafikstatiden bedoms generellt forsamras men kan pa enskilda
delstrackor med nya busskdrfélt forbattras.

Palitlighet
e Foreslagna atgarder med 6versyn av signalprioritering, andrad
korsningsreglering och busskorfalt bidrar till att minska de oférutsedda
forseningarna. Bedomningen ar darfor att palitligheten forbattras nagot.
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Linje 173
Foljande atgarder foreslas for linje 173:

e Andrad korsningsreglering pa 2 platser

o 1,2 km nya busskdrfalt (delvis samma som for linje 172)

e Andrad linjestrackning mellan Skarholmen och Kungens kurva samt
mellan Ikea och Fruéangen. Vilket innebar att 13 hallplatser hoppas 6ver
av stomlinjen till féljd av forandrad linjestrackning eller utglesning av
hallplatsavstand. 1 hallplats utgar. 2 nya hallplatser tillkommer langs
den nya linjestrackningen pa G:a Sodertéljevagen

e Oversyn av trafiksignalanlaggningar

En samhallsekonomisk kalkyl av foreslagna atgarder har genomforts i SAMS
vilken visar pa en positiv nytta for resenarerna som ar hogre an investerings-
och driftskostnaden. Effekten av atgarderna bedoms ge restidsforbéattringar pa
ca 6 minuter sett till hela strackan. Det ar framfor allt indragna hallplatser och
andrad linjestrackning som ger dessa restidsférbattringar. Det genomsnittliga
hallplatsavstandet 6kar fran dagens 700 meter till 1000 meter. Malet i
stomnétsplanen anger 1000 meter som genomsnittligt hallplatsavstand for
denna typ av busslinje.

En prioritering av stombussarna for att fa en 6kad medelhastighet och
forbattrad palitlighet med trimningsatgarder skapas framst genom en
omfdrdelning av befintligt gatuutrymme, exempelvis inférande av
kollektivtrafikkorfalt, separering av cykeltrafik och busstrafik, men kan &ven
innebéra en prioritering av grontid i en trafiksignals signalcykel till forman for
busstrafiken. Prioritering handlar ocksa om hur resurser, personella och
budgetmedel, fordelas mellan olika projekt. Inom handlingsplanen har de
atgarder som bedomts ge bast effekt pa framkomligheten och som bedémts vara
mojliga att genomféra inom uppdragets tidsram och budget prioriteras for
genomfdrande.

Andrade linjestrackningar och glesare héallplatsavstand

De forandrade linjestrackningarna och det glesare hallplatsavstandet innebar en
restidsforbattring for ca 4 000 resenarer. Forandringarna har analyserats i
trafikmodellen VISUM och de samhéllsekonomiska effekterna har beraknats
med SAMS. En modellberaknad uppskattning utifran forvantad effekt i
medelhastighet &r att linje 173 vantas fa ett 6kat resande till foljd av atgarderna.
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Atgarderna gynnar fler och har en samhéllsekonomiskt stérre total nytta &n
kostnad.

For att kompensera for de resendrer langs strackor som inte langre trafikeras av
stomlinjer forstarks med lokala busslinjer. For de hallplatser som hoppas over,
dar hallplatsavstanden glesas ut, kommer avstandet till nasta hallplats som
trafikeras av en stomlinje vara 300-500 m, det vill sdga en promenad pa ca 4-7
min.

Ekonomiska konsekvenser

Den generella dverenskommelsen ar att trafikforvaltningen bar kostnaden for
atgarder inom sitt verksamhetsomrade och trafikkontoret kostnader inom sitt.
Inom delprojektet for trimning av linje 172 och 173 delas de gemensamma
kostnaderna for projektledning, utredning och projektering mellan samtliga
deltagande aktorer.

Om de foreslagna framkomlighetsatgarderna ger forvantad effekt kan
omloppsplaneringen av stombussarna effektiviseras och
trafikeringskostnaderna minskas. En 6kad medelhastighet, forbattrad
palitlighet och forutsagbarhet 6kar ocksa kollektivtrafikens attraktivitet vilket
innebéar okat resande.

Riskbeddmning

FOr att bryta trenden med en allt sdmre framkomlighet for stombusstrafiken
kravs ett samlat och kraftfullt agerande av samtliga parter, vilket sannolikt
kréaver ett storre grepp och mer omfattande atgarder an det som genomforts
inom ramen for handlingsplanen.

Konsekvenser for miljon

I enlighet med landstingets Miljoprogram 2017-2021 har hansyn till miljon
beaktats och slutsatsen &r att det inte &r relevant med en
miljokonsekvensbeddmning i detta arende

Sociala konsekvenser

Prioritering av kollektiva fardmedel i gaturummet och en 6kad framkomlighet
for busstrafik skapar forbattrade resmajligheter och 6kad tillganglighet for
manga av samhallets medborgare, och bidrar darmed till att olika sociala mal
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kan uppnas. Trafikforvaltningens arbete med forbattrad framkomlighet for
busstrafiken bidrar till detta.

De forandrade linjestrackningarna och det glesare hallplatsavstandet innebar en
restidsforbattring for ca 4 000 resenarer. Atgarderna gynnar fler &n de
missgynnar. For att kompensera for resenarer langs strackor de som inte langre
trafikeras av stomlinjer forstarks med trafikering med andra busslinjer. Vilket
innebar att alla hallplatser, utom en, dven fortsattningsvis kommer att
trafikeras. For de hallplatser som hoppas 6ver av stomlinjen kommer avstandet
till nasta hallplats som trafikeras av en stomlinje vara 300-500 m, det vill sdga
en promenad p& motsvarande ca 4-7 min.

Fortsatt arbete

Arbetet med handlingsplanen for stomlinjer kommer att fortsatta fram till och
med ar 2021. Under 2019 fortsatter arbetet med trimningsatgarder for
forbattrad framkomlighet for linje 1, 4, 176, 177, 178 och 179. Det pagar ocksa
arbete med forbattrad regularitet for innerstadens stombussar, en utredning om
effektivare hallplatsstopp, mal och indikatorer for stombusstrafiken och
kapacitetsstarka fordon.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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