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Insatser for 6kad trygghet

Arendebeskrivning

Trygga resor ar ett mal for kollektivtrafiken. Trafikforvaltningen genomfor re-
dan idag en rad atgarder for att skapa en trygg miljo for vara resenarer. Utover
Overvakning och kontroll kan ndmnas trygghetstelefonen och det arbete som
gors for att férebygga sjalvmord i form av 6kad uppmarksamhet och ingripan-
den fran personalen som jobbar i faltmiljon, framst olika former av vardar och
de trygghetsresurser som styrs via SL:s Trygghetscentral.

Forebyggande av sjalvmord och olyckor i spartrafiken ar bade en trygghetsskap-
ande atgard och en atgéard for att forebygga trafikstorningar. Inom ramen for
det sjalvmords- och olycksforebyggande arbetet ligger ocksa planerade fullska-
letest av s.k. plattformsbarriarer.

For att ytterligare 6ka tryggheten dnskar trafikférvaltningen initiera flera aktivi-
teter som redovisas nedan.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande den 31 augusti 2018

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas i enlighet med landstingsfullmaktiges beslut den 13 -14
juni 2017 (Mal och budget 2018 och planar 2019—2021) besluta att uppdra at
forvaltningschefen
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att hemstalla hos regeringen att ordningslagen tydliggors i syfte att lands-
tinget ska kunna agera for att sékerstalla trygghet inom ramen for kollek-
tivtrafikens slutna system

att hemstalla hos Transportstyrelsen om héjda tillaggsavgifter samt ge moj-
ligheter for trygghetspersonal att gripa personer som vagrar identifiering

att utreda mojligheten att inféra sanktioner mot nedskréapning eller évertréa-
delse av SL:s ordningsregler samt mojligheten att l1ata vaktare botfalla
klottrare

att hemstalla hos regeringen att skyndsamt avdela sarskild polisstyrka till
kollektivtrafiken och tunnelbanan.

Forslag och motivering

Sammanfattning
Trygghet ar viktigt. En ren och snygg miljo framjar upplevd trygghet.

Det trygghetsarbete som pagar ger goda resultat. Emellertid kan konstateras att
en skarpt lagstiftning med bl.a. 6kade befogenheter for ordningspersonalen och
Okade sanktionsmdjligheter skulle méjliggora en ytterligare ambitionshdjning.

Bakgrund

I dagslaget regleras ordningsfragorna i tva olika lagar nar det galler kollektivtra-
fiken, i ordningslagen vad galler buss, sparvag, tunnelbana och taxitrafik och i
jarnvagslagen vad galler jarnvag. Detta ar olyckligt, speciellt som det numera
finns kombinerade jarnvags- och tunnelbanestationer (Citybanan) och ytterli-
gare sddana kommer att komma till inom ramen for Stockholmséverenskom-
melsen och méjligen dven Sverigeférhandlingen.

Ordningslagen innehaller en mer detaljerad reglering i sakerhets- och ordnings-
fragor an jarnvégslagen, bland annat genom ett uttryckligt férbud mot att fardas
utanpa fordon (tagsurfning) och att obehdrigen vidréra mandver- och signalan-
ordningar eller liknande anordningar eller pa annat satt hindra trafikens beho-
riga gang.

Den i forhallande till ordningslagen i vissa avseenden strangare regleringen i
jarnvagslagen innebar att viss jarnvagspersonal ("befattningshavare i sdker-
hets- eller ordningstjanst”) aven har befogenhet att handgripligen avlagsna den
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som inte lyder en uppmaning i sékerhetshdnseende. Om det ar absolut nédvan-
digt, far befattningshavaren aven tillfalligt omhanderta sddana personer.

Trafikforvaltningen ingar sedan varen 2017 i det da nybildade Nationella radet
for jarnvags- och kollektivtrafikskydd (NRJK) tillsammans med bl.a. Transport-
styrelsen, Trafikverket, Polismyndigheten och Jernhusen AB. Radets andamal
ar att starka skyddet for kollektivtrafiken och jarnvagstrafiken i Sverige. Inom
ramen for NRJK:s arbete ligger att forsoka dstadkomma en skyddslagstiftning
for jarnvags- och kollektivtrafiken efter samma modell som idag finns fér hamn-
skydd och luftfartsskydd. Trafikforvaltningen har genom NRJK 2018-06-19 av-
gett en framstallan till Naringsdepartementet (bilaga 1) som omfattar de lag-
stiftningsfragor som omnamns i de ovan angivna att-satserna.

Betraffande hojd tillaggsavgift och sarskild polisstyrka till kollektivtrafiken och
tunnelbanan avses detta hanteras via en sarskild framstallan till Transportsty-
relsen, betraffande tillaggsavgiften, och Polismyndigheten betraffande sarskild
polisstyrka for kollektivtrafiken i Stockholmsregionen, eftersom bada dessa fra-
gor ar av lokal karaktar.

Fram till mitten av 2000-talet fanns en sarskild val utbyggd tunnelbanepolis
som ndr styrkan var som storst i bérjan av 1990-talet bestod av cirka 200 poli-
ser. Aven idag har trafikférvaltningen ett gott och nara samarbete med polisen
men det sker ofta pa lokal geografisk niva. Gemensam planering sker dock vid
storre insatser och det sker dven ett strukturerat I6pande informationsutbyte,
bland annat genom den nu etablerade funktionen Samverkan Stockholmsreg-
ionen (SSR), som leds av lansstyrelsen. Dock finns numera ingen sarskild polis-
styrka som ar specialkunnig om kollektivtrafiken och som har kollektivtrafiksy-
stemet som huvuduppdrag, vilket trafikforvaltningen ser som en brist.

Overvaganden och motivering

Var och en ska betala for sin resa. Att stavja fuskakning ar darmed en viktig
uppgift som har hog prioritet. Inom ramen for dagens reglering finns inga moj-
ligheter for biljettkontrollanter att ingripa mot personer som vagrar identifie-
ring. Detta ar ett patagligt problem, som bade urholkar resenérernas tilltro till
systemet och deras kansla av rattvisa och trygghet. Darfoér kravs 6kade mojlig-
heter och befogenheter for kontrollpersonalen.

Klotter och skadegorelse kostar pengar och personal. Dartill minskar nedklott-
rade och forstérda miljoer resenarernas trivsel och trygghet. Redan idag arbetar
saval trafikforvaltningen som trafikentreprensrerna hart med att hantera och
minimera klotter och skadegorelse. Okade sanktionsmajligheter bedoms dock
som det nasta steg som skulle behdva tas for att styra utvecklingen ratt nar det
galler klotter och annan skadegorelse.
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Det uppstar idag situationer nar incidenter forlangs och ingripanden fordrojs pa
grund av att trygghetspersonalen inte har polisiara befogenheter. En dedikerad
polis till kollektivtrafiken skulle mdjliggéra snabbare ingripanden samt leda till
en 6kad polisnarvaro, vilket hogst sannolikt skulle 6ka saval den upplevda
tryggheten som minska antalet trygghetspaverkande incidenter.

Ekonomiska konsekvenser

De ekonomiska konsekvenserna av ovanstaende forslag torde, atminstone pa
lite langre sikt bli positiva. Detta genom minskade kostnader for klotter och
skadegorelse samt dkade intakter fran tillaggsavgifter. Trafikforvaltningen vill
dock understryka att drivkraften for forandringar i den riktning som foreslas
inte i forsta hand ar ekonomisk utan handlar om 6kad trygghet.

Riskbeddmning
Ej relevant i detta arende.

Konsekvenser for miljon
Ej relevant i detta arende.

Sociala konsekvenser

Okad trygghet i kollektivtrafiken bedéms gynna samtliga resenéarer men kanske
framfor allt kvinnor och aldre samt resenarer i vissa utsatta omraden som idag
kanske rentav avstar resande.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Bjorn Holmberg
Stabschef

Bilaga:
1. NRJK:s brev till Naringsdepartemenet 2018-06-19 angaende behovet av
starkt skydd for jarnvags- och kollektivtrafik
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