Jt Region Stockholm 1(25)

Trafikférvaltningen PM Arende/Dok. id.
2026-03-30 TN 2023-0666
Version 1.0 Infosdk. klass
K1 (Oppen)
PM Utvardering
Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-123 316 00 Séate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-123 316 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen registrator.tf@regionstockholm.se www.regionstockholm.se

112 51 Stockholm

Besdk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan



Jt Region Stockholm

Trafikférvaltningen PM
2026-03-30
Version

Innehallsforteckning

2.1
2.1.1
2.1.2
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.6.1

2.6.2

2.7

LASANVISIIINE «eeeeuurreeeieieieeeeniiteeeesiteeeeesntteeessreeessssneeesssssseeesssnseessssneees 3
Utvardering av fOrslag ........ccccveeecieeeciieeecieeeciee e eecee e ee e e e eeeenee e 4
Mal om kollektivtrafikandel ............coceeviiriiiiieniiinienieerieeeeeeeee 6
Om kollektivirafikandel...........ccceceerierriiniieniiinieniieeeeeceee e 6
Forslagens paverkan pa kollektivtrafikandelen...........ccccceeevvuiennieennnnenn. 7
Mal om avlastning av befintligt system ...........ccoeceeiienieniiiniennenneens 11
RESANAE. ....uueieirieieei ittt eeeeeeeasrarereeeeesessssaseseeeeesssssssnns 13
INVeSteringSULGIft......ccveeeiieieiieeeiie e e 15
Drift- och underhallskostnad..........ccccceevueriiiniiinnieniiieieniereeeeeeene 16
Samhallsekonomisk Nytta........cccceveeeeiieeecieeeiieeccieeeee e 19
KonsumentOverSKOtE........cueieivieieiieeiiiieiieeesieeesie e eseeeseeesveeenane 20
ProducentOverskOtt. ... .coocieieviieiiiiieiiieecieecee e sre e sae e 21
Utgift i forhallande till nytta (NUK) ....ccceevieniiinnienieeeeeeeeeeeeeeene 22

Underlag - Mal om avlastning av befintligt system...........ccccceeeeuveen.ee. 23

2(25)

Arende/Dok. id.
TN 2023-0666

Infosék. klass
K1 (Oppen)



:JJ& Region Stockholm 3(25)

Trafikférvaltningen PM Arende/Dok. id.
2026-03-30 TN 2023-0666
Version

Infosék. klass
K1 (Oppen)

1 Léasanvisning

Denna rapport presenterar en utvardering av de forslag till sparutbyggnader
som redovisas inom uppdraget Framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad (TN
2023-0666/FUT 2023-0666) utifran ett antal utvirderingsparametrar. Denna
rapport sammanstaller information hamtad fran till uppdraget tillhérande
idéstudier och sammanstiller for att underlatta jamforelse sinsemellan.
Samhallsekonomiska berdkningar har genomf6rts som komplement. Resultaten
presenteras utan att viarderas eller analyseras.

Sammanstillningen syftar till att anvindas som stod till prioritering mellan
sparforslagen. Beskrivningar och analyser av respektive sparforslag finns i de
idéstudier som ar bilagda huvudrapporten som levererades i november 2024,
samt de idéstudier som tillhor tilliggsuppdraget om f6rdjupning och som
levereras i maj 2026 (detta drende).
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2 Utvirdering av forslag

I utvarderingen forutsétts att pagaende och (2023) beslutade utbyggnader av
kollektivtrafiksystemet dr genomforda, som exempelvis utbyggnaden av Bla och
Gron linje, Gul linje mellan Fridhemsplan och Alvsjd, Roslagsbanan till City och
Sparvag Syd.

Utgangspunkten for utvarderingen ar bland annat de méal som angetts i
uppdraget. Att fa fler att vilja kollektivtrafik samt att avlasta det befintliga
kollektivtrafiksystemet. Utover malen redovisas i detta PM resande,
investeringsutgift, drift- och underhallskostnad, samhallsekonomisk nytta och
utgift i forhallande till nytta. Sammanlagt har utredningen fordjupat sigi 13
behov och 22 forslag pa utbyggnad av sparinfrastruktur som kan tacka behoven.
Dessa har tagits fram med utgangspunkt i Kollektivtrafikplan 2050 och
uppdragets mal. Behovsurvalet har sedan skett baserat pa vilka
infrastruktursystem regionen har rddighet 6ver, var behoven sannolikt kraver
ny infrastruktur och platser dar det bedomts finnas ett tillrackligt
resandeunderlag.

I Tabell 1 nedan framgar behoven samt de sparforslag som, utifrdn behoven,
fordjupats inom utredningen. I behovskolumnen anges det behov och den
numrering som anvants under utredningens gang. I andra kolumnen anges de
sparforslag som studerats for respektive behov.

Tabell 1 Sammanstidllning av behov och vilka sparforslag som fordjupats for respektive behov.

Behov Sparforslag

Oka kapaciteten for kollektivtrafiklosningar for Sparvag Solna centrum - Ropsten
tvarresande i norra innerstaden (1.3) och 16sa

restids- och kapacitetsbrister for stombusslinjer 4, 5, | Gul tunnelbana Fridhemsplan -
6 (1.7) Frihamnen

Forbattra en 1ag kollektivtrafikandel Spérvig Alvsjo - Globen *
samt bristande kollektivtrafikforbindelser for
tvarresande i Soderort samt

mellan Nacka och Séderort (1.4)

1 Forslaget ar analyserat med f_:c)ruts'attningen att det ar en forléangning av Sp%rvég
Syd mellan Flemingsberg och Alvsjo
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Oka kollektivtrafikandelen och forbéttra forbindelser
for tvarresande mellan Vasterort och
Kista/Sollentuna (1.5)

Sparvag Vallingby - Ursvik

Oka kollektivtrafikandelen och forbittra forbindelser
for tvarresande mellan Vasterort mot Solna,
Sundbyberg och Sollentuna (1.5) och Bromma
flygfalt omvandlas till ny stadsdel vilket skulle
medfora att det nya omradet samt narliggande
omraden behover forses med kapacitetsstark
kollektivtrafik

(1.1)

Sparviag Brommaplan — Billsta bro

Atgiirda restids- och kapacitetsbrister mellan Sickla
och Norra Djurgardsstaden samt omraden som
ligger i anslutning till dessa (1.11)

Tunnelbana Sickla - Gardet

Sparvag Sickla udde — Ropsten

Bromma flygfalt omvandlas till ny stadsdel vilket
skulle medfora att det nya omradet samt narliggande
omraden behover forses med kapacitetsstark
kollektivtrafik (1.1)

Bla tunnelbana Vistra skogen-Bromma
flygplatsomrade

Gron tunnelbana Alvik-Bromma
flygplatsomréde

Gul tunnelbana Fridhemsplan-Bromma
flygplatsomrade

Oka kapaciteten och minska restiden mellan Tyreso,
dess naromraden och centrala Stockholm. (2.1)

Roslagsbana Stockholm City — Tyreso

Gron tunnelbana Skarpnack — Tyreso

Oka kapacitet for resande mellan Skéndal och
centrala Stockholm (2.9)

Gron tunnelbana Skarpnéack — Skondal

Atgirda restidsbrist mellan Skiarholmen, Norsborg,
Alby, Kungens kurva, Norra Botkyrka in mot City

(3.4)

R6d tunnelbana Frudngen — Masmo

Atgirda kapacitetsbristen i striket Botkyrka -
Flemingsberg — Hogdalen (3.6)

Sparvag Hallunda- Hogdalen

Oka kollektivtrafikandelen i resandet
mellan Taby och Sollentuna, Kista, Solna och
Sundbyberg (6.3)

Sparviag Helenelund - Taby

Oka kollektivtrafikandelen i resandet mellan
Nordostsektorn och Sollentuna, Kista, Solna och
Sundbyberg (6.3)

Sparvag Solna-Danderyd

Gron tunnelbana Arenastaden —
Danderyd
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Stark den ostvastliga kopplingen mellan det tre Roslagsbanan till city med station i

universitetsomradena samt Albano och atgéarda Albano

restidsbristen for resor till och frén Albano (9.1)
Oka kapacitet for kollektivtrafiklosningar for
tvarresande i norra innerstaden (1.3)

RoOd tunnelbana Tekniska hogskolan
Hagastaden med station i Albano

Atgiirda restids- och kapacitetsbrister for Sparvag Solna centrum-Ropsten med
stombusslinjer 4, 5, 6 (1.7) hallplats i Albano

Atgirda restids- och kapacitetsbristen mellan Sickla | Gul tunnelbana Fridhemsplan —

och Norra Djurgardsstaden samt omraden som Frihamnen med station i Albano

ligger i anslutning till dessa (1.11)

2.1  Mal om kollektivtrafikandel

2.1.1 Om kollektivtrafikandel
For att mota behoven av transporter i regionen behover fler vilja och kunna resa
med héllbara och kapacitetsstarka fairdmedel. Regionen har darfor satt ett
tydligt mal att kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet
ska oka.

Kollektivtrafikplan 2050 redovisar att det bedoms vara utmanande, dyrt och
ineffektivt att nd mal om en 6kad kollektivtrafikandel enbart genom att bygga ut
sparinfrastruktur. For att né detta méal behovs andra typer av atgarder,
exempelvis ekonomiska styrmedel som gor det mindre attraktivt att anvinda
bil. Denna typ av atgirder visar betydligt storre effekter pa fairdmedelsval och
kollektivtrafikandel jamfort med investeringar i sparsystem och till en lagre
kostnad. Aven andra tgirder i kollektivtrafiksystemet kan bidra till att nd
malet, exempelvis marknadsforing, prissittning, betalningssiatt och produkter
och tjanster kopplade till kollektivtrafiken.

Okad kapacitet i kollektivtrafiken, med ny spérinfrastruktur skapar
forutsattningar for kollektivtrafiknara lokalisering av ny bebyggelse. Detta
bidrar i sin tur till 6kad majlighet att resa kollektivt. Det framjar dven att vanor
och beteenden etableras mot att resa mer kollektivt.

I denna utredning beskrivs olika sparutbyggnadsforslag i Stockholmsregionen.
For vissa resor skapar forslagen utbuds-, restids- och kapacitetsforbattringar
jamfort med dagens kollektivtrafikutbud, men d& dagens utbud i de flesta
studerade reserelationerna ar forhallandevis attraktivt leder
sparutbyggnadsforslagen endast till marginella forandringar av
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kollektivtrafikandelen. De analyser som genomforts inom denna utredning visar
att kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet inom
Stockholmsregionen forviantas vara 49% ar 2050, oavsett om nagot av
sparforslagen i denna utredning genomfors eller inte. Resultaten, med sméa
forandringar i den totala kollektivtrafikandelen, dr vintade dé ett enskilt forslag
tillfor en liten andel av det totala resandet i kollektivtrafiksystemet.
Kollektivtrafikandelen kan i vissa fall forandras i hogre utstrackning pa lokal
niva, exempelvis kring nya stationsldgen. Dock blir inte de lokala effekterna
jamforbara inbordes mellan forslagen och tas darfor inte upp i detta dokument.
De lokala effekterna beror mycket pa hur avgransningen av vad som anses
“lokalt” ar och kan darfor variera mellan olika forslag.

Aven om forslagen i stort inte bidrar namnvirt till forindringen av
kollektivtrafikandelen i regionen sa skapar de forutsattningar for att kunna
genomfora andra typer av atgiarder som i sin tur leder till 6kning av
kollektivtrafikandelen. For att ta emot det 0kade antalet resenarer en utveckling
av andelen skulle innebara kravs kapacitet i kollektivtrafiksystemet. Samtliga
forslag tillskapar ett kapacitetstillskott och i méanga fall avlastas dven andra
belastade kollektivtrafiksystem (se avsnitt 2.2).

Forslagens pdverkan pa kollektivtrafikandelen

Analysen av sparforslagens paverkan pa kollektivtrafikandelen av de
motoriserade resorna har gjorts genom att plocka ut data fran de simuleringar
som genomforts inom uppdraget. Analysen redovisar hur resandet forviantas bli
om sparforslagen genomfors var for sig och kan stéllas mot det
jamforelsealternativ (JA) som finns framtaget inom utredningen. Nedanstaende
figurer illustrerar sparforslagens paverkan pa kollektivtrafikandelen av de
motoriserade resorna i regionen som helhet.
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Sparvég Solna centrum - Ropsten

1.3,1.7
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen
1.4 Sparvag Alvsjo - Globen
1.5 Sparvag Vallingby - Ursvik
1.1,1.5 Sparvéag Brommaplan - Ballsta bro
Tunnelbana Sickla - Gardet
1.1

Sparvig Sickla udde — Ropsten

Bla tunnelbana Véstra skogen — Bromma flygplatsomrade

11 Gron tunnelbana Alvik — Bromma flygplatsomrade
Gul tunnelbana Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade

Roslagsbana Stockholm City — Tyreso

21 Gron tunnelbana Skarpnack — Tyreso
29 Gron tunnelbana Skarpnack — Skondal
34 R6d tunnelbana Fruangen — Masmo
3.6 Sparvag Hallunda — Hégdalen
6.3 Sparvag Helenelund - Taby
Sparvag Solna — Danderyd
6.3
Gron tunnelbana Arenastaden — Danderyd
Roslagsbanantill city med stationi Albano
?;: Rod tunnelbana Tekniska hogskolan — Hagastaden med...

1.7,  sparvig Solna centrum — Ropsten med héllplats i Albano
y P

Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen med station i...

m Andel kollektivtrafikresor m Andel bilresor

Figur 1 Sammanstdllning av sparforslagens pGuerkan pa fardmedelsandelen
(kollektivtrafikresor och bilresor)

Figuren nedan visar samma resultat som ovan med en annan skala och med
utgangslaget (JA) markerat i gratt. Figuren visar mycket sma variationer i
kollektivtrafikandel mellan de olika forslagen.
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Behov Sparforslag Fardmedelsandelar
48,9% 49,0% 49,1% 49,2%
Spérvag Solna centrum - Ropsten | S
13,17

Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen [N
14 Spérvag Alvsio - Globen | S
15 Sparvag Vallingby - Ursvik |
11,15 Sparviig Brommaplan - Béllsta bro [ NNINGNGNGEGEGENEEEEEEE—
Tunnelbana Sickla - Gardet | S
o Spérvie Sickla udde - Ropsten - I
Bla tunnelbana Vastra skogen — Bromma flygplatsomrade [N
11 Gron tunnelbana Alvik - Bromma flygplatsomrade [N
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Bromma flygplatsomrade [
Roslagsbana Stockholm City - Tyres6 [
1 Gron tunnelbana Skarpnack-Tyreso  [NNENEGEGEGEEGEEEEEEE
2.9 Gron tunnelbana Skarpnick - Skondal  [INEENEGEGEGEGEEEE
34 Ro6d tunnelbana Fruingen—-Masmo [N
26 Spérvag Hallunda - Hogdoler |
63 Sparvag Helenelund - Taby | —
Sparviig Solna—Danderyd I N ——
o2 Grén tunnelbana Arenastaden - Danderyd [N
Roslagsbanan till city med stationiAlbano  [HIINININIGININENGNGNEGV S
?;' Réd tunnelbana Tekniska hogskolan — Hagastaden med station i.... [ INIENGNGNGENGEGEGEY
1117;' Sparviig Solna centrum — Ropsten med hallplats i Albano [N
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen med stationiAlbano [

Andel kollektivtrafikresor JA 49% B Andel kollektivtrafikresor M Andel bilresor

Figur 2 Sammanstdllning av spdrforslagens paverkan pad fardmedelsandelen
(kollektivtrafikresor och bilresor) i relation till Jamforelsealternativet (JA)
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Nedanstaende figur visar hur fardmedelsvalen kan komma att forandras om
respektive sparforslag genomfors. Resandet redovisas pa dygnsniva och anger
den totala fordndringen av Stockholmsregionens bil-, gang- och cykel- samt
kollektivtrafikresande. Forslagen och den tillganglighetsforbattring de medfor
leder till att nya resor genomfors och dven denna férandring redovisas i figuren.

Behov Sparforslag Forandring av fardmedel

-5000 -3000 -1000 1000 3000 5000

Sparvag Solna centrum - Ropsten b B

T Gultunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen I .
14 Sparvag Alvsjo - Globen = B
1.5 Sparvag Vallingby - Ursvik |
11,158 Sparvag Brommaplan - Béllsta bro N W
Tunnelbana Sickla - Gardet 1
T Sparvég Sickla udde - Ropsten N |
Bla tunnelbana Véstra skogen - Bromma... | [ .
11 Gron tunnelbana Alvik - Bromma flygplatsomrade | T .
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Bromma... s
Roslagsbana Stockholm City - Tyreso | [
# Gron tunnelbana Skarpnéack — Tyreso B
29 Gron tunnelbana Skarpnack — Skondal m
34 Rod tunnelbana Fruangen — Masmo P
3.6 Sparvag Hallunda - Hogdalen ‘ n
6.3 Sparvig Helenelund - Taby ‘ B
Sparvag Solna - Danderyd N |
- Gron tunnelbana Arenastaden - Danderyd B B
Roslagsbanan till city med station i Albano | |
?;‘ R&d tunnelbana Tekniska hogskolan — Hagastaden... (]
1117; Sparvag Solna centrum — Ropsten med hallplats i... |
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen med... B .
Gang- och cykel m Bil W Overflyttade kollektivtrafikresenérer ® Nya kollektivtrafikresendrer

Figur 3 Sammanstdllning av hur val av fardmedel forvintas paverkas om sparforslaget
genomfors

De forsta figurerna visar pa en lag forandring i kollektivtrafikandel pa
regionniva. Ovan figur visar att det inom de studerade straken sker resande i
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olika utstrackning. Pa vanster sida redovisas var de tillkommande reseniarerna
kommer ifran (Gang, cykel och bil) och higer sida visar antalet
kollektivtrafikresandet per dygn for respektive forslag. For kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna ar minskningen av bilresande relevant (Bil,
morkare bla stapel oftast till vianster) dar en storre stapel indikerar ett mer
omfattande minskande (6kande om till hoger) av bilresor.

Mal om avlastning av befintligt system

Om ett nytt sparforslag genomfors, ar malet att det ska avlasta det befintliga
kollektivtrafiksystemet och inte ge negativa konsekvenser pa andra
kollektivtrafikrelationer. Figur 4 visar en bedomning av hur respektive
sparforslag paverkar det ovriga kollektivtrafiksystemet om det genomfors.
Utvarderingen, som grundas i genomforda trafikanalyser, har gjorts utifrdn om
det nya forslaget minskar trangsel pa striackan eller attraherar resenérer fran
andra kollektivtrafikrelationer. Det kan ocksa handla om avlastning av vagnatet
eller en minskad belastning i en stor bytespunkt.

Utvarderingen har gjorts i en fyrgradig skala:

. Férslaget bidrar till en tydlig avlastning pd andra delar av kollektivtrafiksystemet
Forslaget bidrar till en mindre avlastning pa andra delar av kollektivtrafiksystemet
D Forslaget ger inget bidrag till avlastning p& andra delar av kollektivtrafiksystemet

. Forslaget bidrar till en 6kad belastning pa andra delar av kollektivtrafiksystemet

I kapitel 3 redovisas korta motiv till utvirderingen samt vilka delar av systemet
som far avlastning alternativt belastas.
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Behov Forslag Bedomning
Sp%rvég Solna centrum - Ropsten
1.3 0ch 1.7
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen. ;
1.4 Sparvag Alvsjo - Globen
1.5 Sparvag Vallingby - Ursvik
1.50ch 1.1 |Sparvdag Brommaplan - Béllsta bro
Tunnelbana Sickla - Gardet
1.11
Sparvég Sickla udde - Ropsten
Bl tunnelbana Vastra skogen - Bromma flygplatsomrade
1.1 Grén tunnelbana Alvik- Bromma flygplatsomrade
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Bromma flygplatsomrade
2.1 Roslagsbana Stockholm City - Tyresé
Gron tunnelbana Skarpnack - Tyreso
2.9 Gron tunnelbana Skarpnéack - Skéndal
3.4 R&d tunnelbana Fruangen - Masmo
3.6 Sparvag Hallunda- Hégdalen
Sparvég Helenelund - Taby
6.3 Sparvag Solna-Danderyd
Gron tunnelbana Arenastaden - Danderyd
9.1,1.3,1.7 Roslagsbanan till city med station i Albano
Rdd tunnelbana Tekniska hégskolan - Hagastaden med station i
Albano
Sparvag Solna - Ropsten med hallplats i Albano
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen med station i Albano _

Figur 4. Sammanstdallning av 1 vilken grad malet om avlastning av befintligt system uppfylls om
sparforslaget genomfors.

Tillkommande sparinfastruktur bor i regel inte forsamra trangselsituationen i

kollektivtrafiksystemet. I fallet 1.1 Gron tunnelbana till Alvik — Bromma

flygplatsomrade innebar en gren vid Alvik konsekvenser pa befintlig bana som
Okar trangseln. For vissa behov ar trangsel inte en drivande brist vilket medfor
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att trangselsituationen inte heller forbattras. Samtliga varderingar motiveras
kort i kapitel 3.

Resande

I kollektivtrafikplan 2050 redovisas malstandarder for kapacitet
(resande/timme) som ar lampliga for olika trafikkoncept inom Stockholms
kollektivtrafik. Nedanstaende tabell redovisar det spann som respektive
trafikkoncept bedoms vara lampligt for.

Trafikkoncept | Kapacitet
(Resenirer/timme)

Roslagsbana 2 400-13 800

Tunnelbana 4 200-21 600

Sparvig 1 600-5 600

Buss? 480-1 200

Analysen av sparforslagens forvantade resande har gjorts genom att plocka ut
data fran de simuleringar som genomforts inom uppdraget. Tabellen nedan
visar forvantat resande for respektive sparforslag pa den delstracka med flest
resendrer under formiddagens maxtimme. For Roslagsbanan till city med ny
station i Albano redovisas enbart antal av- och pastigande vid station Albano
under maxtimmen. Detta beror pa att forslaget endast innebar en forandring av
den planerade utbyggnaden for Roslagsbanan och ingen "ny” sparinfrastruktur.

2 Kapacitet for en enskild busslinje
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Spérvig Solna centrum - Ropsten

13,17
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen
1.4 Spérvig Alvsjo - Globen
15 Sparvag Vallingby - Ursvik
1.1,15 Sparvig Brommaplan - Béllsta bro
1 Tunnelbana Sickla - Gardet
Sparvig Sickla udde - Ropsten
Blé tunnelbana Viéstra skogen - Bromma flygplatsomréde
1 Grén tunnelbana Alvik — Bromma flygplatsomréde
Gul tunnelbana Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade
21 Roslagsbana Stockholm City - Tyresd
Gron tunnelbana Skarpnack - Tyreso
23 Gron tunnelbana Skarpnéack — Skondal
34 Rod tunnelbana Fruéngen — Masmo
16 Sparvég Hallunda — Hégdalen
63 Spérvag Helenelund - Téby

Sparvag Solna - Danderyd
6.3

Gron tunnelbana Arenastaden — Danderyd

Roslagsbanan till city med stationi Albano

21
13,17,

w Sparvig Solna centrum - Ropsten med héllplats i Albano

Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen med station i Albano

Réd tunnelbana Tekniska hogskolan - Hagastaden med station i...

PM
2026-03-30
Version

Antal resenérer

o

4000 8000 12000 16000

Vid station Albano forvantas 1 530 avstigande respektive
680 péstigande respektive under formiddagens maxtimme

m Antal resenédrer pa den higst belagda delstrackan (maxtimme)

Figur 5. Sammanstdllning av antal resendrer pa den hogst belastade stréckan pa tillkommande

infrastruktur under maxtimmen for respektive forslag.

Antalet resendrer pa den hogst belastade strackan ger en indikation pa vilken
kollektivtrafikkapacitet som kan behovas eller vara lamplig i ett strak. Antalet

resendrer kan relateras till ssmmanstallningen over trafikkoncept fran

Kollektivtrafikplan 2050 som gjorts ovan och den kapacitet koncepten erbjuder.
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2.4 Investeringsutgift

Nedanstaende sammanstillning, Figur 6, redovisar respektive sparforslags
bedomda utgift for utbyggnad av sparinfrastruktur samt nédviandiga
investeringar i depa- och uppstillningskapacitet samt inképskostnad for de
fordon som forslaget medfor.

Behov Sparforslag Bedomd investeringsutgift (miljoner kronor)
0 10 000 20 000 30000 40000
Sparvag Solna centrum -Ropsten IV
1.3,1.7
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen RN
1.4 Sparvag Alvsjo —Globen R
15 Sparvag Vallingby - Ursvik NI
11,15 Sparvag Brommaplan - Ballstabro RN
Tunnelbana Sickla - Gardet I
LG Sparvag Sickla udde —Ropsten NI
Bla tunnelbana Vastra skogen — Bromma flygplatsomrade NI
1.1 Gron tunnelbana Alvik — Bromma flygplatsomrade I
Gul tunnelbana Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade IR
Roslagsbana Stockholm City - Tyreso I
“ Gron tunnelbana Skarpnack - Tyreso NN
2.9 Gron tunnelbana Skarpnack—Skondal NN
3.4 Rod tunnelbana Fruangen —Masmo NN
3.6 Sparvag Hallunda—Hogdalen RN
6.3 Sparvag Helenelund —Taby NN
Sparvag Solna—Danderyd I
o Gron tunnelbana Arenastaden—Danderyd I
Roslagsbanan till city med stationi Albano I
:3 Rod tunnelbana Tekniska hogskolan — Hagastaden med... I
1-:| 1 Spérvag Solna centrum — Ropsten med héllplats i Albano I
! Gul tunnelbana Fridhemsplan — Frihamnen med station i... I

m Investeringsutgift infrastruktur m Investeringsutgift fordon m Investeringsutgift depa

Figur 6. Sammanstdillning av varje sparforslags investeringsutgift for infrastruktur samt depG-
och fordonsinvensteringar.
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Drift- och underhallskostnad
Figur 7 nedan redovisar den arliga driftkostnaden som férviantas uppsta for

sparforslagen. Redovisningen ar uppdelad pa kostnad for att bedriva
spartrafiken samt underhallskostnad for att underhélla sparinfrastruktur och

stationer.
Behov Sparfirslag
Spéarviig Solna centrum - Ropsten
13,17
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen
1.4 Sparvag Alvsjo - Globen
1.5 Spéarvag Villingby - Ursvik
1.1,1.5 Spérvég Brommaplan - Béllsta bro
Tunnelbana Sickla - Gardet
111

1.1

21

29

3.4

3.6

6.3

6.3

9.1,
1.3,
17,
111

Sparvig Sickla udde — Ropsten

BlA tunnelbana Véstra skogen — Bromma flygplatsomrade
Grin tunnelbana Alvik - Bromma flygplatsomrade

Gul tunnelbana Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade
Roslagsbana Stockholm City — Tyres

Gron tunnelbana Skarpnack — Tyresd

Gron tunnelbana Skarpnack — Skéndal

R&d tunnelbana Frudngen — Masmo

Spérvég Hallunda — Hogdalen

Sparvig Helenelund — Taby

Sparvig Solna—Danderyd

Grin tunnelbana Arenastaden — Danderyd

Roslagsbanan till city med station i Albano

Rdd tunnelbana Tekniska higskolan — Hagastaden med station...

Sparvag Solna centrum — Ropsten med hallplats i Albano

Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frinamnen med station i Albano

m Trafikeningskostnad spartrafk

[=]

PM
2026-03-30
Version

Arlig drift- och underhallskostnad (miljoner kronor)

20 40 60 B0 100

Underhallskostnad spar och stationer

120

140

160

180

Figur 7. Sammanstdllning av spdrforslagens arliga driftskostnad fordelad pa kostnad for att
bedriva spdrtrafik samt underhdllskostnad for sparinfrastruktur och stationer.
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I Figur 8 illustreras hur den arliga driftskostnaden paverkas om sparforslaget
ersitter busstrafik i motsvarande relation. Samtliga sparforslag har potential att
ersitta busstrafik. I vissa fall ar det tydligt vilka busslinjer som kan utga om
sparforslaget forverkligas, i andra fall ar det mindre uppenbart. I nedanstdende
sammanstillning redovisas enbart effekten av indragen busstrafik for de forslag
dar det ar uppenbart vilken busstrafik som kan ersittas men ar inget
utredningen fordjupat.
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Behov Spérfiirslag Arlig drift- och underhallskostnad (miljoner kronor)
-200 -100 0 100 200
s Spérvig Solna centrum - Ropsten [ ]
7 Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen [ ]
1.4 Spanvag Alvsjd — Globen T ]
15 Sparvag Vallinghy - Ursvik I
11,15 Sparvig Brommaplan - Bllsta bro | [ ]
Tunnelbana Sickla - Gardet [ ]
111
Sparvig Sickla udde - Ropsten ]
Bl4 tunnelbana Wastra skogen — Bromma flygplatsomrade [T 1
1.1 Griin tunnelbana Alvik - Bromma flygplatsomride 1]
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Bromma flygplatsomride [ [ ]

Roslagshana Stockholm City - Tyrest I ——

21
Griin tunnelbana Skarpnack — Tyresa ]
29 Gron tunnelbana Skarpnack — Skindal [ 1]
34 Rod tunnelbana Frusngen — Masmao [ ]
3.6 Spérvag Hallunda — Hagdalen ]
6.3 Sparvig Helenelund - Taby [ ]
Sparvig Solna — Danderyd [ ]
6.3
Gron tunnelbana Arenastaden — Danderyd [ ]
Roslagshanan till city med station i Albano 1
13 Réd tunnelbana Tekniska higskolan - Hagastaden med station i m
17, Albano
';':' Spérvig Solna centrum — Ropsten med hallplats i Albano ]
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen med station i Albano [ ]

m Trafikeringkostnad busstrafik  m Trafkeringskostnad spartrafik Underhallskostnad spar och stationer

Figur 8. Sammanstdllning av spéarforslagens arliga driftskostnad fordelad pé kostnad for att
bedriva spdrtrafik, underhdliskostnad for sparinfrastruktur och stationer samt minskad
trafikeringskostnad om busstrafiken ersitts.
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Samhaillsekonomisk nytta

De samhillsekonomiska kalkylposter som redovisas i f6ljande avsnitt avser
konsumentoverskott och producentoverskott. I de fall en dtgard leder till
minskad restid innebar tidsvinsten en nytta for reseniren som, via ett tidsvarde,
kan omvandlas till pengar. Aven resenirer som upplever minskad tringsel
ombord péa fordon far en nytta som gar att vardera ekonomiskt. Dessa poster
redovisas som ett sa kallat konsumentoverskott.

Effekter som paverkar trafikutovarens driftsekonomi i form av
trafikeringskostnader, drift- och underhallskostnader av spar, stationer och
depéer redovisas som ett sa kallat producentoverskott.
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Nedanstdende Figur 9 redovisar den restidsnytta och den
trangselavlastningseffekt som forvintas uppsta om respektive sparforslag

forverkligas.
Behov Sparférslag
Sparvag Solna centrum - Ropsten
1.3,1.7

Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen

1.4 Sparvag Alvsjé — Globen ™
1.5 Sparvig Villingby - Ursvik
1.1,15 Sparvag Brommaplan - Ballsta bro

Tunnelbana Sickla - Gardet

Sparvag Sickla udde — Ropsten

Bla tunnelbana Véstra skogen — Bromma flygplatsomrade

11 Griin tunnelbana Alvik — Bromma flygplatsomrade
Gul tunnelbana Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade

Roslagsbana Stockholm City — Tyreso

21
Gron tunnelbana Skarpnack — Tyresd
2.9 Grén tunnelbana Skarpnéck — Skéndal
3.4 Réd tunnelbana Frudngen — Masmo
3.6 Sparvag Hallunda — Hégdalen
6.3 Sparvig Helenelund - Taby
Sparvig Solna — Danderyd

6.3
Grin tunnelbana Arenastaden — Danderyd

9.1, - o

13, Roslagsbanan till city med station i Albano
::’1 Réd tunnelbana Tekniska hogskolan — Hagastaden

med station | Albano
Sparvag Solna centrum — Ropsten med hallplats i Albano

Gul tunnelbana Fridhemsplan — Frihamnen
med station i Albano

nuvarde miljoner kr

-2 000

Konsumentéverskott
e Restid
| m Trangsel-
avlastnings-
] effekt
|
|
L
||
|
O
|
I
| |
|
|
[
|
1
|
I
|
|
|

0 2000 4000 6000 8000 1000012000 14 000 16 000

* M 2
Under farutsattning att Sparvag syd ar byggd mellan Flemingsberg och Alvsjé och att sparvag Alvsjé-Globen ar en del av denna

Figur 9. Sammanstdallning av respektive forslags restidsnytta och trdngselavlastningseffekt
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Version

I Figur 10 nedan redovisas hur producentoverskottet paverkas av sparforslagen.
Negativa viarden indikerar att driften av spartrafiken kostar mer dn den
besparing som busstrafiken ger och de samlade biljettintakterna som forslaget
innebar. Motsatt resonemang géller for ett positivt producentéverskott.

Behov Sparférslag

Sparvdg Solna centrum - Ropsten

1.3,1.7
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen
- *
1.4 Sparvag Alvsjo — Globen
1.5 Sparvag Villingby - Ursvik
11,15 Sparvag Brommaplan - Béllsta bro
Tunnelbana Sickla - Gardet
1.1

Sparvig Sickla udde — Ropsten

Bla tunnelbana Vastra skogen — Bromma flygplatsomrade

1.1 Gron tunnelbana Alvik — Bromma flygplatsomrade
Gul tunnelbana Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade

Roslagsbana Stockholm City — Tyresd

“ Grén tunnelbana Skarpnéck — Tyresd
2.9 Grén tunnelbana Skarpnick — Skéndal
3.4 R&d tunnelbana Fruingen — Masmo
3.6 Sparvég Hallunda - Hégdalen
6.3 Sparvég Helenelund — Taby
Sparvig Solna — Danderyd

6.3
Grén tunnelbana Arenastaden — Danderyd
2;: Roslagsbanan till city med station i Albano
1::11 R6d tunnelbana Tekniska higskolan — Hagastaden

med station i Albano
Sparvag Solna centrum — Ropsten med hallplats i Albano

Gul tunnelbana Fridhemsplan — Frihamnen
med station i Albano

nuvarde miljoner kr -3 000

Producentéverskott (summerat)

-2 000

-1000

o

1000

* Under forutsattning att Sparvag syd ar byggd mellan Flemingsberg och Alvsio och att spanvag Alvs|6-Globen ar en del av denna

Figur 10. Sammanstdllning av sparforslagens producentoverkott.

2000

3000

4000
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Utgift i forhallande till nytta (NUK)

I figur 11 nedan illustrerar samtliga effekter och utgifter i ett gemensamt
diagram. For att ett forslag skall betraktas som samhallsekonomiskt 16nsamt
kravs att nyttoutgiftskvoten (NUK) overstiger 1,0. Vid NUK = 1,0 far samhallet
tillbaka de utgifter som satsats i forslaget. Om NUK understiger 1 kommer
samhaillet i de flesta fall att {4 tillbaka en del av de satsade medlen.

NUK kan dock i vissa fall bli negativ, det vill saga under o, vilket innebar att
samhillet kommer forlora samtliga av de satsade medlen men dven dra pa sig
negativa nyttor. Detta kan intréaffa A&ven om det finns positiva restidsnyttor till
foljd av den skattefinansieringskostnad som alltid foljer med skattefinansierade

0, ee
atgarder.
Behov Sparférslag Nyttoutgiftskvot NUK (summa nyttor / utgifter)
Sparvig Solna centrum - Ropsten [ | ] ]
1.3,1.7
Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen |-.
- w
14 Sparvég Alvsjo — Globen | | ] ]
1.5 Sparvag Villingby - Ursvik | ]
1.1,1.5 Sparvag Brommaplan - Béllsta bro --l
Tunnelbana Sickla - Gardet 1.
1.1
Sparvig Sickla udde — Ropsten ]
Bla tunnelbana Vastra skogen — Bromma flygplatsomrade .--
1.1 Grén tunnelbana Alvik — Bromma flygplatsomrade --
Gul tunnelbana Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade [ ]
Roslagsbana Stockholm City — Tyreso | ]
2.1
Grén tunnelbana Skarpnack — Tyresd | | |
2.9 Gréin tunnelbana Skarpnéck — Skéndal I [ ]
3.4 Réd tunnelbana Frusingen — Masmo N
3.6 Sparvidg Hallunda — Hogdalen l-l
6.3 Sparvig Helenelund — Taby [0
Sparvig Solna — Danderyd —i0
6.3
Gron tunnelbana Arenastaden — Danderyd .
9.1, . )
13 Roslagsbanan till city med station i Albano | |
3
1:1 Réd tunnelbana Tekniska hogskolan — Hagastaden .
' med station | Albano
Sparvag Solna centrum — Ropsten med hallplats i Albano --

Gul tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen
med station | Albano -.

-06 -04 -02 00 0,2 0.4 086 0.8 1.0 1.2
* Under férutsattning att Sparvig syd &r byggd mellan Flemingsberg och Alvsié och att sparvig Alvsjo-Globen &r en del av denna

Figur 11 Sammanstdllning av spann for nyttoutgiftskvoten, NUK, for respektive forslag.
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Underlag - Mil om avlastning av befintligt system

Detta kapitel ar en utveckling av utvarderingen som redovisats i kapitel 2.2 och

innehaller en motivering till maluppfyllnadsvardena.

Behov

Forslag

Mailupp
-fyllnad

Motivering

Behov av 6kad kapacitet for
kollektivtrafiklésningar for
tvarresande i norra innerstaden
(1.3) och Restids- och
kapacitetsbrister for
stombusslinjer 4, 5, 6 (1.7)

Sparvég Solna
centrum - Ropsten

Gul tunnelbana
Fridhemsplan -
Frihamnen.

Férbattra en lag
kollektivtrafikandel

samt bristande
kollektivtrafikforbindelser for
tvarresande i Soderort samt
mellan Nacka och Soéderort (1.4)

Sparvag Alvsjo -
Globen

Loser kapacitetsbristen for busslinje 6
och avlastar Rdod linje mot Ropsten.
Forslaget riskerar att skapa
framkomlighetsproblem for linje 4.

Onskvard avlastning for linje 4, 5 och 6
samt R&d linje séderifrén mot Ropsten.
Bidrar till ett robustare
kollektivtrafiksystem genom centrala
Stockholm.

Liten avlastning pa Réd linje mellan
Hallunda och Skarholmen, samt pa
Tvarbanan mellan Liljeholmen och
Gullmarsplan.

Oka kollektivtrafikandelen och
forbattra forbindelser for
tvarresande mellan Vasterort och
Kista/Sollentuna (1.5)

Sparvag Vallingby
- Ursvik

Lokala avlastningar, ger marginell effekt
pa kollektivtrafiksystemet i vasterort.

Oka kollektivtrafikandelen och
forbattra forbindelser for
tvarresande mellan Vasterort mot
Solna, Sundbyberg och
Sollentuna (1.5) och Bromma
flygfélt omvandlas till ny stadsdel
vilket skulle medfora att det nya
omradet

samt narliggande omraden
behoéver férses med
kapacitetsstark kollektivtrafik
(1.1)

Sparvag
Brommaplan -
Ballsta bro

Framst lokala avlastningar pd bussnatet
till och fran Bromma flygplatsomrade

Restids- och kapacitetsbrister
mellan Sickla och Norra
Djurgardsstaden samt omraden

Tunnelbana Sickla
- Gardet

Lokala avlastningar fér busstrafik mellan
City och Norra Djurgdrdsstaden.
Marginell effekt pa systemet i stort.
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Behov

Forslag

Milupp
-fyllnad

Motivering

som ligger i anslutning till dessa
(1.11)

Sparvag Sickla
udde - Ropsten

En mindre avlastning pa Réd och Gron
linje séderifrdn mot Ostermalm och
Norra Djurgdrdsstaden. Liten avlastning
pd T-centralen.

stadsdel vilket skulle medféra att
det nya omradet samt
narliggande omréden behéver
forses med kapacitetsstark
kollektivtrafik (1.11)

Bromma flygfalt omvandlas till ny

Bl tunnelbana
Vastra skogen -
Bromma
flygplatsomrade

Gron tunnelbana
Alvik- Bromma
flygplatsomrade

Ingen avlastning av befintligt system.
Riskerar att pa sikt 6ka trangsel pa BI3
linje.

Gul tunnelbana
Fridhemsplan -
Bromma
flygplatsomrade

Okad belastning pa Grén linje vaster om
T-centralen.

Oka kapaciteten och minska
restiden mellan Tyreso, dess
naromraden och centrala
Stockholm. (2.1)

Roslagsbana
Stockholm City -
Tyresd

Mindre avlastning pa Grén och BIa linje
samt dven en 6nskvérd avlastning pa
tvarbanan. BI3 linje far 6kad belastning
norr om Vastra Skogen.

Gron tunnelbana
Skarpnack -
Tyresd

Avlastar vag 73 och bytespunkt
Gullmarsplan.

Oka kapacitet fér resande mellan
Skodndal och centrala Stockholm
(2.9)

Gron tunnelbana
Skarpnack -
Skondal

Avlastar vag 73 och Gullmarsplan. Ger
troligen trangsel pa Grén linje
Skarpnackgrenen som kan hanteras
med okad turtadthet.

Restidsbrist mellan Skarholmen,
Norsborg, Alby, Kungens kurva,
Norra Botkyrka in mot City (3.4)

Ro6d tunnelbana
Fruangen -
Masmo

Avlastar vag 73 och Gullmarsplan. Ger
troligen trangsel pd Gron linje
Skarpnackgrenen som kan hanteras
med okad turtdthet.

Atgarda kapacitetsbristen i

straket Botkyrka - Flemingsberg -

Sparvag Hallunda-

Onskad avlastning av Norsborgsgrenen
pd Rod linje fran Skarholmen mot T-
centralen.

Loéser kapacitetsbristen for busslinje
172. Sparvéagen ger odnskad
belastningseffekt i tunnelbanenatet da

mellan Taby och Sollentuna,
Kista, Solna och Sundbyberg
(6.3)

Helenelund - Taby

N Hoégdalen Norsborgsgrenen far hogre belastning
Hogdalen (3.6) och BI3 linje norrut fran Hogdalen far
lagre belastning.
Oka kollektivtrafikandelen i
resandet Sparvag Mindre avlastning av saval buss som

Roslagsbanan.
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Behov

Forslag

Milupp
-fyllnad

Motivering

Oka kollektivtrafikandelen i
resandet mellan Nordostsektorn
och Sollentuna, Kista, Solna och
Sundbyberg (6.3)

Sparvég Solna-
Danderyd

Forslaget avlastar inte system i behov
av avlastning

Groén tunnelbana
Arenastaden -
Danderyd

Forslaget avlastar inte system i behov
av avlastning

Stark den dstvastliga kopplingen
mellan det tre
universitetsomradena samt
Albano och dtgérda restidsbristen
for resor till och fr&n Albano (9.1)
Oka kapacitet for
kollektivtrafiklésningar for
tvarresande i norra innerstaden

1.3)

tgarda restids- och
kapacitetsbrister for
stombusslinjer 4, 5, 6 (1.7)
Atgarda restids- och
kapacitetsbristen mellan Sickla
och Norra Djurgdrdsstaden samt
omraden som ligger i anslutning
till dessa (1.11)

Roslagsbanan till
city med station i
Albano

Mindre avlastning pa enskild busslinje

Rod tunnelbana
Tekniska
hogskolan -
Hagastaden med
station i Albano

Mindre avlastning pa enskild busslinje

Sparvég Solna -
Ropsten med
hallplats i Albano

Gul tunnelbana
Fridhemsplan -
Frihamnen med
station i Albano

Loéser kapacitetsbristen for busslinje 6
och avlastar Rdd linje mot Ropsten.

Onskvard avlastning for linje 4, 5 och 6
samt Réd linje sdderifran mot Ropsten.
Bidrar till ett robustare
kollektivtrafiksystem genom centrala
Stockholm.




