JJ& Region Stockholm 1(2)

Regionrddsberedningen SKRIVELSE
2020-02-03 RS 2020-0897

Regionstyrelsen

Fornyat planeringsbeslut for investeringsobjekt
Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana

Foredragande regionrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning

Trafikndmnden foreslar att regionstyrelsen fattar ett fornyat
planeringsbeslut om att fortsatta planeringsfasen inom total beslutad
budget for investeringsobjekt Anpassning trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana.

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar féljande.

Trafikndimnden medges ritt att fortsatta planeringsfasen av
investeringsobjektet Anpassning trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana till en total investeringsutgift om 19 538 000 kronor
inklusive index. Utgifterna for 2021 ska rymmas inom
trafikndamndens investeringsbudget 2021.

Regionradsberedningens motivering

Kollektivtrafiken i Region Stockholm byggs ut, moderniseras och utvecklas
for att mota morgondagens behov av smidiga, punktliga och tillforlitliga
transporter. Den historiska utbyggnaden av tunnelbanesystemet ar en
viktig del i framtidens kollektivtrafik.

Samtidigt som ny kollektivtrafik byggs gors investeringar i och
upprustningar av befintlig infrastruktur. Savil sparanlaggningar, fordon,
depaer och stationer far reinvesteringar. For att sikerstilla en palitlig,
kapacitetsstark och sidker tunnelbanetrafik dven i framtiden behovs
anpassningar av tunnelbanans trafikstyrningssystem. Ett moderniserat
trafikstyrningssystem, innefattande manoversystem och trafikledning, ska
mojliggora for tunnelbanan att mota framtidens behov av kapacitet,
sdkerstilla robusthet mot storningar och ge forutsattningar for att ansluta
de nya spar och stationer som tillkommer genom den historiska
utbyggnaden av tunnelbanan.
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Tunnelbanan dr och kommer vara ryggraden i Stockholmsregionens
kollektivtrafik. Genom den historiska utbyggnaden och reinvesteringar i
befintlig infrastruktur sakrar vi smidiga, punktliga och tillforlitliga
transporter i Stockholmsregionen.

Beslutsunderlag

Regiondirektorens tjansteutlatande

Trafiknamndens protokollsutdrag den 20 november 2020
Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 28 oktober 2020
Huvudrapport

Investeringskalkyl

Hallbarhetsanalys

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons
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Regionstyrelsen

Fornyat planeringsbeslut for investeringsobjekt
Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana

Arendebeskrivning

Trafikndmnden foreslar att regionstyrelsen fattar ett fornyat
planeringsbeslut om att fortsitta planeringsfasen inom total beslutad
budget for investeringsobjekt Anpassning trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana.

Beslutsunderlag

Regiondirektorens tjansteutlatande

Trafiknamndens protokollsutdrag den 20 november 2020
Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 28 oktober 2020
Huvudrapport

Investeringskalkyl

Hallbarhetsanalys

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar féljande.

Trafiknamnden medges ratt att fortsatta planeringsfasen av
investeringsobjektet Anpassning trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana till en total investeringsutgift om 19 538 000 kronor
inklusive index. Utgifterna for 2021 ska rymmas inom
trafikndmndens investeringsbudget 2021.

Regionledningskontorets forslag och motivering

Sammanfattning

Trafikndmnden beslutade den 20 november 2020 foresla regionstyrelsen
att fatta ett fornyat planeringsbeslut om att fortsatta planeringsfasen inom
total beslutad budget for investeringsobjekt Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana. Investeringsobjektet ingar i
Region Stockholms investeringsplan 2021—2030 med 588 miljoner kronor
(RS 2020-0469).
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Regionledningskontoret foreslar regionstyrelsen besluta att trafiknimnden
medges ritt att fortsatta planeringsfasen av investeringsobjektet
Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana till en total
investeringsutgift om 19,5 miljoner kronor inklusive index. Utgifterna for
2021 ska rymmas inom trafiknimndens investeringsbudget 2021.

Bakgrund

Stockholms tunnelbana har varit i drift i mer &n 60 ar och delar av den
befintliga anldggningen borjar narma sig sin tekniska livslangd. Det innebar
bland annat att ett antal tekniska komponenter behover ersittas.

I Region Stockholms investeringsplan har investeringsobjekt Anpassning av
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana inkluderat ett antal atgiarder
som syftar till att forlanga livslangden péd anlaggningen samt att gora vissa
tekniska anpassningar for att forbereda anlaggningen infor anslutningen av
de utbyggnadsstrackor som byggs av trafiknamndens forvaltning for
utbyggd tunnelbana.

Investeringsobjekt Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana har i samband med att investeringsplan 2021—2030 faststilldes
av regionfullmaiktige (RS 2020-0469) delats upp i tva separata
investeringsobjekt: Livstidsforlangning av grona linjens
trafikstyrningssystem med en total investeringsutgift om 412 miljoner
kronor inklusive index samt Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana med en total investeringsutgift om 588 miljoner kronor
inklusive index (RS 2020-0721). For Livstidsforlangning av grona linjens
trafikstyrningssystem har regionfullmiktige fattat ett genomforandebeslut.
De Ovriga delarna behovde fortsatta och fordjupade utredningar. Dessa
utredningar har nu genomforts av trafiknamnden och underlag for ett
planeringsbeslut har tagits fram.

Atgirderna inom planeringsfasen ryms inom investeringsobjekt
Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana med en total
utgift pa 588 miljoner kronor och avser modernisering manoversystem pa
rod och blé linje samt effektiv trafikledning.

Overviganden

Regionledningskontoret instimmer i trafiknimndens bedomning att
tunnelbanan behover langsiktiga 16sningar for att kunna méta framtidens
krav, teknikskiften och dndrade forutsiattningar i form av 6kat antal
resendrer och behov av 6kad turtithet. Regionledningskontoret instimmer
darfor aven i namndens bedomning att investeringar erfordras i
manoversystem pa rod och bla linje i syfte att uppna en forlangd livslangd
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samt mojliggora anslutning till nya utbyggnadsstriackor samt genomfora
moderniseringar utifran arbetsmiljokrav.

Regionledningskontoret stiller sig bakom trafiknimndens forslag om att
fortsatta planeringsfasen for att sakerstilla ett framtida kostnadseffektivt
genomforande.

Regionledningskontoret vill fortydliga att den totala investeringsutgiften pa
588 miljoner kronor ingér i 2021 ars investeringsbudget.

Regionledningskontoret bedomer att planeringsbeslut for
investeringsobjekt Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana har beretts i enlighet med Riktlinjer for investeringar (RS 2019-
0867). En detaljerad beskrivning och 6vriga erforderliga underlag aterfinns
i trafiknamndens underlag.

Regionledningskontoret foreslar regionstyrelsen besluta att trafiknimnden
medges ratt att fortsitta planeringsfasen av investeringsobjektet
Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana till en total
investeringsutgift om 19,5 miljoner kronor inklusive index. Utgifterna for
2021 ska rymmas inom trafiknamndens investeringsbudget 2021.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringsobjekt Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana
ingar i 2021 ars investeringsbudget med total investeringsutgift pa

588 miljoner kronor, varav 64 miljoner kronor avser utgifter under 2021.
Utgiften for planeringsfasen uppgar till 15,0 miljoner kronor under 2021.

Driftkostnadskonsekvenser till f6lj av genomforande av hela objektet
kommer berdknas och preciseras under planeringsfasen i samband med
beredning av underlag till genomférandebeslut.

Hans-Erik Malmros

Tf. regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor
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Beslutsexpediering:

Akt

Regionledningskontoret Ekonomi och finans
Trafiknamnden

Godkand av Hans-Erik Malmros, 2021-01-07
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PROTOKOLLSUTDRAG
Nr 11/2020

Sammantradesdatum
2020-11-24
Datum for justering: 2020-11-24

Datum for anslag: 2020-11-25

Kristoffer Tamsons (M)
Jens Sjostrom (S)

§184

Beslut om fornyat planeringsbeslut for investeringsobjekt Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”

(TN 2020-1289)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 28 oktober 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot att foresla regionstyrelsen att besluta foljande.

1. Regionstyrelsen fattar inom forslag till Investeringsplan 2021-2030
beslut om att slutfora planeringsfas for investeringsobjekt 30014 Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” genom att tillfora fasen 15 miljoner
kronor inkl. index och justera den totala investeringsutgiften till 19,5 miljoner
kronor inkl. index for planeringsfasen.

Trafiknamnden beslutar vidare, under forutsdttning av fullmdktiges beslut enligt ovan,
foljande.

2. Forvaltningschefen uppdras att aterkomma till nAimnden med genomforandebeslut
avseende investeringsobjektet "Anpassning trafikstyrningssystem befintlig

tunnelbana”.

Paragrafen justeras omedelbart.
UTTALANDE

S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 2).

Sidalav2
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EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Vid protokollet

Karoline Sandar

Sida2av2
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SARSKILT UTTALANDE

2020-11-24 TN 2020-1289
- Trafikndmnden
“é’ Arende 6

Angdende Beslut om férnyat planeringsbeslut f6r ”Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”

Som konstaterats vid tidigare beslut i den hir processen ér det hir bland de viktigare
besluten som trafiknamnden har att hantera. Vil fungerande trafikstyrningssystem ligger
grunden for en kapacitetsstark tunnelbana. Socialdemokraterna har linge foresprakat ett
gemensamt signalsystem, vilket ska genomforas. Tidshorisonten for det arbetet dr dock
ling. Att nimnden har kontroll 6ver och insyn i de livstidsférlingande dtgirderna pa
nuvarande system och den tidsplan som finns.

SL har haft en ling historia av problem kopplat till upphandling av signalsystem.
Tvirbanans och Roslagsbanans signalsystem blev ungefir tva ar foérsenade och avtalet for
Roda linjens signalsystem bréts da genomférandet kantades av flera problem och drog ut
pa tiden. Socialdemokraterna har sedan det avbrutna avtalet kravt en haverikommission
for att ga till botten med vad som hinde.

Hade vi idag haft ett nytt signalsystem pa Roda linjen hade vi kunnat kora langt mer
trafik. Det dr viktigt inte bara for att minska tringseln i coronatider utan ocksa 6ka
resendrsnyttan utanfor pandemier. Att i det liget och flera ar efter att avtalet fOr ett nytt
signalsystem avbrots ha som mal att trafikkapaciteten ska vara minst lika bra som idag ar
provocerande. Vi borde ha kommit lingre fram i arbetet med ett helt nytt system istallet
for att livstidsforlanga befintligt. Socialdemokraterna motsitter sig dock inte beslutet.
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Trafikforvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2020-10-28 TN 2020-1289
Tunnelbana

Infosakerhetsklass

K1 (Oppen)
Handl&dggare Trafikndmnden
Karin Svingby 2020-11-24, punkt 6

Beslut om fornyat planeringsbeslut for
investeringsobjekt >Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”

Arendebeskrivning

Arendet avser beslut om att slutféra planeringsfas for objektet 30014

”Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”. Medlen ryms inom
nuvarande budgetram.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstdende underlag.

Underlag till forslag till beslut att genomfora planeringsfasen
e Huvudrapport, bilaga 1
e Investeringskalkyl, bilaga 2
e Hallbarhetsanalys, bilaga 3

Tidigare beslut

e “Genomforandebeslut Forstudie anpassning av trafikstyrningssystem
befintlig tunnelbana” (TN 2015-0991).

e “Inriktningsbeslut anpassning trafikstyrningssystem med anledning av
utbyggnaden av tunnelbanan och behovet av livstidsférlangningar” (TN
2015-0991, beslut i trafiknamnden 2019-01-29).

¢ Delning av investeringsobjekt Anpassning trafikstyrningssystem
befintlig tunnelbana” samt genomforandebeslut avseende
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”Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem” (TN 2020-
0553, beslut i trafiknamnden 2020-09-22).

Forslag till beslut

Forvaltningschefen foreslar att trafiknimnden beslutar att foresla
regionstyrelsen att besluta foljande.

1. Regionstyrelsen fattar inom forslag till Investeringsplan 2021-2030
beslut om att slutfora planeringsfas for investeringsobjekt 30014
”Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” genom att tillféra
fasen 15 miljoner kronor inkl. index och justera den totala
investeringsutgiften till 19,5 miljoner kronor inkl. index f6r planeringsfasen.

Forvaltningschefen foreslar vidare att trafiknamnden, under forutsattning av
fullmaktiges beslut enligt ovan, beslutar foljande.

2. Forvaltningschefen uppdras att terkomma till nAmnden med
genomforandebeslut avseende investeringsobjektet “Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”.

Trafikndmnden foreslas besluta att omedelbart justera paragrafen.

Forslag och motivering

Bakgrund

Stockholms tunnelbana dr samhallsbarande for hela Stockholmsregionen. Den
ar pulsddern i Stockholms arbetspendlande och vardagsresande och knyter ihop
stora delar av regionen pa ett effektivt och miljovanligt satt.

Tunnelbanan stér for narmare hilften av lanets kollektivtrafikresor varje dag.
Den har hog punktlighet och varje dag gors — om det for tillfallet bortses ifran
ett lagre resande till f6ljd av pandemirestriktioner — 1,3 miljoner resor i
systemet. Kundnojdheten har successivt 0kat de senaste tio aren, fran 66
procent ar 2009 danda upp till 82 procent for helaret 2019.

Tunnelbanan behover ldngsiktiga losningar for att kunna mota framtidens krav,
teknikskiften och dndrade forutsattningar i form av 6kat antal resenérer och
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behov av 6kad turtithet. Tunnelbanan har varit i drift i mer 4n 60 ar och delar
av den befintliga anldggningen borjar narma sig sin tekniska livslangd. Det
innebar bl.a. att ett antal tekniska komponenter behover bytas ut istéllet for att
repareras. I regionens langsiktiga investeringsplan har darfor medel budgeterats
till ett antal atgarder som syftar till att livstidsforlanga anlaggningen samt till att
gora vissa tekniska anpassningar for att forbereda anldggningen infor
anslutningen av de utbyggnadsstrackor som Forvaltningen for utbyggd
tunnelbanan (FUT) ansvarar for.

Nya lagkrav tradde i kraft ar 2019, vilket innebar att det stills hogre
sakerhetskrav an tidigare pa systemet.

Modernisering manoversystem réd och bla linje

Mangoversystemet dr en central del av ett trafikstyrningssystem, som ar
tunnelbanans sidkerhetssystem som styr trafiken och ser till att tdg exempelvis
inte krockar. Manoversystemet begar vag for tigen medan andra delar av
trafikstyrningssystemet har till uppgift att garantera siaker vag for taget.

Roda och Blaa linjens manoversystem ar fran den tid nir respektive linje
byggdes, 60- och 70-talet, och behover digitaliseras for att 6ka flexibiliteten,
livstidsforlangas och anpassas till de nya utbyggnadsstrackorna for att dessa ska
kunna ansluta till det befintliga tunnelbanesystemet.

Effektiv trafikledning

En vasentlig funktion for tunnelbanan ar dess ledningsfunktioner.
Trafikledningen skots idag per bana pa tre fysiskt skilda platser i
trafikledningscentraler. Nuvarande trafikledningscentraler ar foraldrade, dar
tydligast behov for dtgard finns for Bla linje. Utrymmen behover uppgraderas
for operativ ledning, tekniska installationer och personal. I samband med detta
behover arbetsmiljon ses 6ver.

Investeringens koncept omfattar atgiarder for hur trafikledningen ska kunna
mota lagar och forordningar samt utbyggnad av tunnelbanan, vilket innebar
krav pa funktion, arbetsmiljo och sidkerhetsskydd. Tidigare fasen har tagit fram
flera koncept for ett genomforande. Dessa innefattar atgéarder sa som
renovering, olika nyttjande av lokaler och tillfillig etablering. Planeringsfasen
ska ta fram den losning som ger det mest kostnadseffektiva genomférandet som
uppfyller de stillda kraven for att tillgodose behoven.
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Overviiganden och motivering

Regionstyrelsen foreslas fatta beslut om att slutfora planeringsfas infor
kommande forslag till genomforandebeslut. For att slutfora planeringsfasen
behover ytterligare 15 miljoner kronor inkl. index tillforas fasen. Inom ramen
for tidigare faser ar for Manoversystem Rod och Bla linje samt Effektiv
trafikledning har 7,5 miljoner kronor upparbetas. Medel for planeringsfasen tas
inom den befintliga ramen for hela objektet pa 588 miljoner.

Mangoversystemen pa Rod och Bla linje behover digitaliseras och
livstidsforlangas tills ett nytt komplett trafikstyrningssystem ar infort. Det som
denna investering &mnar fora in kommer att vara avskrivet nar ett nytt komplett
trafikstyrningssystem ar infort och paverkar inte framtida strategier for
trafikstyrningen. De atgarder som utfors kommer att vara tekniskt och
ekonomiskt forsvarbara. Beroendena mellan denna investering och ett framtida
inférande av nytt trafikstyrningssystem for hela tunnelbanan behover
fortydligas under planeringsfasen men ocksa koordineras parallellt med
inriktningsfasen for nédsta generations trafikstyrningssystem. Detta beslut
innebar fortsatt behov av investering i Framtida Trafikstyrning.

Inom ramen for de tillskjutna medlen i planeringsfasen kommer
systemhandlingar och tekniska specifikationer att tas fram for kommande
upphandlingar i enlighet med den upphandlingsstrategi som ska skapas.
Tidplaner for genomforandet, verifierings- och héllbarhetsplaner ingar dven i
leveransen.

Fordjupad planering kravs dven pga. forandrade omvirldsfaktorer sasom ny
tidplan for utbyggd tunnelbana samt att lag borjat tillimpas pa systemet som
stillet hogre krav pa sikerhetsskydd. Under planeringen kommer stort fokus
laggas pa att skapa goda forutsattningar for genomforandet genom att hitta de
riskminimerande insatserna.

Ekonomiska konsekvenser

Detta tjansteutlatande avser forslag till beslut om att slutfora planeringsfasen
genom att tillfora en investeringsutgift om 15 miljoner kronor inkl. index vilket
ger en total utgift for planeringsfasen pa 19,5 miljoner kronor. Planeringen
kommer belasta ar 2021 vilket dr inkluderat i forslag till investeringsplan 2021-
2030.
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Inga driftskostnader har identifierats som kommer att upparbetas under
planeringsfasen. Det finns sedan tidigare ett utredningsbeslut for 3 miljoner
kronor och ett beslut om inriktning pa 4,5 miljoner kronor.

Den 22 september 2020 beslutade trafiknamnden att foresla regionstyrelsen
besluta att foresla regionfullméiktige att besluta om en delning av objektet 30014
med kvarvarande total investeringsutgift om 588 miljoner kronor for
”Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” (TN 2020-0553).
Detta objekt dr nu upptaget i forslag till Investeringsplan 2021-2030 till en
totalutgift pa 588 miljoner kronor.

Driftskostnader under genomfoérandefasen och driftskonsekvenser ar grovt
uppskattade. Lopande driftskostnader under genomforandefasen uppskattas till
6,5 miljoner kronor inkl. index och inkluderar frimst dokumentation och
utbildning. Underhallskostnader efter driftsattning uppskattas till i genomsnitt
7,2 miljoner kronor per ar exkl. index. Vid aktivering uppgar arlig avskrivning i
genomsnitt till 7,4 miljoner kronor utan hansyn till index. Genomsnittlig
rantekostnad per ar ar 10 miljoner kronor. Nagon utrangering har dnnu inte
identifierats i samband med denna investering. Trafikforvaltningen avser
aterkomma med mer forfinat underlag for genomforandebeslutet och redovisa
kostnader samt driftskostnader efter de 6kade kunskaper som planeringsfasen
kommer att ge.

Riskbedémning

Nedan aterges de risker med storst konsekvenser som behoéver hanteras under
planeringsfasen och i ett kommande genomférande. Under planeringen kan
dessa risker forandras i och med att ny kunskap inhdmtas till projektet och
antaganden forandras. Riskerna kommer kvantifieras i planeringsfasen infor
genomforandebeslutet.

Det finns en osidkerhet i om den planerade dtgarden kommer kunna tiacka
behoven om beslut om inriktning for nytt komplett trafikstyrningssystem for
hela tunnelbanan inte tas enligt plan. Konsekvenser blir att kompletterande
atgarder, alternativt utrangeringar, behover beslutas om.
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Det finns risk for forsening av test, driftsattning och trafikstart av
utbyggnadsstrackorna. Vidare finns risk for att provisoriska 16sningar méste
foras in om inte investeringen finns pa plats i tid for att mota FUTs behov pa Bla
linje. Detta medfor konsekvensen att sparnatens fulla potential inte kan
utnyttjas vid planerad tidpunkt eller att kostnader for provisorier uppstar.

Hallberhetsanalys
e Konsekvenser for miljon
Inga konsekvenser att redovisa. For detaljer se;
o Hallbarhetsanalys, bilaga 3

e Sociala konsekvenser
Inga konsekvenser att redovisa. For detaljer se;
o Hallbarhetsanalys, bilaga 3

David Lagneholm Karin Svingby
Forvaltningschef Avdelningschef Investeringsprojekt
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Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2020-10-16 TN 2020-1289
Tunnelbana Signal och Fordon Version 1 N
Infosak. klass
K1 (Oppen)
Handlaggare
Anders Henriksson
08-686-3335
anders.henriksson@sll.se
Huvudrapport Planeringsbesiut
Sammanfattning
Detta dokument utgor en sammanfattning av tidigare genomforda studier inom
”Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” och tillhérande
underlag som arbetats fram enligt tidigare investeringsprocess. Objektet
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1 Behovsbeskrivning

1.1 Bakgrund
Med anledning av 2013 &rs Stockholmsoverenskommelse gillande utbyggnad av
tunnelbanan, skapas ett behov av att anpassa den befintliga tunnelbanans
trafikstyrningssystem infor trafikstart av den utbyggda tunnelbanan, se figur 1.
Under hosten 2017 upphévs avtalet med leverantoren for Roda linjens nya
trafikstyrningssystem. Ett resultat av detta ar utredningsarbete startas dven for
R6d linje som omhéandertar manoversystem, trafikledning samt mindre
reinvesteringar. Delar av arbetet inkluderas i utredningarbetet.

Systemets
férmaga

Dagens system

NU FUT FRAMTID Tid

Figur 1 Dagens system degenererar over tid samtidigt som behoven 6kar.
Om arbetet med morgondagens system paborjas sd tidigt som mojligt
finns bdttre mojligheter att mota omvdrldens krav.

Mandéversystem Rod och Bla

Manoversystemet och dess kommunikation utgor ett av flera system inom
trafikledningen. Den Roda och Blé linjens mandversystem utgor operatérens
granssnitt mot signalsikerhetsstillverken. Befintligt kommunikationsnit
installerades for drygt 50 ar sedan och har uppnaétt sin tekniska livslangd och
vissa delar kan behova bytas ut eller livstidsforlangas. Losningen har begransade
mojligheter att byggas ut och férandras.

Operatorsgranssnittet i trafikledningscentralen behover kunna anpassas till
tunnelbanans pagaende utbyggnader och samtidigt halla tillrackligt lange tills
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dess att ett nytt, framtida trafikstyrningssystem for hela tunnelbanan hinner
utredas, planeras och inforas.

En ny teknisk 16sning utgor en nodvandig forutsattning for flexibilitet avseende
flyttbarhet och redundans av manéverfunktionen. Aven trafikinformations-
systemet (TIS) har uppnatt sin tekniska livslangd och for att sikra
trafikinformationen péa Blé linjes utbyggnad maste denna funktion hanteras av
det nya manoversystemet.

Effektiv trafikledning

En vasentlig funktion for tunnelbanan ar trafikledning. Trafikledningen skots
idag per bana pa tre fysiskt skilda platser i trafikledningscentraler. Nuvarande
trafikledningscentraler ar foraldrade, dar tydligast behov for atgird finns for Bla
linje.

Tunnelbanan star infor stora utbyggnader under de narmaste aren. Framst géller
det den Bl4 linjen som kommer utékas med 80% (antal stationer) och en
fordubbling forvantas for antalet resande. Det finns utmaningar med dagens
trafikledningscentral att hantera utokningen framst med avseende pa golvyta.
Utrymmen behover uppgraderas for operativ ledning, tekniska installationer och
personal. I samband med detta behover arbetsmiljon ses Gver.

Det kan finnas behov att planera och inféra nodviandiga atgarder i trafikledningen
kopplat till ny tillampning av lagstiftning. Den nya tilliampningen stéller hogre
krav pa sdkerhet.

Effektmal (Syfte)
Effektmal beskriver vad uppfyllelsen av projektmalen ska leda till. Effektmalen
svarar pa fragan varfor atgarden gors.

Mandéversystem Rod och Bla
Effektmélen som ska realiseras av investeringen:
e Manoversystemet ska kunna hantera kommande forandringar i
tunnelbanans sparnat.
e Manoverfunktionen ska vara flyttbar och mgjligt att plocka upp fran
annan plats.
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¢ Robustheten' pa manoverfunktionen av trafikstyrningssystemet pa Rod
och BIla linje skall minst bibehallas.

e Manoversystemet ska fungera tills dess att ett nytt komplett
trafikstyrningssystem &r pa plats.

e Manoversystemet ska mojliggora en flexibel utformning av arbetsplats
och anviandbarhet for operator.

e Trafikkapacitet pa rod och bla linje skall minst vara lika bra som idag.

Effektiv trafikledning
Effektmélen som ska realiseras av investeringen:
¢ Robusthet! och teknisk tillganglighet skall minst bibehallas for de delar
som péaverkas av investeringen.
e Investeringens atgard ska utformas sa att formégan att hantera och
undvika storningar ska kunna ske pa samma sitt som idag, i framtiden.
e Investeringens atgarder skall uppfylla gillande krav for arbetsmiljo.
e Investeringens atgarder skall mota planen for uppfyllande av
sakerhetskrav stallda i lagstiftning.
e Sikerstilla trafikledningsforméga av tunnelbanans framtida sparnit.

2 Inriktningsbeskrivning

2.1 Investeringens koncept och omfattning

Mandéversystem Rod och Bla

Studien om mandéversystem har analyserat flera alternativ for ett inférande av ett
nytt datoriserat manoversystem. Investeringen omfattar en design for ett nytt
redundant kommunikationsnit som ersitter befintligt och moter upp vid
anslutningspunkter for utbyggd tunnelbana. Det alternativ som ger storst
maluppfyllnad och som studien rekommenderar ar ett komplett systeminférande
dir det nya manoversystemet installeras i befintliga trafikledningscentraler och
pa geografiskt skild reservplats.

Investeringen omfattar i huvudsak att inféra ett datoriserat manoversystem,
ersiatta nuvarande kommunikationsnit fran koppar till fiberbaserat och anpassa
operatorsutrymmen. I detta ingar att ersitta ett befintligt stodsystem,

1 RAM - Reliability, availability, maintainability — d.v.s. palitlighet, teknisk tillgadnglighet
och mgjlig att underhalla
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trafikinformation genom att dess funktioner integreras eller ersatts av det nya
datoriserade manoversystemet.

Effektiv trafikledning

Investeringens koncept omfattar atgiarder for hur trafikledningen ska kunna méta
lagar och forordningar samt utbyggnad av tunnelbanan, vilket innebar krav pa
funktion, arbetsmiljo och sidkerhet. Tidigare fasen har tagit fram flera koncept for
ett atgardande. Dessa innefattar atgiarder sa som renovering, olika nyttjande av
lokaler och tillfallig etablering. Investeringen behovs for att na effektmalen och
planeringsfasen ska ta fram planen f6r den mest kostnadseffektiva 16sningen.

2.1.1 Investeringens avgrdnsningar
Nedan presenteras de avgransningar som hittills har identifierats. Ytterligare
avgransningar kan uppkomma under planeringen da detaljeringsgraden kommer
att 6ka och genom granssnittsfortydliganden med Forvaltningen for utbyggd
tunnelbana (FUT).

Mandéversystem Rod och Bla

Enbart manoversystem, kommunikation och granssnitt mot befintliga
signalstéllverk ingar d.v.s. signalsidkerhetsstillverk och system for mark och
fordon omfattas ej av investeringen.

Effektiv trafikledning

Investeringen omfattar inte nybyggnation av fastighet och detaljplanering for
andra typer av ledningscentraler (ban- och stationsdrift, eldrift f6r fordon,
trygghet).

Investeringen omfattar inte utveckling av befintliga stodsystem (applikationer),
vilka idag finns inom verksamheten.

Investeringen omfattar inte omforhandling av trafikoperatorsavtal.
2.1.2 Systemkrav (Funktionskrav och prestanda)

Kravarbetet har utgatt fran trafikférvaltningens kravhanteringsprocess. Lagar,
standarder, riktlinjer, 6nskemal, 6verenskommelser, SSA SAB-001 TF System for
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sdkerhetsstyrning och andra styrande dokument som ror krav och 6nskemal pa
systemet och dess genomforande har inkluderats i kravmassan.

Kraven har tagits fram med hjilp av intressentanalyser. Intressentbehov har
identifierats och prioriterats till intressentkrav och systemkrav. Systemkraven
beskriver 6vergripande hur systemet ska utformas for att effekter ska nas. Kraven
har detaljerats och fordelats pa ingédende delar.

Mandéversystem Rod och Bla

Nedan aterfinns bilagor som beskriver mer detaljerade krav avseende
utvarderingsparametrar vid upphandling samt krav pa ovriga systemlosningar
runt manoversystemet. Bilagorna omfattas av sekretessz.

Krav (utvarderingsparametrar) Bilaga MAN
Oversikt och analys av Trafikforvaltningen riktlinjer och Bilaga MAN
siakerhetsstyrande dokument

Killdokument krav Bilaga MAN
Kommunikationsnit specifikation Bilaga MAN
Slingor Bilaga MAN
Optonit TB2 o 3 Bilaga MAN
Systemdefinition Bilaga MAN

Effektiv trafikledning

Nedan &terfinns bilagor som beskriver mer detaljerade krav avseende utformning
av trafikledningscentraler. Bilagorna omfattas av sekretessz.

Designregler verksamhetskritiska byggnader Bilaga ETL
Dimensionerande krav pa lokaler Bilaga ETL
System pa TLC Bilaga ETL
Overgripande arkitektur Bilaga ETL

Riskanalys och riskbedomning

Nedan aterges de risker med storst konsekvenser som behover hanteras under
planeringsfasen och i ett kommande genomférande. Under planeringen kan
dessa risker forandras i och med att ny kunskap inhamtas till projektet och
antaganden forandras. Riskerna kommer kvantifieras i planeringsfasen infor

genomforandebeslutet.

2 Omfattas av sekretess enligt offentlighets- och sekretesslagen SFS 2009:400.
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Det finns en osidkerhet i om den planerade dtgarden kommer kunna tiacka
behoven om beslut om inriktning for nytt komplett trafikstyrningssystem for hela
tunnelbanan inte tas enligt plan. Konsekvenser blir att kompletterande atgirder,
alternativt utrangeringar, behover beslutas om.

Det finns risk for forsening av test, driftsattning och trafikstart av
utbyggnadsstrackorna. Vidare finns risk for att provisoriska losningar méste foras
in om inte investeringen finns pa plats i tid for att mota FUTs behov pa Bla linje.
Detta medfor konsekvensen att sparnatens fulla potential inte kan utnyttjas vid
planerad tidpunkt eller att kostnader for provisorier uppstar.

Roll och ansvar (Intressenter och samverkan)
De huvudsakliga intressentgrupperna for investeringen redogors i tabell 1 nedan.

Tabell 1 Investeringens huvudsakliga intressentgrupper

Intressentgrupp Beskrivning

Resenar Resendren ar den slutgiltiga kunden och brukaren av
tunnelbanetrafiken. Tunnelbanan &r en viktig
mojliggorare for att regionens medborgare ska kunna fatta
egna beslut om sina liv.

Trafikforvaltningen Forvaltare av trafikledningssystemet utforare och
mottagare av investeringen. Ansvarar for systemets drift
och underhéll samt f6r att driva och implementera
framtida atgirder.

Region Stockholm Investeringen utfors for att i forlangningen realisera
regionens mal och framtid vision. Beslutsfattare for
investeringens ramar.

Roller: Stillverksoperator | Stallverksoperator ersiattas med trafikledare. Trafikledare
Trafikledare, Informat6ér | och informator ar anvindare av det nya mandversystemet.

Forvaltning utbyggd FUT:s tidplan och innehéll paverkar inforande av ett nytt

tunnelbana (FUT) manoversystem och en framtidssakrad effektiv
trafikledning.

Lagstiftaren Arbetsmiljolagstiftningen (1977:1160). Paverkar

(Tillsynsmyndigheter) utformningen av investeringens innehall.

Skyddslag (2010:305). Kan, om verksamheten omfattas,

paverka hur arbetet genomfors for tunnelbanans
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trafikstyrningssystem bland annat vid hantering av
information och hur design av system utfors.
Sckerhetsskyddslag (2018:585). Kan, om verksamheten
omfattas, paverka hur arbetet genomf6rs for tunnelbanans
trafikstyrningssystem bland annat vid hantering av
information och hur design av system utfors.
Transportstyrelsen godkanner anldggningen och ger
trafiktillstand.

Transportstyrelsen

Mer detaljerad information finns i av studien framtagen intressentanalys.

3 Beriknade tidplaner

Huvudsakliga aktiviteterna for att avsluta planeringsfasen:

e 2020 Q4 Interna forberedelser och uppstart av planeringsfasen.

e 2021 Q1 Planering, kompetensinventering och resursanskaffning.

e 2021 Q2-Q4 Systemhandling, Upphandlingsstrategi, Verifieringsplan
Hallbarhetsplan, Overlimningsstrategi, Riskanalys och riskbedémning,
Ekonomiskt beslutsunderlag

e 2021 Q4 Beslutsunderlag till genomférandebeslut.

Nedan aterfinns oversiktliga tidplaner som beskriver huvudaktiviteter i ett
genomforande av nytt manoversystem respektive effektiv trafikledning. Det ar

planeringsfasens uppgift att faststélla och detaljera dessa tidplaner.

Mandéversystem Rod och Bla

» Upphandling av « Inférande av « Fardigstéller « Overtagande
mandover- manover- inférande av « Provdrift
system system manoversystem . Overléimning

» Avrop ramavtal « Installation av « Utbildningar till TA
kommunika- kommunika-
tionsnat tionsnat

. Utveck]ing och fardlgstalls
anpassning « Integration

mellan system
« Test i pilot
— — — —
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« Upphandling « Skyddsarbeten * Avtal
projektering « Riv och bygg « Utbildningar
« Projektering « Tekniska
« Forfragnings- installationer
underlag « Interior
+ Bygglov, » Operators-
tillstand platser
» Offerter
—

4 Investeringskalkyl
Se bilaga 2.

5 Hallbarhetsanalys

Inga konsekvenser att redovisa. For detaljer se;
e Hallbarhetsanalys, bilaga 3
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« Overtagande

« Provdrift

« Overldmning till
TA
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Handlaggare: Anders Henriksson

Kalkyl infor investeringsbeslut

Syftet med detta dokument ar att fungera som kalkylunderlag infor beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "Investeringar".

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for kalkyl infor
investeringsbeslut", Ekonomihandboken.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvandas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens

Maijoriteten av antaganden ar sddana som anvandaren sjalv anger. Foljande antaganden ar dock
gemensamma for alla anvandare:

Index: Indextakten satt som generellt antagande till 3% under hela kalkylperioden

Rénta: Rantan satt som generellt antagande till 2% under hela kalkylperioden

Kalkylranta: Enligt riktlinjer fran Regionen ar kalkylréantan 4%

RS 2020-0897



2. Information

Program (namn) Investeringsprojekt (IP) Portfélj Tunnelbana
Program (nummer) |
Huvudprojekt (nhamn) Anpassning Trafikstyrningsystem bef. Tunnelbana
Huvudprojekt (nummer) 30014 |

Projekt (namn) Manoversystem rod och bla, Effektiv trafikledning
Projekt (nummer) 502051, 501074

Arendenummer for beslut - Inriktning TN 2015-0991

Arendenummer for beslut - Planering  [TN 2020-1289

Arendenummer for beslut - Genomféran

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvandas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-
mallar i menyn ovan.

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for kalkyl infor
investeringsbeslut”, Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken




3. Inriktning Program: Investeringsprojekt (IP) Portfolj Tunnelbana
Huvudprojekt: Anpassning Trafikstyrningsystem bef. Tunnelbana
Projekt: Manéversystem rod och bla, Effektiv trafikledning
[Kalkylar 2019 | Arendenr: TN 2015-0991
Investeringar exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
Tidigare utredning 3034 3034
0
0
0
0
Total exkl. index 3 034 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3034
Indexprognos 0% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 3034 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 3034
Kostnader exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
| Total beslut inkl. index 3034/ 0] 0 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0| | 3034|

Kalkyl utford av:

Kommentarer
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4. Planering Program:

Investeringsprojekt (IP) Portfolj Tunnelbana

Huvudprojekt: Anpassning Trafikstyrningsystem bef. Tunnelbana
Projekt: Manéversystem réd och bla, Effektiv trafikledning
[Kalkylar [ 2019 | Arendenr: TN 2020-1289
Investeringar exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt

Tidigare planeringsstudie 4 500 4 500

Systemhandling/ Projektering/

Motsvarande Kravspec 11 000 11 000

Ekonomisk kalkyl/

Beslutsunderlag 1000 1000

Tidplanering/

Tidplan 1000 1000

Systemanalys /

Beslutsunderlag 1600 1600
Total exkl. index 4 500 0 14 600 0 0 0 0 0 0 0 19 100
Indexprognos 0% 0% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127%
Total investeringar inkl. index 4500 0 15 038 0 0 0 0 0 0 0| | 19 538|
Kostnader exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]
[Total beslut inkl. index [ 4500] 0] 15 038] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 19 538|
Kalkyl utford av: Anders Henriksson
Kommentarer

Uppdelningen i arbetspaket for planeringsarbetet ovan ar en uppskattning per 2020-10-13.
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5. Genomférande Program: Investeringsprojekt (IP) Portfélj Tunnelbana
Huvudprojekt: Anpassning Trafikstyrningsystem bef. Tunnelbana
Projekt: Manéversystem rod och bla, Effektiv trafikledning
[Kalkyiar 2019 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Genomférande Mandver och ETL 66 477 126 210 145 182 155012 25833
Total exkl. index 0 0 66 477 126 210 145 182 155 012 25 833 0 0 0
Indexprognos 0% 0% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127%
Total Investeringar inkl. index 0 0 68 471 133 896 158 645 174 467 29 948 0 0 0
Kostnader exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Utrustning, utbildning och dokumentation 1 000 2 000 2 000 1000
Total exkl. index 0 0 1000 2000 2 000 1000 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127%
Total Kostnader inkl. index 0 0 1030 2122 2185 1126 0 0 0 0
[Total beslut inkl. index 0] 0] 69 501] 136 018] 160 830] 175 593| 29 948] 0] of 0]
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
IAndeI aktiverat (Alla faser) 25% 25% 25% 25%

|Investeringsbidrag (tkr)

Kalkyl utford av:

Kommentarer

Anders Henriksson

planeringsarbetet.

Arsperiodiseringen av investeringsutgifterna ovan kommer att ses éver under planeringsarbetet och justeras om nédvéndigt.
Angéaende de I6pande driftskostnaderna ovan under projektet gang ar detta per 2020-10-13 en grov uppskattning utifran det material och den information som finns framtagen. Projektet ber att fa aterkomma med en
uppdaterad bedémning da dessa kostander kommer att identifieras och varderas grundligare i samband planeringsarbetet.

Aktiveringen kommer att starta ar 2025 enl tidplan mot Fdrvaltningen for utbyggd tunnelbana, férdelningen kan komma att andras nar planeringsarbetet ar slutfort.

Investeringsutgiften ovan innefattar provisoriser, riving och digitalisering av ritingar da dessa poster per 2020-10-13 ses som en férutstattnig att fa anlaggingen pa plats. Detta behéver utredas och klargoras
ytterligare da det ar svarbedémda poster i ett tidigt skede. Projektet ber att fa aterkomma med en uppdaterad bedémning da dessa kostander kommer att identifieras och vérderas grundligare i samband
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6. Avskrivningstider

Investeringar
Inriktning
Planering
Genomférande

3034
19 538
565 428

[Total investeringsutgift

588 000]

Avskrivnings-

tid Andel (%) Virde

Sparanlaggningar 20 100% 588 000
Fordon 20 0
Stationer/terminaler 20 0
Depaer 20 0
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 0
Maskiner och inventarier 10 0
Ovriga investeringar 5 0

100,0% 588 000
Kvar att allokera: 0,0% 0




7. Drift

[Driftstart [ 2025 |
Prognos exkl. index (tkr) 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Intakter 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kostnadsreduktioner 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kostnadsokningar -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200
Underhall Mandver 7 000 7 000 7 000 7 000 7 000 7 000 7 000 7 000 7 000 7 000
Underhall ETL 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200
Total exkl. index -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 -7 200 =7 200
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total Intakter inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Kostnadsreduktioner inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Kostnadsokningar inkl. index -7 200 -7 416 -7 638 -7 868 -8 104 -8 347 -8 597 -8 855 -9 121 -9 394
Total inkl. index -7 200 -7 416 -7 638 -7 868 -8 104 -8 347 -8 597 -8 855 -9121 -9 394
[Utrangering av tillgang (tkr) [ [ [ | [ [ | [ [ | |
[Avskrivningar | 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350]
[Nedskrivning av investeringsbidrag 0] 0] 0] o] 0] 0] 0] 0] 0] 0]
[Réntekostnader | 11 613] 11 466] 11 319] 11 172] 11 025] 10 878] 10 731] 10 584] 10 437] 10 290]

Kalkyl utford av:

Kommentarer

Anders Henriksson



Effektiv trafikledning: Efter inriktningsfasen gors en grov uppskattning att underhallskostnaden 6kar.
Mandver: Grov uppskattning av ett famtida underhallsavtalkostand med underhallsleverantor.

Merparten av anlaggningarna &r av aldre typ sa sannolikthet &r att eventuellt restvérde ar I4gt. Exakt bedomning av eventuella utrangeringarna identifieras och varderas i samband planeringsarbetet och
atgardsval. Mer exakt bedémning gar ej att géra per nu.

Avseende avskrivningar och finansiella kostnader framledes kan dessa komma att justeras nar planeringsarbetet slutforts och atgardsval gjorts.




2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 Totalt

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

-7 200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -79 200

7000 77 000

200 2200

0

0

-7 200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -79 200
3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
134% 138% 143% 147% 151% 156% 160% 165% 170% 175%

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

-9 676 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -92 216

-9 676 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -92 216

[ [ [ [ [ [ [ [ [ | 0]

7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350] 7 350| 147 000]

0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0]

10 143] 9 996| 9 849| 9 702] 9 555] 9 408] 9 261] 9 114] 8 967] 8 820] 204 330]




Jt Region Stockholm

Trafikférvaltningen

Sammanfattning Alla belopp i tusen kronor
Program Investeringsprojekt (IP) Portfélj Tunnelbana
Huvudprojekt Anpassning Trafikstyrningsystem bef. Tunnelbana
Projekt Mandversystem réd och bla, Effektiv trafikledning

Fas - Inriktning

Beslut

Kalkylar 2019

Investeringar 3034

Kostnader 0

Inriktningsbeslut 3034 Nominella varden
Kalkyl utford av:

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0 Nominella varden
Utfall

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0 Nominella varden
Fas - Planering

Beslut

Kalkylar 2019

Investeringar 19 538

Kostnader 0

Planeringsbeslut 19 538 Nominella varden

Kalkyl utférd av:

Tidigare beslut

Anders Henriksson

Investeringar 4 500

Kostnader

Totala utgifter 4500 Nominella varden
Utfall

Investeringar 4 500

Kostnader

Totala utgifter 4 500 Nominella varden




Fas - Genomforande

Beslut

Kalkylar 2019

Driftstart 2025

Investeringar 565 428

Kostnader 6 463

Genomférandebeslut 571 890
ilnvesteringsbidrag totalt | 0.

Intakter 0

Kostnadsreduktioner 0

Kostnadsokningar -82 540

Utrangering av anlaggningstillgang 0

Avskrivningar -73 500

Nedskrivning av investeringsbidrag 0

Rantekostnader -109 515

Driftskonsekvenser 10 ar -265 555

Intakter 0

Kostnadsreduktioner 0

Kostnadso6kningar -92 216

Utrangering av anlaggningstillgang 0

Avskrivningar -147 000

Nedskrivning av investeringsbidrag 0

Rantekostnader -204 330

Driftskonsekvenser 20 ar -443 546

Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -571 755

Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -571 755

Internranta inkl. Investeringsbidrag 0%

Internranta exkl. Investeringsbidrag 0%

Kalky! utférd av:

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0

Totalt alla faser

Beslut Investering Kostnad Totalt beslut
Inriktning 3034 0 3034
Planering 19 538 0 19 538
Genomférande 565 428 6 463 571 890
Totalt 588 000 6 463 594 462
Tidigare beslut Investering Kostnad Totalt beslut
Inriktning 0 0 0
Planering 4 500 0 4 500
Genomfbérande 0 0 0
Totalt beslut 4 500 0 4 500

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Ar noll = start fér genomfdrande (inte vid
start for utredning)

Tar ej hansyn till utgifter under inriktning
och planering

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden
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Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2020-10-15 TN 2020-1289
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Handlaggare

Anders Henriksson K1 (Oppen)
anders.henriksson@sll.se

08-686 3335

Manover ETL
XHallbarhetsanalys i planeringsbeslut
OHAllbarhetsplan i genomférandebeslut

Kortfattad projektinformation

Projektnamn: Anpassning Projektnr: 502051, 501074
trafikstyrningssystem|
befintlig tunnelbana
Huvudprojekt: 30014 Ingar i program: |-
Sponsor: Magdalena Protic Programledare: [
Projektledare: Anders Henriksson
Bestiillare: TA Mottagare:
Styrgrupp: IP Tunnelbana Signal och Fordon
Kort beskrivning av
projektet:
. Rapporten dr en del av beslutsunderlaget for Trafikndmnden eller

Regionfullmdktige vid planeringsbeslut (s.k. Hallbarhetsanalys)
respektive genomforandebeslut (s.k. Hallbarhetsplan)

o Rapporten skall redovisa projektets hallbarhetsstatus samt visa pd
eventuella ambitionsférdndringar i forhdallande till tidigare beslut.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besdk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

Investeringsprojekt

Tunnelbana Signal & Fordon

RAPPORT
2020-10-15
Version 1

1 Kortfattad redovisning av projektets hallbarhetsaspekter

1.1 Miljomaissiga hallbarhetsaspekter

Aspekt

Begriinsa klimatpaverkan
Minimera utslapp av viaxthusgaser
frdn material och byggprodukter,
bygg-etableringen, drift samt
avveckling av projektets
anlaggningar

Energi:
Effektiva system samt férnybara
energibarare.

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
105 73 Stockholm

Kort beskrivning av
relevans

(varfor relevant och viktig att
jobba med alt. irrelevant for
projektet)

Relevant aspekt avseende:

-Manover: Koppar->Optokabel.

Ateranvindbara mtrl.

-ETL: Byggmaterial,
konstruktion. Hur personal tar
sig till platsen. Atervinning.

Relevant aspekt avseende:

-Manover:
Elenergibesparingspotential i
utrustning

-ETL:
Elenergibesparingspotential i
systemval lokaler

Leveransadress:
Lindhagensgatan 100
Godsmottagningen
112 51 Stockholm

Beskriv hur projektet omhéindertar aspekten i
-projektering (bygg/anldggningar) eller
-produkt/kravspecifikation (fordon och system)

utifran foljande “faser”:

System och designval och
lokalisering.
- Mandéver: G4 over till optofiber
for att minska framtida behov av
metall.

-ETL: Aktivt valja klimatsnéla
konstruktioner och
byggmaterial. Vid nybyggnation
ta stillning till om projektet ska
folja Rutin for att begransa
klimatpéaverkan i bygg- och
anldggningsinvesteringar.
Mangver: Valj elektronisk
utrustning utifran
energiperspektiv

ETL: Se till energieffektiviteten i
lokaler

Telefon: 08-686 16 00
Fax: 08-686 16 06
E-post: registrator.tf@sll.se

BesoOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan

Byggnation/Produktion

-Manover: Klargor eventuella
mojligheter att dteranvinda
delar av befintliga
anldggningar/produkter?

-ETL: Ta hénsyn till behov av
schakt och masshantering vid
eventuell ny lokalisering.
Klargor eventuella mojligheter
att dteranvinda delar av
befintlig anldggning/produkter?
F6lj RiMiljos kravstallningar pa
entreprenorens utrustning

Sate: Stockholm
Org.nr: 232100-0016
www.sll.se

Arende/Dok. id.

3(10)

TN 2020-1289

Infoséak. klass

K1 (Oppen)

Drift och
avveckling/skrotning
-ETL: Ta hinsyn till
persontransport vid lokalisering

-Manoéver: Undvika onodig
kylning, framforallt serverrum.

-ETL: Klargor majligheter att
installera produktion av
fornybar energi, ffs solceller


mailto:registrator.tf@sll.se

J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Investeringsprojekt
Tunnelbana Signal & Fordon

Klimatanpassning:
Vattennivaer, skyfall,
viarmeoeffekter, vindlaster,
snolaster, fuktighet slagregn samt
risk for ras, erosion, sittningar,
fororeningsspridning

Resurs-anvindning:
Materialfloden under produktion och
drift, atervinning och aterbruk

Ekologiska virden:

Péverkan pa naturmark och
naturviarden samt biologisk méngfald.
Befintliga ekosystem-tjanster samt
forstarkning av dessa.

Effektiv markanviandning:
Lokalisering for optimering av
kollektivtrafik samt minimering av
markansprak

RAPPORT
2020-10-15
Version 1

-Manéver: Oversvimningsrisker
for utrustning.

-ETL: Larm/skydd. (brandlarm,
oversvaimningsskydd). Minimera
risker vid ev. nybyggnation.

-Manover: Négot som kan
ateranvandas?

-ETL: Analys av vad som kan
dteranvandas? Tidig analys
viktigt.

-ETL: Vid eventuell
nybyggnation finns mojligheter
finns att utnyttja
ekosystemtjinster, d.v.s.
mojliggora for vaxter, djur och
maénniskor att trivas
tillsammans i 6msesidig nytta.
-ETL: Anvander fastighet vi har
radighet 6ver. Pdbyggnad majlig.

-Manover:
Placering/lokalisering av
kommunikation och granssnitt
viktigt. Kravstill, se 6ver
layouter. Nyttja designregler.

-ETL: Skyddsétgarder beroende
av lokaliseringsval. Nyttja
designregler.

-Mangover: Klargor vad fran Bla
som kan ateranvandas i Rod,
resp vad som kan forevisas pa
Spérviagsmuseet.

-ETL: Klargor vad i nuvarande
lokaler som kan ateranvandas.
Tillampa RiMiljo samt kravstall
och f6]j upp under hela
projektet.

-ETL: Vid nybyggnation gar det
att forstarka nyttan. Se 6ver
vegetationslosningar omkring
och i/pa byggnader, bra for
forbattra lokalklimat (temp, vind
mm) och buller etc. samt
trivsam arbetsplatsmiljoer.
-ETL: Anvand fastighet pa
effektivare sitt, utnyttja t.ex.
mojligheter att utoka lokal-ytor
genom pébyggnad.

Arende/Dok. id.
TN 2020-1289

K1 (Oppen)1

Folj RiMiljos kravstéllningar pa
entreprencrens avfallshantering

Arende/Dok. id.

4(10)

TN 2020-1289

Infoséak. klass

K1 (Oppen)

Se cellen System och designval
och lokalisering.

Manoéver: Atervinn koppar, ta
om hand elektronik

ETL: Hur kan rumsfunktioner
bli resurseffektiv- lokalplanering
for mojliggora goda
atervinningsmojligheter for
personal etc.

Se cellen System och designval
och lokalisering.

-ETL: Anvand fastighet pa
effektivare sitt, utnyttja t.ex.
mojligheter att utoka lokal-ytor
genom pébyggnad.



J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen RAPPORT
Investeringsprojekt 2020-10-15
Tunnelbana Signal & Fordon Version 1

Kulturmiljo:
Paverkan pé bevarandevird
bebyggelse och fornlamningar

Ljud och vibrationer:
Bullerskydds-atgiarder, minimera
vibrationer och stomljud

Lokala utsliapp och

emissioner:
Till luft, mark, yt- och grundvatten

Hydrologiska
forhallanden

Paverkan pé grundvatten och ytvatten.

Ovrigt projekt-specifikt

-ETL: Vad kan bevaras for att
beskriva tunnelbanas
historia/utveckling etc.?
Spérviagsmuseet. V. Skogen
arkitektritad, vad ska bevaras?

-Manover: Vid installation i
befintliga lokaler analysera
effekter for personal.

-ETL: Se 6ver borr och
markarbeten bide med avseende
pa personal och boende.

-ETL: Mojlig risk for hilsofarliga
byggmaterial i befintliga
byggnader

-ETL: Nybyggnation skulle
kunna leda till vattenverksamhet
och behov av tillstind mm.

-ETL: Se 6ver mojligheter att
utveckla fastigheter och skapa
nya trivsamma kulturmiljoer. Ta
till vara pa befintliga
arkitektoniska sardrag vid
ombyggnationer.

-ETL: Undvik
design/konstruktioner som
paverkar grundvatten och
diarmed atgdrder som kan
klassas som vattenverksamhet

Arende/Dok. id.
TN 2020-1289

K1 (Oppen)1

-Manover: Fundera pa tid nar
jobb utfors och hur fér minska
storningar fran buller och
vibrationer.

-ETL: Fundera pé hur man kan
planera byggnation/faser for att
minimera bullerstérningar.

Folj RiMilj6 som kraver att
analyser med ev. efterfoljande
dtgirdsplaner ska tas fram for
att minimera risken f6r oonskad
paverkan.

-ETL: Planera for sanering,
rivningsinventering (Va.
Skogen)

5(10)

Arende/Dok. id.
TN 2020-1289

Infoséak. klass

K1 (Oppen)
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Arende/Dok. id.
TN 2020-1289

K1 (Oppen)1

6(10)

Arende/Dok. id.
TN 2020-1289

Infoséak. klass

K1 (Oppen)
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Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id. Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2020-10-15 TN 2020-1289 TN 2020-1289
Tunnelbana Signal & Fordon Version 1

Infoséak. klass

K1 (Oppen)1 K1 (Oppen)

1.2 Sociala hallbarhetsaspekter

Mobilitet; -Mandover: Digitalisering -Mandover: Sakerstall Se cellen System och designval
-Prioritera ging, cykel, kollektivtrafik ~ mdjliggor att manovrering kan mojligheter till och lokalisering.
(utformning av tjdnst, byggnation, ske p4 flera stillen samt att fjirrmandvrering.
drift och underhall) datautbyte med exempelvis
-Oka kollektivtrafikens marknadsandel  ypderh4llssystem kan innebdra  -ETL: Se éver méjlighet till
-Digitalisering att atgarder i sparomrédet kan omkladning/cykelrum for
utforas pa ett planerat sitt pa personal

trafikfria tider, innan &tgédrderna
blir akuta och trafikstoppande.
Detta innebar en forbattring av
arbetsforhéllanden béde for
underhallspersonal och
trafikledare

-ETL: Mobilitetslésningar kan
kopplas till lokalisering och
anpassning av byggnader,
underlattar for personal



J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen RAPPORT
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Jamstilldhet och Projektorganisationens -
jimlikhet; uppbyggnad ska ta hansyn till
-Jamlikhet - lika p&verkansméjligheter ~ denna aspekt

(samrad)

-Jamstélldhet - lika

paverkansmojligheter (inom projektet)

-Lika mgjlighet att utforma sina liv

(valmojligheter)

Folkhilsa; -ETL: Folkhilsa i ett Se cellen Drift och
-Hélsofrdimjande arbetsmiljé inom arbetsmiljoperspektiv ar avveckling/skrotning.
investeringen (byggnation, drift och relevant for utformning av

underhz"ill) lokaler'

- Frimja héalsosamma levnadsvanor
och ménniskors hilsa som vistas och
ror sig i och/eller i narheten av
kollektivtrafiken (utformning av tjénst,
byggnation, drift och underhéll)

Tillgiéinglighet for barn, Barn och dldre perspektiv €] -Manéver: Trafikledning gér att
dldre och personer med relevant eftersom projektet presentera pa olika satt for att
funktionsnedsiittning; - utveck}ar arbet§pla_tsmilj 6(31". mota olika behov.
Tillgéinglighetsaspekter inom Funktionsnedséttning behover

investeringen och m()Jhghet till dock ta h'ainsyn tas till. -ETL: Utgﬁngspunkt att att
Universell utformning skapa miljoer med universell

- Tillgénglighetsaspekter for utformning. Forst i andra hand
investeringens paverkan pd ska speciallosningar for att
fardtjansten

Barnperspektiv; Inte applicerbart
-Inhamta och prioritera barns och

ungas synpunkter

-Barn och ungas majlighet att anvinda

investeringen (utformning av tjénst,

byggnation, drift och underhéll)

tillgodose olika behov anvindas.

Arende/Dok. id.
TN 2020-1289

K1 (Oppen)1

Folj riktlinjer géllande
upphandling och avrop.

8(10)

Arende/Dok. id.
TN 2020-1289

Infoséak. klass

K1 (Oppen)

-ETL: Fokus pa fysisk
arbetsmiljo och stimulera till
rorelse hos personal genom att
arbete for god
belysningsergonomi och
dagsljus samt underlitta
arbetsresor med cykel

Se cellen System och designval
och lokalisering.
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Integration;

-Friamyja ett forenklat vardagsliv genom
okad tillganglighet till arbete och
utbildning, service och rekreation
-Bidra till en sammanhallen region
-Minska barridreffekter (utformning
av tjanst, byggnation, drift och
underhall)

Trygghet;

-Trygghet till och fran
kollektivtrafiken inom
investeringen(byggnation, drift och
underhall) -Trygghet inom trafik och
kundmiljé inom investeringen
(utformning av tjanst, byggnation,
drift och underhall)"

Ovrigt projekt-specifikt

-Manover: Investering
nodvindig for att uppratthalla
trafik.

I béda projektdelarana relevans i
byggskedet.

Inte applicerbart, projektet
beror ej trafikantmiljo.

Arende/Dok. id.
TN 2020-1289

K1 (Oppen)1

Utnyttja mojlighet till
integrationshojande atgarder vid
genomforande, t.ex. ska
mojlighet att stélla krav pa
larlingsplatser undersokas.

9(10)

Arende/Dok. id.
TN 2020-1289

Infoséak. klass

K1 (Oppen)
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Infosak. klass
K1 (Oppen)1 K1 (Oppen)
2 Redovisning av projektets utvalda hallbarhetsindikatorer
Prio- aspekt Indikator Malinriktning Ambitions-fordndring samt Mal som indikator kopplar till
(Planeringsbeslut) motivering (dus till overgripande mdl,
Malviarde riktvdrde e.dyl)
(Genomforandebeslut)
Folkhilsa/hilsoframjande Forbittrad Belysningsergonomi i lokaler Finns €j i tidigare beslut En arbetslinje som priglas av
arbetsmilj6 inom arbetsmiljo* ska vara mycket god hélsoframjande arbetsmiljoer och
investeringen Insatser som leder till att

manniskors resurser tillvaratas. (ur
Policy Folkhélsa 2017—-2021)

* Personalens arbetsuppgifter kraver stor fokus under ldnga perioder. For att underlitta detta laggs stor vikt pa att utforma
lokalernas belysning pa ett ergonomiskt bra sitt.
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