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Tva forsok med pendelbatstrafik relaterat till
budget 2019 for Region Stockholm, LS 2017-
1455

Arendebeskrivning

Arendet beskriver hur trafikforvaltningen planerar att utféra regionfullmaktiges
uppdrag géallande genomforandet av tva nya forsokslinjer med pendelbat som
ska ha trafikstart under aren 2020 respektive 2021.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande.

Forslag till beslut

Sjotrafikutskottet foreslas besluta

att godkanna genomforandeforslaget avseende tva forsok med
pendelbatstrafik

att uppdra at forvaltningschefen att uppratta och faststélla
upphandlingsdokument, genomféra upphandlingen inklusive att fatta
tilldelningsbeslut for pendelbatstrafik mellan Varmdo-Nacka-Stockholm i
enlighet med i detta tjansteutlatande angivna forutsattningar, teckna
upphandlingskontrakt i anslutning till upphandlingen samt, efter att
kontraktet dverlatits till Waxholms Angfartyg AB, inom ramen for
forvaltningsuppdraget avseende bolaget forvalta kontraktet, varvid
andringar och tillagg till upphandlingskontraktet som ryms inom
faststalld budget ska fattas i enlighet med géallande beslutsordning
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att  forvaltningschefen ges i uppdrag att aterkomma till trafiknamnden med
utvardering av forsoket under 2021—-2022 och 2022—2024

Forslag och motivering

Bakgrund

| ssamband med att regionfullméktige beslutade om "Budget 2019 fér Region
Stockholm?”, LS 2017-1455, beslut i regionfullméktige 11-12 december 2018, gavs
trafiknamnden uppdraget att genomfora forsok med tva nya pendelbatslinjer.
Trafikstart for linjerna ar 2020 och 2021.

Overvaganden och motivering

Trafikforvaltningen har undersdkt fyra alternativa linjer och tagit fram forslag
pa genomférande for tva av dessa linjer under 2020—2021 och 2022—2023.
Rind6—Stockholm och Varmdoé—Stockholm.

Rind6-Ramso-Tynningo-Vaxholm-Lidingd-Nacka-Stockholm.

Washaden
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Linjen ger positiva restidseffekter samt avlastar gatu- och vagnét. Linjen &r en
direktlinje in till centrala delar av Stockholm (Slussen och Strémkajen) vilket
beddms bidra till en hdg attraktivitet. Mdjligheten till kombinationsresor (cykel-
sjotrafik-cykel) bedoms 6ka upptagningsomradet for linjen.
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Pa Rindo bor ca 1500 personer och pa Ramso respektive Tynningd bor 60 och
362 personer. Folkbokforda pa Vaxon ar 5168 personer.

Det finns idag sjotrafik med Waxholmsbolaget pa samtliga dessa bryggor vilket
innebar att fartyg och bryggor finns tillgangligt. Ett forsok med pendelbatslinje
skulle innebara resenarsfordelar sdsom hogre turtathet samt att restiden mellan
start- och slutpunkt minskar i och med farre stopp jamfort med nulaget. Likasa
kommer hela SLs biljettsortiment att galla pa linjen. En annan fordel med att
genomfora denna linje ar att fartyg och bryggor finns for trafikuppgiften vilket
innebér att det inte foreligger nagot investeringsbehov. Likasa finns det idag
befintligt trafikavtal och trafikpliktbeslut pa omradet vilket innebar att ett
genomforande pa denna linje kan pabérjas under ar 2020.

Restiderna pa linjen bedoms enligt tabell nedan. Nuléget redovisar tider med
Waxholmsbolagets nuvarande linje

Sjotrafik | Sjotrafik islage | Nul&ge
Grenadjarsbryggan-Vaxholm 25 min 25 min 25 min
Rindd Vastra-Vaxholm 5min 5min 5min
Grenadjarsbryggan-Stromkajen | 75 min 100 min 100 min
Rind0 Vastra-Stromkajen 60 min 80 min 80 min
Vaxholm-Stromkajen 55 min 75 min 75 min
Vaxholm-Nacka Strand 35 min 55 min 50 min
Nacka Strand-Strémkajen 20 min 20 min 25 min

Forslaget ar att tva fartyg med kapacitet upp till 340 resenarer och fartkrav om
minst 20 knop trafikerar strackan under isfri sasong. I och med att syftet med
forsoket ar att ha hog resenarsnytta och att avlasta gatu-vagnat sa forlaggs
trafiken i huvudsak under dagtid med hdgre turtathet under rusningstrafik
morgon och kvall. Detta innebar runt 12 avgangar mellan Stockholm och Rindo
per vardag under var- och hosttidtabell. Under helger samt under sommar- och
vinterturlista planeras for farre avgangar da fartygen behdvs for andra
trafikuppgifter i Stockholms skargard. Under isperioder finns ett tillgangligt
fartyg for trafikuppgiften.
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Linjen utgér fran Alstéket och har mellanliggande stoppstéllen vid Norra Lagné,
Koviksudde och Riset. | Stockholm trafikeras Slussen och Stromkajen.

Alstaket ar en bytespunkt for olika busslinjer mellan Slussen och Varmdao. |
Alstéket finns dven goda mojligheter till pendelparkering samt att omréadet for
narvarande genomgar en exploatering av nya bostader. Det bor ca 3000
personer inom 1000 meter fran planerad hallplats for sjotrafiken. Det finns
goda mdjligheter for kombinationsresor med cykel for sjotrafiken. Norra Lagno
(—300 boende), Koviksudde (Skeviksstrand ~350 boende) och Riset (snitt 20
pastigande/WAAB tur) far direkttrafik till Stockholm med positiva
restidseffekter. Vagfarjans koppling mellan Norra Lagnd och Tynningd innebar
en att pendelbatlinjen starker Tynningds kollektivtrafik.

Sjotrafiken beraknas ge restidsvinster fran Norra Lagno in mot Stockholm (i
jamforelse med nuvarande kollektivtrafik) Fran Alstéket &r resan med buss
snabbare idag. Strackan mellan Alstaket och Koviksudde &r for sjétrafiken
fartbegransad till 8-12 knop (~15-22 km/h) vilket paverkar restiden negativt till
och fran Alstéket. Att korta av restiden skulle innebara samhéllsekonomiska
nyttor.

Restiderna pa linjen beddms enligt tabell nedan.
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fartdispens

Sjotrafik Sjotrafik | Sjotrafik Nulage (buss) till
med islage Kungstradgarden

Alstaket-Stromkajen 58 min 77 min 96 min 54 min

Norra Lagn6-Strémkajen | 46 min 52 min 70 min 74 min

Koviksudde-Stromkajen | 31 min 37 min 51 min 71 min

Riset-Stromkajen 27 min 32 min 41 min 70 min
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Det finns idag inga fartyg for trafikuppgiften. For att kunna genomfdra trafiken
beddms upphandling av trafikavtal som inkluderar anskaffning av nya fartyg
behova ske. Det paverkar tidplanen for genomférandet och bedémningen nu ar
att trafikstart kan ske tidigast var 2022. Likasa finns det ej heller idag en brygga
i Alstéket, dock finns planer fran Varmdoé kommun for att anlégga en brygga i
omradet.

Ett genomférande av denna linje bedoms bidra till kollektivtrafikens mal. For
ett genomforande kravs upphandling av trafikavtal och fartygsanskaffning samt
att en brygga etableras i Alstiket. Fartygen ska vara moderna och ha god
tillganglighet samt hog miljoprofil. Fartygens skrov ska vara utformade pa
sadant satt att negativa miljokonsekvenser i form av vagor och svall minimeras.
Med moderna fartyg som minimerar svall och vagor finns moéjlighet att under
forsok se om dispens for hogre farter kan medges. Det kréver dialog med
Lansstyrelse och andra intressenter. Med dispens for hogre farter kan
sjotrafiken bidra med mer attraktiv restid och darmed 6ka samhallsnyttan.
Trafiken bor utféras av tva fartyg under isfri period och ett isgaende fartyg
under isperiod.

Trafikforvaltningen har som alternativ &ven undersokt en linje mellan Taby och
Stockholm samt &ven ifall den redan utredda linjen Norra Ulvsunda-Gamla Stan
kunde genomforas tidigare an vad som tidigare kommunicerats i Strategisk
pendelbatsutredning, TN 2017-1363, beslut i Trafiknamnd 2019-01-29.

Taby-Stockholm

Trafikforvaltningen har genomfort samrad med Taby kommun angdende
pendelbatslinje fran Taby till Stockholm (Ropsten). Det finns dock i nulaget
inga kajer eller bryggor i Taby som fungerar som stoppstallen for
pendelbatstrafik. Fran ar 2020 kommer ny linjestrackning pa pendelbatslinje
80 innebara att pendelbatstrafik finns i den geografiska narheten av Taby vilket
innebar att sj6trafik till Taby blir intressant. En eventuell férlangning av
befintlig linje som planeras i samverkan med kommun bedéms uppfylla
malbilden med att korta av restider for resenarer samt skapa nya reserelationer.
Forutsattningen ar att det dar finns bryggor som fungerar som stoppstallen.

Norra Ulvsunda-Gamla Stan
Likasa har trafikforvaltningen genomfort samrad med kommunerna Stockholm
och Solna géllande den tidigare redan analyserade linjen mellan Norra
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Ulvsunda och Gamla Stan. Denna linje &ar intressant pa langre sikt da flertalet av
utpekade stoppstéallen ar utvecklingsomraden som pa sikt kommer att utvecklas
med nya bostader och arbetsplatser. | nulaget finns inte bryggor pa flertalet av
dessa utpekade utvecklingsomraden men det finns initiala planer pa bryggor
fran kommunerna i takt med att omradena utvecklas.

Sammantaget sa ar pendelbatstrafik pa strackorna Taby-Stockholm och Norra
Ulvsunda intressant ur ett langre tidsperspektiv och trafikforvaltningen
kommer ha fortsatt dialog med berdrda kommuner i syfte att planera trafiken ur
detta langre perspektiv.

Trafikforvaltningens forslag till genomférande

Forslaget ar att for detta uppdrag ga vidare med att genomfora forsok med
pendelbatstrafik pa strackorna Rindd-Ramso-Tynning6-Vaxholm-Lidingo-
Nacka-Stockholm och Varmdo-Nacka-Stockholm dé dessa linjer bedoms vara
mer slagkraftiga med hansyn tagen till tidsperspektivet.

Ekonomiska konsekvenser

For ar 2020 finns 55 miljoner kronor avsatta i budget likasa finns ytterligare 55
miljoner kronor avsatta for aret 2021. Med hansyn till tidplanen for
genomfdrandet (fran 2020 till 2024) av forsoken behover driftmedel
sékerstallas efter ar 2021. Darutover kan forsoken eventuellt komma att
forlangas.

For forsokslinjen mellan Varmddo-Nacka-Stockholm bedémer
trafikforvaltningen att nytt trafikavtal som inkluderar anskaffning av fartyg for
uppdraget fordras.

Utvardering av forsdken kommer att inkludera ekonomiska konsekvenser.

Riskbedémning

Det finns risk att dispens for hogre farter ej medges pa linjen Varmdo-Nacka-
Stockholm. Dock har dispens tidigare medgivits for férséksverksamhet med
fartyg som orsakar laga effekter av svall och vagor.

Konsekvenser for miljon

Planen for att 6verga till fossilfri drift i sjotrafiken innebér att den fornybara
andelen av drivmedel ska vara minst 50 % &r 2020. Ar 2022 ska den fornybara
andelen av drivmedel vara 90 %. Anskaffning av nya fartyg som orsakar mindre
negativa konsekvenser fran vagor och svall bidrar positivt till narmiljon.
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Utvardering av forsoket kommer att inkludera konsekvenser for miljon.
Sociala konsekvenser

Nya resvagar och minskade restider for resenarer bedéms bidra till positiva
konsekvenser.

Utvardering av forsoket kommer att inkludera sociala konsekvenser.

Sara Catoni
tf. Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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