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§8

Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafiknamnden beslot

att  behandla inkomna skrivelser under punkten “Ovriga frégor”

att  io0vrigt godkdnna utsdnd féredragningslista

§9
Val av justeringsman
Trafiknamnden beslot

att jamte ordforanden utse Jens Sjostrom (S) till att justera protokollet frdn dagens
sammantrade.

§10
Faststiillande av datum for justering av protokoll

Datum for justering av protokoll faststélldes till onsdagen den 6 februari 2019.

§11

Val av sekreterare i trafikndmnden for ar 2019
(TN 2019-0022)

I arendet forelag tjansteutldtande den 15 januari 2019 fran férvaltningschefen.
Forvaltningschefen beslot foljande.

1. Karoline Sandar, med Martin Jagerbert som ersattare, utses som sekreterare i
trafikndmnden intill utgadngen av 2019.

§ 12

Forvaltningschefsinformation — trafikférvaltningen
(TN 2019-0022)

Forvaltningschefen for trafikforvaltningen informerade ndmnden via en presentation.

Trafikndmnden godkdnde informationen och lade den till handlingarna.
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§13
Forvaltningschefsinformation — forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)

(FUT 2018-0034)

Forvaltningschefen for férvaltning for utbyggd tunnelbana hade ingen ny information att
lamna.

§14

Strategisk pendelbatsutredning
(TN 2017-1363)

I drendet forelag tjansteutldtande den 18 januari 2019 frén forvaltningschefen.
BESLUT

Trafiknamnden beslot
att  godkinna bilagd rapport om strategisk pendelbatsutredning

att  ge forvaltningen i uppdrag att starta ny studie som tar ett helhetsgrepp och
analyserar hela behovet av kollektivtrafik pd vatten i Stockholms 14n samt hur den
battre kan kopplas till det storre kollektivtrafiksystemet iland.

UTTALANDE

V-ledamoterna 14t till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande, bilaga 1.

§15

Inriktningsbeslut avseende anpassning av trafikstyrningssystem med
anledning av utbyggnaden av tunnelbanan
(TN 2015-0991)

I arendet forelag tjansteutldtande den 18 januari 2019 fran forvaltningschefen.
YRKANDEN
1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-och V-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 2).
3. Ordforanden yrkade att forslaget till tilliggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordforanden fann forst att ndimnden beslutat i enlighet med férvaltningschefens forslag
till beslut. Darefter fann ordféranden att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

i \\/\
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BESLUT

Trafiknamnden beslot att foreslé regionstyrelsen att besluta

att inom ramen for 2019 ars investeringsbudget med inriktningsnivaer for
plandren 2020-2028 fatta inriktningsbeslut for anpassning av
trafikstyrningssystem till en investeringsutgift om 7,5 miljoner kronor
inklusive index.

Vidare besl6t trafikndamnden for egen del

att uppdra &t férvaltningschefen att efter genomford planeringsfas terkomma
till trafikndmnden fér redovisning och beslutsunderlag for
genomforandebeslut.

RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla det egna forslaget till
tillaggsbeslut.

§ 16

Faststiillande av serviceavtal féor Roslagsbanan
(SL 2018-0315)

I arendet foreldg tjdnsteutldtande den 4 januari 2019 fran forvaltningschefen.
I arendet yttrade sig Ellinor Rindevall (S).
BESLUT

Trafikndimnden besl6t, med st6d av och inom ramen fér férvaltningsuppdraget avseende
AB SL

att  godkédnna avtal enligt bilaga 1 till tjinsteutlatandet, samt

att  forklara paragrafen omedelbart justerad
UTTALANDE

V-ledaméterna lét till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande, bilaga 3.

§17

Remiss avseende logotyp for Region Stockholm
(SL 2018-1833)

I arendet foreldg tjdnsteutldtande den 12 januari 2019 frén férvaltningschefen.
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Trafiknimnden beslot

att  godkénna foreliggande forslag till yttrande samt 6versinda detsamma till
regionledningskontoret.

att  forklara paragrafen omedelbart justerad.

§ 18

Instruktion for trafiknémndens beredningar och utskott
(SL 2019-0022)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 7 januari 2019 fran férvaltningschefen.
I arendet yttrade sig Jens Sjostrom (S) och Anna Sehlin (V).
YRKANDEN

1. Ordforanden yrkade bifall till f6rvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-och V-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 4).

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann att nimnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslot

att  godkanna ansvarsomraden och arbetsformer for tillgéinglighets- och
framkomlighetsberedningen, beredningen for pilotprojekt inom kollektivtrafiken,
sjotrafikberedningen och sjétrafikutskottet i enlighet med bilaga 1 till Arendet.

UTTALANDE
V-ledaméterna l4t till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande, bilaga 5.
RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla det egna forslaget till
beslut.

§19
Skrivelse fran (S) angidende underhallsunderskottet inom kollektivtrafiken

och status for Nybohovshissen
(TN 2018-1601)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 3 januari 2019 fran forvaltningschefen.

zo ¢
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BESLUT

Trafikndmnden beslot

att anse skrivelsen besvarad.

§ 20

Skrivelse fran (S) och (V) angiende krav pa 6ppenhet och fortydligande
kring US-leasar

(TN 2018-1603)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 4 januari 2019 frin forvaltningschefen.
BESLUT

Trafikndmnden beslot

att anse skrivelsen besvarad.
UTTALANDE

V-ledamoéterna lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande, bilaga 6.

§ 21

Skrivelse fran (S) och (MP) — Aterkommande otrygghet pa vissa stationer
(TN 2018-0985)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 1 oktober 2018 frén forvaltningschefen.

BESLUT

Trafiknamnden beslot

att anse skrivelsen besvarad.
§ 22

Beslut om koép av projekteringstjénster for station S6dra hagalund samt
projekt Depa

(FUT 2019-0036)

I drendet forelag tjansteutldtande den 17 januari 2019 fran forvaltningschefen.

YRKANDEN

1. Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
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2. S-och V-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga 7).
3. Ordféranden yrkade att forslaget till tilliggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordféranden fann forst att nimnden beslutat i enlighet med forvaltningschefens forslag
till beslut. Dérefter fann ordféranden att forslaget till tilliggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT

Trafiknamnden beslot

att godkéanna kop av projekteringstjénster for Station Hagalund for hogst 200
miljoner kronor i prisniva januari 2019

att godkanna kop av projekteringstjanster for Depa for hogst 50 miljoner kronor i
prisniva januari 2019

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

§ 23

Yttrande 6ver landstingsrevisorernas delrapport 2018
(TN 2018-1525, FUT 2018-0432)

I arendet foreldg tjdnsteutldtande den 21 december 2018 fran forvaltningscheferna.

YRKANDEN AVSEENDE ATT-SATS ETT I FORVALTNINGSCHEFENS FORSLAG TILL
BESLUT

1. Ordféranden yrkade bifall till att-sats ett i férvaltningschefens forslag till beslut
2. V-ledamoterna yrkade bifall till att-sats ett i sitt forslag till beslut (bilaga 8)
3. S-ledaméterna yrkade bifall till att-sats ett i sitt forslag till beslut (bilaga 9)

Ordforanden fann att ndmnden beslutat i enlighet med forvaltningschefens forslag till
beslut (forsta att-satsen).

YRKANDEN AVSEENDE ATT-SATS TVA I V-LEDAMOTERNAS FORSLAG TILL
BESLUT

1. Ordféranden yrkade att att-sats tvd i V-ledaméternas forslag till beslut ska anses
besvarad.
2. V-ledamoterna yrkade bifall till att-sats tv4 i sitt forslag till beslut (bilaga 8).

Ordféranden fann att att-sats tv i V-ledamoternas forslag till beslut skulle anses
besvarad.

YRKANDEN AVSEENDE ATT-SATS TVA I S-LEDAMOTERNAS FORSLAG TILL
TILLAGGSBESLUT

1. Ordféranden yrkade att att-sats tva i S-ledaméternas forslag till tilliggsbeslut ska

anses besvarad.
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2. S-ledamoéterna yrkade bifall till att-sats tv4 i sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga
9).

Ordféranden fann att forslaget till tillaggsbeslut i form av att-sats tvé i S-ledaméternas
forslag till tilldggsbeslut skulle anses besvarad.

YRKANDEN AVSEENDE ATT-SATS TRE I S-LEDAMOTERNAS FORSLAG TILL

TILLAGGSBESLUT
1. Ordféranden yrkade att att-sats tre i S-ledamoternas forslag till tilliggsbeslut ska
avslas.
2. S-ledaméterna yrkade bifall till att-sats tre i sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga
9).

Ordféranden fann att forslaget till tillaggsbeslut i form av att-sats tre i S-ledaméternas
forslag till tillaggsbeslut ska avslas.

BESLUT

Trafikndmnden beslot

att avge yttrande i enlighet med bilagt forslag till yttrande, bilaga 1 till

tjanstutlatandet.
att yttrandet 6verldmnas till landstingsrevisorerna.
att forklara paragrafen omedelbart justerad.
RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras egna forslag till
beslut respektive forslag till tillaggsbeslut.

§24

Verksamhetsplan trafiknimnden 2019
(TN 2017-1126, FUT 2018-0469)

I arendet foreldg tjansteutldtande den 17 januari 2019 fran férvaltningscheferna.

BESLUT

Trafikndmnden beslot

att faststélla verksamhetsplan 2019 och internkontrollplan 2019 for
trafikndmndens ingéende verksamheter

att till regionfullméaktige 6verldmna foreliggande forslag

att forklara paragrafen omedelbart justerad.
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UTTALANDE

S-ledamoéterna lét till protokollet anteckna ett sdrskilt uttalande, bilaga 10.
V-ledaméterna lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande, bilaga 11.

DELTOG EJ

V-ledamoéterna och SD-ledamoten deltog ej i beslutet.

§ 25

Andringar i delegationsordning for trafiknimnden
(TN 2014-0104)

I arendet foreldg tjansteutldtande den 15 januari 2019 fran férvaltningscheferna.
I arendet yttrade sig Anna Sehlin (V).
YRKANDEN

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S- och V-ledamdéterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 12).

Ordféranden stéllde proposition p& yrkandena och fann att nimnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden besl6t foljande.

1. Némnden godkéinner dndringar i och faststiller delegationsordningen for
trafikndmnden i enlighet med vad som framgar av bilaga 1 till detta drende,
Delegationsordning for trafiknamnden.

2. Den dndrade delegationsordningen bérjar gilla omedelbart. Tidigare
delegationsordning som faststilldes den 20 juni 2017 upphér samtidigt att gilla.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla det egna forslaget till
beslut.

UTTALANDE

V-ledamoterna ldt till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande, bilaga 13.

22 &
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§ 26

Inkommande post till nimnden
(TN 2019-0022)

I arendet foreldg postlista for perioden 2018-11-21 — 2019-01-17.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 27

Anmadlan av delegationsbeslut TF
(TN 2019-0022)

I arendet forelat anmalan av beslut fattade under tiden 2018-11-21 — 2019-01-16.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 28

Anmélan av delegationsbeslut FUT
(TN 2019-0022)

I drendet forelat anmalan av beslut fattade under tiden 2018-10-05 — 2019-01-16.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 29
Ovriga fragor
Skrivelse fran S — Utbyggnad av Tullinge station (bilaga 14)

Skrivelse fran S och V — Fortséttning av sommarlovskort f6r barn och unga (bilaga
15)

Trafiknamnden beslot

att  overlamna skrivelserna till férvaltningen for beredning.
§ 30

Nista sammantride

Nasta sammantrade dger rum den 19 februari 2019 hos trafikforvaltningen,
Lindhagensgatan 100, lokal T-centralen.

ZA'
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JJu.— Stockholms léns landsting 1(1)

SARSKILT UTTALANDE
2019-01-29 TN 2017-1363

Trafikndmnden
i Arende 7
VANSTERPARTIET

Strategisk pendelbatsutredning

Vii Vansterpartiet valkomnar Trafikforvaltningens strategiska
pendelbatsutredning och dess ambition att tillgdngliggora Stockholms
vattenvagar for utokad kollektivtrafik. Utredningens utgéngspunkt att ha en
helhetssyn 6ver hela kollektivtrafiken dar nya pendelbétslinjer etableras
framfor allt dir de innebar storst nytta &r bra, och utredningen visar ocksa
att restidsvinsterna &r betydliga pa flera studerade stréckor. Vi vill girna se
nya pendelbatslinjer sérskilt pd Malaren dar de kan koppla samman sodra
och norra sidorna pa ett effektivt sitt.

Vi ser flera viktiga punkter som behover beaktas i det fortsatta
utredningsarbetet:

e Anslutningen till 6vrig kollektivtrafik samt gang- och cykelstrak ar
av stor vikt vid etablering av nya béthallplatser/bryggor.
Erfarenheterna fran linje 85 visar att en batlinje inte kan existera
utanfor resendrernas behov och att det dr nédvandigt att anpassa
landinfrastrukturen och den 6vriga kollektivtrafiken dar batarna
stannar. Ett gott samarbete med kommunerna och inom
Trafikforvaltningen ar en forutsattning for att skapa fungerande
upplagg.

e Att 6ka resandeunderlaget med flera stopp pé véigen forlanger
restiden for trafikanter som reser langst, vilket i sin tur minskar
pendelbatarnas attraktivitet och minskar resandet. Dilemmat
kraver smart ruttplanering. Vi vill gérna identifiera potentiella
snabblinjer med fa stopp for att skapa genviagar som kan avlasta
landtrafiken.

o Att forbattra majligheterna att ta med cykeln ombord pa
pendelbatar skapar bra helhetslésningar for resenérer. Detta bor
uppmuntras och fartygen anpassas for cyklande trafikanter.

e Vid inkdp av nya och anpassning av befintliga fartyg ar
tillgdngligheten en nyckelfaktor. Kollektivtrafiken ska vara for alla.

e Sjotrafiken ska uppna samma milj6- och klimatstandard som ovrig
kollektivtrafik, och pa medelléng sikt ska all pendelbétstrafik
antingen elektrifieras eller drivas med fornybara branslen. Detta
ska vara en forutsdttning nar man handlar upp nya fartyg.

e Vinsterpartiet vill integrera skargardstrafiken som drivs av
Waxholmsbolaget i SL-taxan permanent och aret om. Sa undviks
konkurrenssituationen mellan Trafikforvaltningens olika bolag med
olika taxor. I var budget ar hela kollektivtrafiken avgiftsfri for barn
och unga under 18 ar och for pensionarer under lagtrafik. P& langre
sikt vill vi inf6ra avgiftsfri kollektivtrafik for alla.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2019-01-29

Trafikndmnden
Arende 8

Inriktningsbeslut avseende anpassning av
trafikstyrningssystem med anledning av utbyggnaden
av tunnelbanan

Tunnelbanan ar Stockholmsregionens viktigaste transportmedel och en
vital del av kollektivtrafiksystemet. Behovet av en vélfungerande
tunnelbana okar for varje dag, men tyvérr 6kar dven trangseln i ett system
med stora behov av investeringar och utbyggnad for att hanga med
befolkningstillvaxten.

Vi ar mycket kritiska till de omfattande problemen med SL:s signal- och
trafikstyrningssystem och den valhénta politiska hanteringen av dess
uppgraderingar. Det senaste exemplet pa detta dr den avbrutna
upphandlingen av signalsystem pé réda linjen. Vi noterar den riskanalys
som gjorts i drendet av vad brister i trafikstyrningssystemen kan innebéra
for utbyggnaden av tunnelbanan och vi kommer att f6lja utvecklingen noga
framover.

Vi har lange kravt en strategisk tunnelbaneutredning och ett enhetligt
trafikstyrningssystem for hela tunnelbanan. Darfor ser vi nu positivt pa att
den blagrona majoriteten éntligen lyssnat pa oss och utreder maéjligheten
for att infora ett enhetligt system.

I vintan pa att ett nytt och enhetligt trafiksystem kommer pa plats finns
behov av att anpassa och livstidsforldnga de befintliga systemen. Det ar helt
nodvéandiga investeringar for att trygga att den befintliga tunnelbanan
fungerar vil och att de nya strackningarna kan integreras. Vi anser
emellertid att det inom ramen for en sddan satsning bor utredas om det gér
att oka kapaciteten pa befintliga linjer for att minska trangseln och oka
turtdtheten. Givet omfattningen pa investeringen bor malsattningen vara
att den ska ge ett mervarde for resenérerna.

Trafikndmnden foreslas besluta att uppdra till f6rvaltningschefen
att undersoka mojligheten till att 6ka kapaciteten i det befintliga

tunnelbanesystemet inom ramen for anpassningen av
trafikstyrningssystemen.

5//4%«2 2
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SARSKILT UTTALANDE
2019-01-29 SL 2018-0315
Q Trafikndmnden
5 Arende 9
VANSTERPARTIET

Faststillande av serviceavtal for Roslagsbanan

Att under radande omstéandigheter faststilla ett serviceavtal for
Roslagsbanan dr fundamentalt for en robust trafikering. Vi i Vinsterpartiet
vill dock passa pé att framhalla att med trafik och underh&ll i egen regi
finns en helt annan mojlighet till att utéva overgripande systemansvar for
att driva systemet pé ett effektivt satt. Dari ligger ocks4 att kompetensen for
underhéllet bor finnas hos Trafikforvaltningen. Ett tydligt exempel pa
problematiken med att splittra upp system och #gna sig &t kop och silj av
fundamentala funktioner i ett system finner vi inom jirnvigen, dar just
bristande systemkontroll av banunderhéllet bidragit till bristande Gverblick
och eftersatt underhall med manga problem for trafiken som fljd. Vi ser
darfor att Trafikforvaltningen bor gé fran en bestillarorganisation till att
vara utforare for resendrernas fromma. Nar det giller just Roslagsbanan
finns det ett gyllne ldge att faktiskt ta tillbaka systemet i egen regi nar
avtalet nu gar ut.
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FORSLAG TILL BESLUT
2019-01-29 TN 2019-0022

Trafiknd@mnden
Arende 11

Instruktion for trafikndmndens beredningar och
utskott

Trafikndmnden &ar som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarig for all
kollektivtrafik i Stockholmsregionen, bade pa land och till sjoss. Sjotrafiken
ar ett trafikslag med unika forutsattningar och det ar rimligt att en sarskild
beredning finns for drenden som ror sjotrafik for att sakerstélla att
resendrernas intressen tas till vara. Daremot anser vi att det vore olyckligt
om upphandlingar av sjotrafiken tas av ett sarskilt utskott till
trafikndmnden och inte av nimnden sjalv. Darfor bor
sjotrafikupphandlingar beslutas om i trafikndmnden och inte i
sjotrafikutskottet.

Det finns ett viarde i att trafikndmnden har bade den 6vergripande bilden
och beslutsansvar for helheten genom att besluta om samtliga
kollektivtrafikupphandlingar, inte bara landtrafiken. Ett antal
sjotrafikupphandlingar har kantats av problem de senaste dren, vilket dn
mer understryker vikten av att den ndimnd som ar ytterst ansvarig ocksé ar
den som fattar besluten. Det handlar om att sékerstilla en tydlig och
enhetlig styrkedja for kollektivtrafiken, ndgot som tyvarr alltfor ofta har
saknats i det Moderatledda landstinget.

Vi anser dven att en enhetlig struktur kring kollektivtrafiken bidrar till att
sakerstalla att alla trafikslag behandlas som delar av en helhet och inget
trafikslag sétts pa undantag. Vi uppmanar darfor den blagrona majoriteten
att tinka om i frdgan om sjotrafikupphandlingar.

Trafikndmnden foreslas besluta

att godkdnna ansvarsomraden och arbetsformer for tillgédnglighets-
och framkomlighetsberedningen, beredningen for pilotprojekt
inom kollektivtrafiken, sjétrafikberedningen och
sjotrafikutskottet i enlighet med forvaltningens forslag samt
med ovanstdende dndringar.
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VANSTERPARTIET

Instruktion for trafikndmndens beredningar och
utskott (TN 2019-0022)

Vii Vansterpartiet vill tydligt markera att vi beklagar att Sj6trafikutskottet
tillslut bara fick tre ledaméter. Vi finner det forvanansvért att utskottet som
pa delegation frén trafikndmnden har beslutanderétten i frigor rorande
utredningar, trafikplikt och upphandlingar for sjotrafikfar fatta beslut om
utredningar, inte ar utformat for reellt demokratiskt inflytande. Hur skulle
det se ut om vi hade utskott utformade pa liknande sétt for de andra
trafikslagen ocksa? Vad ar motivet till och argumenten for det begransade
antalet ledaméter?
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VANSTERPARTIET

Skrivelse fran (S) och (V) angaende krav pa 6ppenhet
och fortydligande kring US-leasar

Vii Vansterpartiet vill tacka for det tydliga och klargorande svaret pa var
och Socialdemokraternas gemensamma skrivelse angéende US-leasar. Det
finns séledes ett antal US-leasar kvar. Vi vill 4n en ging betona att vi
motsatter oss att tidigare Stockholms Léns Landsting och nu Region
Stockholm dgnar sig &t komplicerade finansieringsuppléagg for att
undkomma skatt. Vart uppdrag ar att skapa basta mojliga kollektivtrafik,
inte undanhalla det offentliga skattepengar. Sjalvklart vill vi m&na om
skattebetalarnas och resenérernas pengar, men det kan inte gé sa langt att
vi med avancerade skatteuppldagg ska undvika att betala skatt nar vi
forvantar oss att invanarna i regionen ska betala sin skatt.
Regionen/landstinget maste solidariskt betala skatt for det offentligas
finansiering.
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Beslut om kop av projekteringstjanster for station
Sodra Hagalund samt projekt Depa

Det ar mycket vilkommet att projekteringen inleds for dessa nédvéndiga
investeringar i tunnelbanesystemet. Pa lang sikt dr tunnelbanan det
viktigaste transportmedlet for att klara resbehovet i en vixande region utan
att tdra pa klimatet och bygga en valfungerande kollektivtrafik for
resendrerna nu och i framtiden. For att skapa forutsattningar for hallbar
tillvaxt, nya bostader och arbetsplatser, och for att bygga ihop en region
som alltmer dras isir av vaxande klyftor behover tunnelbanan fortsatta att
byggas ut.

Att den nya tunnelbanestrackningen till Arenastaden genom
Sverigeforhandlingen far en ytterligare station, Sodra Hagalund, dr mycket
positivt. Men det racker inte med politiska beslut om utbyggnad.
Genomforandet ar minst lika viktigt. Kostnaderna for utbyggnaden enligt
Stockholmsférhandlingen har redan stigit med 3,5 miljarder vilket lett till
att sekundaruppgéngar strukits, vilket vi djupt beklagar.

Vi minns ocksa hur byggandet av stora infrastrukturprojekt ofta blir dyrare
an berdknat. I jakten pa pressade kostnader viljs alltfor ofta lagsta pris
framfor kvalitet. I yttersta fall leder detta till dodsfall under arbetet. Det kan
vi aldrig acceptera. Ingen manniskas liv kan métas i sparade kronor.
Daodsfall och allvarliga olyckor far inte vara en del av arbetet med att bygga
ut tunnelbanan.

For att sdkerstilla att det inte forekommer missforhallanden i arbetsmiljo
och arbetsvillkor anser vi att krav pa villkor i nivd med kollektivavtal ska
stallas. Utover krav i niva med gillande upphandlingslagar anser vi att det i
riskfyllda arbeten som detta ska stillas krav pa forsakringar enligt FORA-
paketet.

Dessa krav méste, for att fa effekt, stallas redan i
upphandlingsdokumentationen, sa att samtliga anbudsgivare vet vad som
forvantas av dem och kan riakna pa sina anbud utifran det.

B-Mdja 2
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For att fé effekt méste kraven dven gélla underentreprenorer. Generellt sett
okar risken for missforhéllanden med antalet underentreprenorsled.
Antalet underentreprendrsled bor darfor begriansas.

Trafikndmnden foreslas besluta att uppdra till forvaltningschefen
att sakerstilla att projekteringsfasen tar hansyn till

arbetsmiljoaspekterna vid genomfoérandefasen av projekt Depé
samt station Sédra Hagalund.



B/‘ /fja 8
.-.”t Stockholms ldns landsting 1 (1)

FORSLAG TILL BESLUT
2019-01-29 TN 2018-1525

FUT 2018-0432
Q Trafiknamnden
] Arende 16
VANSTERPARTIET

Yttrande over landstingsrevisorernas delrapport 2018

Vi i Vénsterpartiet tackar landstingsrevisorerna for deras insiktsfulla
delrapport 2018. Vi delar deras kritik och ser med sarskild oro pa ett par
saker. Att revisorerna funnit att brandskyddet i tunnelbanesystemet inte ar
sakerstillt ar naturligtvis allvarligt och det ar positivt att férvaltningen har
gjort en inventering och att atgardsplaner har upprittats. Vad har
inventeringen kommit fram till? Hur ska bristerna hanteras? Hur mycket
kommer det kosta att atgdrda dem? Vi skulle uppskatta om ndmnden fick ta
del av resultatet av inventeringen och atgardsplanerna.

Upparbetningsgraden av investeringar inom trafikndmndens
ansvarsomrade har lange varit 1ag, vilket vi lange har uttryckt oro ver.
Revisorerna saknar analyser av de langsiktiga konsekvenserna avvikelserna
frén investeringsbudgeten har for investeringsverksamheten i sin helhet
och respektive enskilda projekt avseende exempelvis kostnader och
tidsforskjutningar. Ett tydligare fokus pa risker och avvikelser bor foreligga
vid uppfoljning av investeringsverksamheten. Vi delar revisorernas
synpunkter. Vi delar ocksa deras kritik mot att namndens
internkontrollplan inte ger tillracklig 6verblick 6ver verksamhetens risker,
och ddrmed inte den standpunkt som fors fram i det foreliggande forslaget
till yttrande. Vi 6nskar att som ansvariga politiker f& mer insyn och
uppskattar darfor forvaltningens tjansteutldtande i drendet.

Med hanvisning till ovanstaende foreslds trafiknamnden besluta

att avge yttrande i enlighet med férvaltningens forslag

att uppdra at forvaltningen att informera namnden om
genomford inventering av brandskyddet i tunnelbanesystemet
och de upprittade atgardsplanerna

att yttrandet 6verlamnas till landstingsrevisorerna

att forklara paragrafen omedelbart justerad.
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Yttrande over landstingsrevisorernas delrapport 2018

Vi ser allvarligt pa den kritik som regionrevisorerna framfor. Vi kan
konstatera att det fortsatt finns ett arbete kvar att gora for att starka den
interna styrningen och kontrollen och att ge forutsattningar for en
langsiktig ekonomi i balans. Trots otaliga papekanden frén revisorerna har
detta arbete annu inte kommit i hamn. Det bekymrar oss att majoriteten i
trafikndmnden inte tar allvarligare pa revisorernas kritik.

Kollektivtrafiken ar pA ménga sitt regionens blodomlopp och en
forutsattning for att hela lanet ska kunna leva och utvecklas pa ett
ekonomiskt, ekologiskt och socialt hallbart satt. Vi vill att fler ska resa
kollektivt, att kvaliteten i kollektivtrafiken blir battre och att
kollektivtrafikens samhallsbyggande potential tas tillvara pa ett battre satt
dn idag.

Dérfor oroas vi av att majoriteten i Trafikndmnden &r efter ar nojer sig med
bristande intern styrning och kontroll. Arets positiva ekonomiska resultat
ar gladjande, men utan tillracklig intern styrning och kontroll kan néasta &r
bli morkare.

Kritiken om bristande 6verblick vid bland annat beslut om investeringar ar
inte ny. Fran oppositionen har vi tidigare stéllt krav pa ett mer fullgott
ekonomiskt underlag vid beslut om investeringar, inte minst ospecificerade
investeringar, men véra forslag rostas stindigt ner av majoriteten. Vi
instimmer i revisorernas kritik av bristande langsiktighet. Trafiknamnden
behover stirka sin medvetenhet om langsiktiga konsekvenser av sina
beslut.

Det ar anmarkningsvart att revisorernas kritik av brandskyddet aterkommit
gdng pa gang de senaste dren utan att majoriteten i trafilkndmnden vidtagit
atgarder. Trafiknamnden har det yttersta ansvaret for brandsakerheten.
Ingen som reser med SL ska behova vara orolig for brandfaran under sin
resa. Ingen som arbetar inom kollektivtrafiken ska behova tvivla pé
brandsédkerheten. Ett fullgott brandskydd &r en grundlaggande del av en
valfungerande kollektivtrafik.

6] ,‘[ajq T
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Aven kritiken mot hanteringen av replipunkterna i sjotrafiken ér allvarlig.
Replipunkterna &r viktiga lankar som knyter samman skirgérdens delar
och resten av ldnet. Under ménga r har de pekats ut som strategiskt viktiga
béde som knutpunkter och for tillgangen till service i hela skirg&rden. Trots
det dras manga av dagens replipunkter med problem med basala funktioner
som toaletter, papperskorgar, vindskydd och belysning. En viktig del av
orsakerna till det ar att det inte ar helt klart vem som har det 6vergripande
ansvaret for replipunkterna.

P4 ett strategiskt plan ligger helhetsansvaret pa Region Stockholm genom
den regionala utvecklingsplanen. Vi anser att det vore naturligt att regionen
aven ansvarar for att replipunkterna faktiskt fungerar enligt planen och att
inget faller mellan stolarna.

Replipunkterna méste rustas upp sé att de nar den standard som anges i
den regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS 2050). Saval
godsuppstillning som bussangoring, tidspassning och parkeringsplatser ar
viktiga for replipunkternas grundfunktion som bytespunkter. Dessutom
behover de byggas ut for att minska tréngsel och forses med fungerande
vaderskydd och realtidsinformation for bide land- och sjotrafik.

Efter att under 1&ng tid ha drivit frigan om utveckling av replipunkterna ir
vi glada att majoriteten tagit intryck och att ett projekt inletts. Dock &r vi
tveksamma till om de anslagna medlen kommer att récka till for att atgirda
bristerna i hela systemet. Vi forutsétter att en konkret plan upprittas for
hur brister ska &tgérdas och en tidplan for nér den standard som anges i
RUFS 2050 bedoms ha uppfyllts.

Med héansyn till ovanstdende foreslas trafiknamnden dels besluta

att avge yttrande i enlighet med forvaltningens forslag med
undantag for ovanstiende dndringar.

dels besluta att uppdra 4t forvaltningschefen

att snarast dterkomma till ndmnden med en handlingsplan for att
sakerstalls fullgott brandskydd i hela kollektivtrafiken, med
sarskilt fokus pé att atgirda bristerna inom
tunnelbanesystemet.
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att utreda hur ett 6vertagande av totalansvar for replipunkterna

inom Region Stockholms ansvarsomrade kan genomforas.
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Gillande verksamhetsplan

Socialdemokraterna deltar i detta beslut d4 vi ser behovet av
verksamhetsplanering och vill medverka till sidan.

Vart deltagande i beslutet betyder inte att vi accepterar den politik fran det
blégrona regionstyret som speglas i verksamhetsplanen. P4 manga punkter,
inte minst vad giéller verksamheternas mél har vi egen, socialdemokratisk
politik. Vi avser emellertid att driva den politiken i de individuella
sakdarenden namnden kommer att behandla under mandatperioden,
snarare an i detta mer administrativt orienterade drende.
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VANSTERPARTIET

Verksamhetsplan trafiknidmnden 2019

Vii Vénsterpartiet ar positiva till att vi far ta del av utforliga
verksamhetsplaner for Trafikforvaltningen och Forvaltningen for utbyggd
tunnelbana. Vi finner det dock oacceptabelt att omfattande och viktiga
underlag kommer sa sent, bara tre arbetsdagar innan dagen for
namndebehandlingen. Varfor kunde inte dessa underlag g ut med ovriga
handlingar, nér tjansteutlatandet var fardigt i tid for det? Darfor nojer vi
oss med att konstatera att det finns bra saker i verksamhetsplanerna men
att de ocksa &r skrivna utifran den gronbla koalitionens styrande budget. Vi
kommer dirmed inte att delta i beslutet med hanvisning till var egen
budget.
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Andringar i delegationsordningen for trafiknimnden

Trafikndmnden ar som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarig for all
kollektivtrafik i Stockholmsregionen, bade pa land och till sjoss. Sjotrafiken
ar ett trafikslag med unika forutsattningar och det ar rimligt att en sarskild
beredning finns for drenden som ror sjotrafik for att sakerstélla att
resendrernas intressen tas till vara. Daremot anser vi att det vore olyckligt
om upphandlingar av sjotrafiken tas av ett sarskilt utskott till
trafiknamnden och inte av namnden sjilv. Darfor bor
sjotrafikupphandlingar beslutas om i trafiknamnden och inte i
sjotrafikutskottet.

Det finns ett varde i att trafikndamnden har bade den 6vergripande bilden
och beslutsansvar for helheten genom att besluta om samtliga
kollektivtrafikupphandlingar, inte bara landtrafiken. Ett antal
sjotrafikupphandlingar har kantats av problem de senaste ren, vilket 4n
mer understryker vikten av att den namnd som ar ytterst ansvarig ocksa ar
den som fattar besluten. Det handlar om att sékerstélla en tydlig och
enhetlig styrkedja for kollektivirafiken, nagot som tyvarr alltfor ofta har
saknats i det Moderatledda landstinget.

Vi anser aven att en enhetlig struktur kring kollektivtrafiken bidrar till att
sakerstilla att alla trafikslag behandlas som delar av en helhet och inget
trafikslag sétts pa undantag. Vi uppmanar darfor den blégrona majoriteten
att tinka om i frigan om sjétrafikupphandlingar.

Trafiknamnden foreslas besluta att uppdra till forvaltningschefen

att namnden godkinner dndringar i och faststéller
delegationsordningen for trafikndmnden i enlighet med vad
som framgar av forvaltningens forslag, med undantag for att
ingen delegation av beslut om sjotrafikupphandlingar gors till
sjotrafikutskottet.
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VANSTERPARTIET

Andringar i delegationsordning for trafiknimnden

Vansterpartiet vill uttrycka sin oro for en otydlighet i ansvaret nar
forvaltningscheferna ges mojlighet till vidaredelegation till annan anstilld
inom region Stockholm. Formuleringar som att "beslutanderatten kan foras
over i flera led” anser vi 6ppnar upp for svarigheter for namnden att vid
behov utkridva ansvar. Vidare anser vi att delegationen till
forvaltningscheferna att fa fatta beslut som innebér kostnader pé upp till
50 000 000 kronor &r en for hog niva.
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Utbyggnad av Tullinge Station

Det senaste dorrhaveriet pa Tullinge station dar pendlare blev inl&sta pa
stationen pd grund att entrédorren gick i baklas &r ytterligare en signal om
den ohéllbara situationen for kollektivirafikresenirerna till och fran
Tullinge. Stationens enda uppgang &r en av de mest igenkorkade i hela
pendeltdgssystemet dven nar dorrarna fungerar som de ska. Tullinge 4r en
vaxande del av Botkyrka kommun och behovet ar stort av att bygga ut
stationen for att majliggora for fler och bekvamare kollektivtrafikresor i
omradet.

Liknande dorrfel pa stationer med samma eller liknande dorrmodeller kan
inte uteslutas. Vi anser darfor att forvaltningen skyndsamt bor utreda om
det finns en sédan risk samt i forekommande fall sitta in Atgirder for att
forhindra att det sker igen pé andra stationer.

Vi socialdemokrater anser generellt att utbyggnad av
sekundédruppgéngar ar angeldgna investeringar for
kollektivtrafiksystemet. Tunnelbane- och pendeltigsstationer som har
endast en uppgang ar i praktiken atervindsgrander och de
sekundaruppgéngar forbéttrar savil tryggheten som bekvimligheten
avsevart, forutom att det kan vara ett kostnadseffektivt sitt att skapa fler
kollektivtrafikndra lagen som lampar sig for bostadsbyggande. Darfor
har vi lange drivit frigan om en nordlig pendeltdgsuppgang vid Tullinge
station. Vi ser dven behovet av att utreda vilka ytterligare investeringar
som skulle kunna forbattra stationens kapacitet och attraktivitet for
resenarerna.

I valet 2014 meddelade Moderaterna i Stockholms lins landsting att de
skulle bygga en andra pendeltagsuppgéng vid Tullinge station. En dryg
mandatperiod har gatt med ett Moderatlett styre i regionen, men trots
valloftet och trots att Botkyrka kommun erbjudit sig att delfinansiera
projektet har ndgon ny pendeltdgsingéng inte blivit verklighet.

Det ar dags for den nya blagrona majoriteten att visa om man p4 allvar ir
beredd att gora nagot &t situationen och bygga ut Tullinge station for att
passa dagens och framtidens behov.
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Trafikndamnden foreslas besluta att uppdra till férvaltningschefen

att skyndsamt utreda om det finns risk for liknande dorrfel pa
stationer inom kollektivtrafiken, med sdrskild prioritering av
stationer med endast en inging.

att inleda projektering av en ny nordlig pendeltigsingng vid
Tullinge station.

att utreda eventuella andra investeringar i stationen som kan
bidra till att h6ja dess kapacitet och attraktivitet for
resenarerna.
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Fortsittning av sommarlovskort for barn och unga

Den socialdemokratiskt ledda regeringen fattade under 2018 i samarbete
med Vansterpartiet beslut om ett statligt stod till avgiftsfri kollektivirafik
for skolungdomar under sommarlovet. Forra éret fick Region Stockholm
(davarande Stockholms Léns Landsting) 79 miljoner kronor for att 1ita
unga mellan 12 och 18 ar dka gratis i kollektivtrafiken under sommarlovet.

For i ar finns for narvarande inga ytterligare statliga pengar avsatta, men
enligt regionens delarsrapport per september finns 40 miljoner kronor av
de tidigare avsatta pengarna kvar efter att alla omkostnader for satsningen
under 2018 betalats.

Att alla unga kan resa med kollektivtrafiken under sommaren oavsett var de

bor eller deras foraldrars inkomst ar en frdga om jamlikhet och lika
mojligheter for var och en. Ingen ska hindras frén att kunna traffa vanner,
delta i kulturevenemang eller ta sig till sommarjobbet den forsta ménaden
pa grund av kostnaden for SL-kortet. Pengar finns for att genomfora
satsningen aven 2019 och vi att det bor goras. Sjalvklart bor satsningen
aven i fortsattningen omfatta dven de barn och unga som anvéander
fardtjanst.

Med anledning av ovanstdende uppmanar vi den bldgrona majoriteten att
faststdlla att satsningen pa sommarlovskort for barn och unga ska
genomforas under sommaren 2019 oavsett om nya statliga medel tillfors
eller inte. Misstaget med att sommarlovskortets giltighetstid upphorde en
vecka innan skolornas terminskort borjade gélla far inte upprepas.

Trafiknamnden foreslds besluta

att genomfora satsningen pa sommarlovskort for barn och unga
aven under 2019.

att trafikdirektoren ges i uppdrag att sékerstilla att det inte blir
nagot glapp mellan sommarlovskortet och terminskortens
giltighetstider.
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