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Figur 1: Forslag pa sparforbindelse mellan Villingby och Téaby centrum
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Idéstudien har tagits fram som en del i ett uppdrag inom Region Stockholm om framtidens
tunnelbane- och sparutbyggnad. Inom uppdraget har forslag till investeringar i
sparinfrastruktur sokts som svarar mot 6vergripande mal om att dtgiarda kapacitetsbrister
och restidsbrister, oka kollektivtrafikens resenarsandelar och att mota planerad
stadsutveckling. Utgangspunkterna ar malaret 2060, att den regionala utvecklingsplanens
stadsutveckling genomfors och att Kollektivtrafikplanens beslutade atgiarder fram till 2060
genomfors.

Denna idéstudie utgar fran behovet att 6ka den idag laga kollektivtrafikandelen i resandet
mot Kista, Solna, Sundbyberg fran Nordostsektorn. Det innebér att identifiera mojliga
losningar som ger ett 6kat kollektivtrafikresande med mojlighet till bra byten och forkortade
restider och som ar tekniskt genomforbart.

Ett forslag har studerats; sparvig mellan Helenelund och Taby centrum, se Figur 1. Forslaget
innebar en forlangning av Tviarbanan osterut frdn Helenelund till Taby centrum. Strackan
foreslas bli totalt cirka tio kilometer varav cirka en kilometer pa bro 6ver Edsviken och tva
kilometer i tunnel under naturreservatet Rinkebyskogen. Forslaget har sju héllplatser, alla i

ytlage.

Den foreslagna sparvagen ansluter till Tvirbanan vister om Ostkustbanan och passerar
under den i en ny tunnel. Sparviagen foreslas darefter ga pa befintligt gatunit genom
smahusbebyggelsen i Helenelund och vidare pa bro 6ver Edsviken mot Sitra i Danderyd.
Darefter gar sparvigen i naturmark pa egen banvall innan den fortsitter parallellt med
Danderydsvagen (vag 262) norrut, vidare mot Kéarrdal och fortsatter i tunnel under
Rinkebyskogen mot Enhagen i Taby. Sparvagen foljer darefter Enhagsvagen och
Centralvagen till Roslags-Nasby trafikplats dar den viker norrut for att ansluta vid Taby
centrum med en ny hallplats.

Restiden pa den foreslagna nya strackan mellan Helenelund och Taby centrum antas bli cirka
19 minuter och foreslas ga i 6-minuterstrafik. Tvirbanan mellan Helenelund och Martensdal
ar inte dimensionerad for 6-minuterstrafik och ytterligare sex vagnar behover ocksa kopas in.
En I6sning kan vara att turtdtheten mellan Helenelund och Taby dras ner till 7,5-minuters
trafik vilket ger ett ndgot mindre resande eller tillskapa vindmojlighet for sparvagen i
Helenelund. Alternativet ar att atgirda brister pa Tvarbanan sé att den klarar den foreslagna
trafikeringen.

Resenirerna pa den foreslagna sparviagen kommer fran andra kollektivtrafikrelationer och
endast en mindre overflyttning pa ungefar en procent frén bil férvintas ske inom det
studerade omradet, vilket ligger i linje med forvantat resultat. For att
infrastrukturinvesteringen ska ge storre effekt kravs ytterligare atgarder, exempelvis
ekonomiska styrmedel, som gor det mindre attraktivt att anvanda bil.

Sparvagsforslaget bedoms ge nyttor for boende i Taby och Sjoberg genom forkortade restider
till bland annat Kista och Bromma flygplatsomrade. Restidsnyttor fis ocksa i omradet runt
Helenelund och Kista samt langs med Tvarbanan langre soderut. Forslagen bidrar framfor
allt till ett starkt samband mellan de regionala stadskdrnorna Tdby-Arninge samt Kista-
Helenelund-Haggvik.
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Den forvantade investeringsutgiften for sparvag mellan Helenelund och Taby centrum ar
cirka 14,2 miljarder kronor. Tillkommande investeringar i fordon, depa och
uppstillningskapacitet forvantas till cirka 0,65 respektive 1,29 miljarder kronor.

Forslaget leder till positiva restidseffekter och uppgar till cirka sex miljarder kronor beraknat
over en period om 60 Aar.

Sparvigens foreslagna dragning ar genomforbar ur ett tekniskt perspektiv men bedéms svar
att genomfora: Vid Helenelund foreslds en tunnel under Ostkustbanan vilket bedoms bli en
komplicerad byggprocess och mycket kostsamt eftersom Ostkustbanan maste vara i drift
under hela byggtiden. Forslaget innebar dven intrang i kinsliga miljoer. Mark kommer
behova tas i ansprak i villaomraden och i naturmiljoer i Helenelund och Taby. Forslaget
innebdr en permanent paverkan pa stadsbilden i tatbebyggd miljo och i omrdden med
villabebyggelse eller 6ppen naturmark. En ny bro 6ver Edsviken innebér ett nytt
landskapselement 6ver sjon, men ocksa en ny bullerkilla samt risk for paverkan pa skyddade
natur- och kulturvarden vid ostra brofastet. Foreslagen tunnel kan ge paverkan pa
naturreservatet vid tunnelpéslagen och kan dven ge grundvattenpéaverkan.

Forslaget bedoms ge en snabbare forbindelse for kollektiva resor mellan de regionala
stadskirnorna Tiby-Arninge och Kista-H#ggvik-Helenelund. Overflyttning fran bil till
kollektivtrafik 4r dock nagot svagt trots att restiden med kollektivtrafik forkortas. Forslaget
bedoms som tekniskt mojligt att bygga men med forslagets stora konsekvenser pa
omgivningen bedoms forslaget som svart att genomfora.
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Lisanvisning

Denna idéstudie utgor en av bilagorna till rapporten Framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad (TN 2023-0666/ FUT 2023-0333). I huvudrapporten beskrivs syfte, mal samt
arbetsprocess for att vilja ut forslag till framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad medan
idéstudierna fokuserar pa att beskriva forslag och deras effekter. I huvudrapporten beskrivs
utbyggnadsforslagen oversiktligt.

Inledningsvis gors i kapitel 1 en kort sammanfattning av bakgrunden och de behov och
brister som idéstudiens forslag avser att 16sa. Darefter redogors i kapitel 2 for de forslag som
fordjupats med mojlig utformning, stationslagen, trafikering och prognos for resandet.

Baserat pa forslagens utformning och trafikering beskrivs darefter i kapitel 3, viktiga
forutsattningar och effekter som utgor bas for de avslutande slutsatserna. Slutsatserna utgor
underlag till sammanfattningen.

Idéstudierna visar pa mgjliga och genomforbara forslag men ger inte en sammanviagd
bedomning kring basta 16sning.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Regionfullmiktige har uppdragit till trafiknimnden inom Region Stockholm att analysera
behovet av framtida tunnelbane- och sparutbyggnad! utéver planerad och pagaende
utbyggnad. Behov och brister i analysen utgar fran Kollektivtrafikplan 2050! . Uppdraget
genomfors av trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana gemensamt och har
indelats i tva faser, en analysfas och en fordjupningsfas.

I den forsta fasen av uppdraget gjordes ett urval av behov lampliga att tillgodose med
utbyggd sparinfrastruktur. Urvalet utgick fran fyra overgripande mal, att atgarda kapacitets-
och restidsbrister, 6ka kollektivirafikens resenirsandelar samt att utveckla
sparinfrastrukturen for att mota planerad stadsutveckling. Urvalet resulterade 12 behov av
utokad kollektivirafik med potential att tillgodoses genom tunnelbane- eller sparutbyggnad.
Analysfasen redovisades for trafikndmnden i januari 2024.

Fordjupningsfasen genomfordes under aren 2024 och 2025 dé konkreta forslag pa
sparutbyggnader utvecklades och beskrevs i idéstudier. Uppdraget forlangdes till ar 2026,
enligt beslut fran trafiknimnden i Region Stockholm att fordjupa forslag som syftar till att
Oka andelen kollektivtrafikresenédrer samt utreda mojligheten att kollektivtrafikforsorja
Albano med spartrafik (TN 2024-0001). Idéstudiernas utgangspunkt ar att forstarka
kollektivtrafiken i Stockholms lin med malaret 2060. Forslagen omfattar savil sparvig som
tunnelbana och andra system.

Syftet med denna idéstudie ar att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft genom att
forkorta restiden for tvirgaende resor mellan den regionala stadskdrnan Taby-Arninge och
den regionala stadskirnan Kista-Sollentuna-Haggvik. Trangsel- och omfordelningseffekter
samt tillgangligheten till viktiga malpunkter har ocksa studerats. En kostnadsbedomning har
gjorts och effekter pa resande och kollektivtrafiksystemet har redovisats. Idéstudien ska
kunna fungera som underlag till kommande beslut och forhandlingar om finansiering. Det
studerade forslagets effekter och konsekvenser har presenterats, men idéstudien syftar inte
till att fororda nagot forslag 6ver ett annat. I stéllet utgor den ett kunskapsunderlag som
behover fordjupas i dialog med intressenter.

I studien forutsatts att pagaende och planerade utbyggnader av kollektivtrafiksystemet ar
genomforda, som exempelvis utbyggnaden av Bla och Gron linje, Gul linje mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 samt Roslagsbanan till City och Spérvig Syd. Studien utgar frin de
under 2023 pagaende och planerade utbyggnaderna, vilket innebar att Sparvag Syd
planerades att g& mellan Alvsj6 och Flemingsberg. Enligt tilliggsavtalet till
Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparviag Syd planeras mellan Skdarholmen och
Flemingsberg.

1 Region Stockholm, Budget 2023, Uppdrag 11.
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1.2 Behov av utbyggd kollektivtrafik

Behov finns att 6ka det tvargaende resandet med kollektivtrafik mellan de regionala
stadskiarnorna Taby-Arninge och Kista-Sollentuna-Héaggvik. Det kan ske genom att forkorta

restiden med kollektivtrafik och diarigenom starka konkurrenskraften mot biltrafik.

&) Kallhall _ Taby centrum
2]

' 5) Roslags Nasby
_ Sollentuna \
=]

Akalla W
R Helenelund

Barkarby  Kista
a Danderyds

sjukhus
Rinkeby C

=)

Spanga (&
R .
_ Rissne
R’
Solna station

Vallingby ~ Sundbyberg ol Ropsten
A R @ a

~ Solna centrum =
Stockholm

Stockholm Odenplan R) Ostra

B | ;
rommaplan DG mapian Stpckho?m
R ) = City
2] o) =]

2 Slussen
k! = Nacka Centrum
a Liljeholmen Sic' ! “3

Lantmiateriet, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, GecTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS
()

Arstaberg Gullmarsplan
3] 2]

-~ Fruangen
el _ Alvsjo

Figur 2: Lag kollektivtrafikandel for tvirgdende resor mellan regionkdrnorna Kista-Sollentuna-Hdagguik och
Taby-Arninge.

I takt med att den regionala kirnan Taby centrum -Arninge fortitas med bostader,
arbetsplatser, service och motesplatser, kravs ocksa en forbattrad kollektivtrafik. Enligt den
gemensamma visionen for Stockholm Nordost ska Taby C-Arninge utvecklas med hog
tillganglighet till hela Stockholmsregionen vilket forutsatter effektiva forbindelser till andra
karnor. Enligt Regional utvecklingsplan for stockholmsregionen 2050 (RUFS 2050) behover
kollektivtrafiken starkas mellan de regionala stadskarnorna Taby C-Arninge och Kista-
Sollentuna-Héggvik, eftersom restiderna med kollektivtrafik i nuldget ar for langa och
turtatheten for l1ag.

Nuvarande kollektivtrafiklosning ar framst radiell, det vill sdga resor till och fran centrala
Stockholm, med endast ett fatal tviargdende linjer. Geografin med vattendrag som maste
passeras bidrar till svarigheten att bedriva effektiv kollektivtrafik i ostvistlig riktning. De
tvargdende forbindelserna bestér idag av stombusslinjer, direktbusslinjer och lokala
busslinjer till storre bytespunkter. Restiden med dessa mellan Taby centrum och Kista ar i
snitt cirka 34 minuter enligt Kollektivtrafikplan 2050, och férvintas med planerade atgarder
komma ner till 27 minuter vilket ligger under malet for restid mellan regionala stadskarnor.
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Trots detta ar det kollektiv resandet lagt i denna del av Stockholm da kollektivtrafiken har

svart att konkurrera med bilen.

1.2.1 Stadsutveckling
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Figur 3: Stadsutveckling i strdket Helenelund — Tdby
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Taby ar en kommun med en stor andel bostdder, men ocksa med en vixande arbetsmarknad.
I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050 ar Taby centrum — Arninge utpekad
som en regional stadskiarna. Behov av stiarkta kopplingar till de andra regionkarnorna Kista-
Sollentuna Haggvik-, Barkarby-Jakobsberg samt Arlanda-Marsta finns utpekade i Regional

utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050.
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I utvecklingsplanen Tdby - staden pd landet 2050, beskrivs att kommunen ska ha attraktiva
och trygga miljoer for boende, foretagare och besokare, med maélet att halva kommunen ska
besta av gronomraden. Bostads- och stadsutvecklingen ska huvudsakligen ske nira
Roslagsbanan for att bevara befintlig bebyggelsestruktur och gronomraden.

Stadsutvecklingsplanerna for Taby inkluderar projekt i Roslags-Nasby, Taby park, samt i de
nordostra delarna Arninge-Ullna. Roslags-Nésby ska inrymma 1 500 bostader,
studentbostader, forskola, vird- och omsorgsboende och verksamhetslokaler. I Taby park
planeras for minst 6 000 bostader och cirka 5 000 arbetsplatser samt skolor och
idrottslokaler.

I Taby kommun planeras 16 2002 bostader fram till 2035 och 20 000 nya arbetstillfillen
fram till 2040.

Sollentuna - Helenelund

I Regional utvecklingsplan for stockholmsregionen ingar Helenelund i den regionala
stadskarnan Kista-Sollentuna-Héaggvik. Vag E4 och stambanan delar stadskirnan i tva delar
och det finns behov av att forbattra kommunikationerna for att 6verbrygga barridrer. I
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050 beskrivs dven behovet av starkta
kopplingar till de nordliga regionala stadskarnorna Taby -Centrum -Arninge och Barkarby-
Jakobsberg.

I Oversiktsplan 20403 for Sollentuna kommun beskrivs en utvecklingsstrategi dir Sollentuna
fortsatter att bebyggas i centrala ldgen, samtidigt som naturomraden bevaras. En fortatning i
omradena runt stationerna Sollentuna, Haggvik, Tureberg och Rotebro ar en del av
utvecklingsplanerna i kommunen. Aven runt Helenelund planeras fortitning. Runt Visjon
planeras utbyggnad av 4 000 bostéder i form av flerbostadshus, stadsradhus och villor.

Kista

Kista ar i den regionala utvecklingsplanen, utpekat som en del av den regionala stadskarnan
Kista-Sollentuna-Haggvik. Kista Science City ar ett av landets och regionens viktigaste
arbetsplatsomraden och ett betydelsefullt kluster inom framfor allt informationsteknologi.
Har finns aven akademin representerad med till exempel Stockholms universitet samt
forskningscentra. Med utbyggd tvarbana till Helenelund, och tunnelbana till Barkarbystaden
och Barkarby station som dessutom blir regionaltagsstation, kommer Kistas tillgdnglighet
och betydelse for regionen att stiarkas ytterligare.

Kista ingar i stadsdelen Jiarva som ska utvecklas till ett mangsidigt omrade med en stark
blandning av bostader, arbetsplatser, hogre utbildning, samhallsservice och
rekreationsmojligheter, med fokus pa héllbarhet och forbattrade kopplingar till

2 www.taby.se

3 Sollentuna 2040 Oversiktsplan. Antagen av kommunfullmiktige 17 februari 2022
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omkringliggande kommuner och omraden. I Jarva#4 planeras till och med 2045 totalt 22 000
nya bostader varav 6 000 i Kista, i ett utpekat fokusomréade dar extra satsningar ska goras for
att 6ka omradets attraktivitet genom nya offentliga milj6er, arbetsplatser och service.

1.3 Metod

I denna idéstudie utreds mojligheten att stiarka kollektivirafikens konkurrenskraft genom att
forkorta restiden for tvargdende resor mellan den regionala stadskidrnan Taby-Arninge och
den regionala stadskirnan Kista-Sollentuna-Haggvik. Ett jamforelsealternativ som beskriver
resandet i Stockholms lan 2060, forutsatt att befolkningsutvecklingen sker som
prognosticerat och att beslutade infrastrukturprojekt genomférs, anviands for att analysera de
studerade forslagens effekt. Jamforelsealternativet beskrivs i avsnitt 0.

Utgangspunkten har varit att studera en mojlig strackning mellan Helenelund och Taby som
leder till kortare restider och en mer kapacitetsstark kollektivtrafiklosning samt med goda
anslutningar till befintlig kollektivtrafik. Forslaget i denna idéstudie har utgatt frén en
hypotetisk dragning som tagits fram i Kollektivtrafikplan 2050.

De utvalda forslagen har studerats vidare i 6versiktliga spar- och geotekniska utredningar,
stadsutvecklings- och socioekonomiska analyser, trafikanalyser, miljobedomningar,
kostnadskalkyler och samhallsekonomiska nyttoanalyser.

Den tekniska utredningen har fokuserat pa att hitta ett genomforbart forslag for den
utpekade strackningen enligt kollektivtrafikplanen. Risker som eventuellt kan dventyra
genomforbarheten har identifierats. Ytterligare strackningsstudier samt optimering av
forslaget behover goras i ett senare skede om forslaget bedoms som intressant.
Miljobedomningarna har fokuserat pa att identifiera risker som kan dventyra
genomforbarheten, fordroja tillstdnds- och byggprocess eller innebara fordyrningar.
Forslagens nyttor och paverkan pa transportsystemet har utretts genom trafikanalyser.

Idéstudien har malaret 2060 vilket ar gemensamt med den nya regionala utvecklingsplanen
som ar under framtagande. Flera forutsattningar hdmtas dock fran den Regionala
utvecklingsplanen for stockholmsregionen 2050. Prognoser om tillkommande befolkning och
arbetsplatser anpassas for att battre 6verensstimma med ar 2060 och stadsutvecklingen
kommunerna planerar for. Antaganden om framtida trafikering med kollektivtrafik har
stamts av med strateger inom trafikforvaltningen.

4 https://foretagsservice.stockholm/vad-hander-i-ditt-naromrade/naringslivsanalys-av-

jarva/befolkning-och-bostader/
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2 Studerat forslag

Nedan beskrivs forslaget som studerats inom ramen for idéstudien. Det analyserade forslaget
har hamtats fran Kollektivtrafikplan 2050 samt framtagna trafikanalyser. Forslagets tekniska
bedomningar om genomforbarhet kopplat till markforutsattningar och milj6é har darefter
genomforts. Beskrivningen innehaller inga detaljer om exakta stations- och entréldagen.

2.1 Sparviag mellan Helenelund och Tiby centrum

Den studerade strackningen innebar en cirka tio kilometer lang sparvag mellan Helenelund
och Taby centrum, se Fel! Hittar inte referenskailla.. Sparvigen foreslas ga pa befintligt v
dgnat och pa egen banvall. Edsviken foreslas passeras pa en bro och Rinkebyskogens
naturreservat passeras i en tunnel. Forslaget har totalt sju hallplatser.

Den foreslagna sparvigen foreslés forldngas fran Tvarbanan (Kistagrenen) véster om
Ostkustbanan. Sparvigen passerar under Ostkustbanan genom en ny tunnel, som &r bredare
och djupare an dagens tunnel, och fortsitter darefter 1angs med Stukvagen, korsar
Sollentunavégen och fortsitter vidare pa Strakviagen och vidare pa en ungefar en kilometer
ldng bro 6ver Edsviken mot Sitra.

I Satra foljer forslaget bebyggelsekanten pa egen banvall innan den ansluter till
Danderydsviagen (vag 262) norrut. I Sjoberg svianger sparviagen Osterut in pa Lomvagen for
att vid Karrdal ga ner i en cirka tva kilometer 1ang tunnel under Rinkebyskogens
naturreservat. Sparviagen kommer upp i dagen innan sparvagen korsar Enebybergsvigen.
Sparvigen foljer darefter Enhagsvigen och Centralvigen till Roslags-Nasby trafikplats dar
den viker norrut till en andhéllplats vid Taby centrum.

Strackningen innefattar totalt sju héllplatser med 65 meter langa plattformar i ytlage:

e Strakvigen

e Satra

e Norra Karrdal

e Enhagen

e Roslags Nasby station

e Roslags Nasby trafikplats
e Taby centrum

Sparviagen har dimensionerats for en hastighet pa 80 kilometer per timme och en maximal
lutning pé fem promille. Eftersom forslaget ar en forlangning av Tvarbanans Kistagren
kommer den hogsta tillatna hastigheten vara 50 kilometer per timme pa grund av
signalsystemet. Genom Helenelund och delar av Taby, dir sparvagen gar i gatumiljo,
kommer hastigheten vara lagre eftersom forslaget passerar genom tit bebyggelse.
Medelhastigheten ar cirka 35 kilometer per timme. Tunnlarna under Rinkebyskogen antas
genomforas med borra-spraingmetoden. Sparviagen foreslas ga i en dubbelsparstunnel for att
minska paverkan vid tunnelpaslagen.
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Den foreslagna striackningen mellan Helenelund och T#aby centrum antas ha tio avgéngar i
varje riktning under formiddagens maxtimme och trafikeras av en linje mellan Martensdal
och Taby. Det innebar 6-minuterstrafik pa hela linjen. Restiden mellan Helenelund och Taby
centrum ar 19 minuter. Restiderna i forslaget innebar en medelhastighet pa cirka 35
kilometer per timme vilket ar i linje med Kollektivtrafikplanens malstandard pa 30—40

kilometer per timme i tatbebyggda omraden.

Se restidsjamforelser pa utvalda strackor i Tabell 1.

Tabell 1: Restider i forslaget jamfort med restider i dagslaget (november 2025) utifran SL:s

reseplanerare under formiddagens maxtimme.

Resa Restid Antal Fardsatt idag Restid Antal
forslag byten dagslage byten
forslag dagsldge
Roslagsbanan-Buss 43 min 1
. . . 178
Taby C — Kista C 22 min 0
Buss 684-Buss 685 38 min 1
Buss 670/680— 42-44 min 1
Arninge station- . Buss 178
Kista C 209 min 1
15 Buss 612 38 min 0

Som jamforelse tar en resa med bil mellan Taby centrum och Kista centrum (samt aven i
motsatt riktning) idag cirka 20 till 30 minuter under morgonen med start runt 7.30.

Forslaget att kora 6-minuterstrafik mellan Helenelund och Taby innebar aven en tatare trafik
pa Tvarbanan soderut mot Martensdal, vilket 4r mer 4n vad Tvarbanan ar dimensionerad for.
En I6sning kan vara att turtdtheten mellan Helenelund och Taby dras ner till 7,5 minuters-
trafik vilket ger ett nagot mindre resande. Alternativt kan atgiarder behovas pa befintliga
Tvarbanan eller att vindmojlighet tillskapas vid hallplats Helenelund.
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2.2 Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet avser en bedomd utveckling av kollektivtrafiken om de studerade
forslagen inte genomfors. I jamforelsealternativet ingar den prognosticerade
befolkningsutvecklingen och utvecklingen av antalet arbetsplatser som resandeunderlag.
Prognosen baseras pa den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 och
kommunal planering.

Kollektivtrafikutbudet i jamforelsealternativet utgar fran planerade och beslutade dtgarder
enligt Kollektivtrafikplan 2050.

De planerade och beslutade atgarderna innefattar Roslagsbanans forlangning till City,
utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden, Nacka och Barkarby, Gul linje mellan Alvsj6
och Fridhemsplan samt Sparvig Syd mellan Flemingsberg och Alvsjé. I tilliggsavtalet till
Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 for Sparvag syd togs ett nytt beslut vilket innebar att
endast delen Skiarholmen - Flemingsberg ska planeras, vilket inte var forutsattningen nar
analyserna inom denna idéstudie genomfordes.
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3 Forutsittningar och effekter

3.1 Resande och kollektivtrafiksystemet

3.1.1 Samband och malpunkter
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Figur 5: Malpunkter i strdket mellan Kista, Helenelund och Téby centrum med mdjliga héllplatsligen for

spdrvdgen.

Det foreslagna atgardsforslaget med ny sparforbindelse mellan Helenelund och Taby skapar
ett samband i Gstvistlig riktning mellan tva regionala stadskarnor med manga arbetsplatser
och bostidder. Inom Téby skapar den nya sparforbindelsen en koppling mellan kommunens
utvecklingsomraden for bostader samt mot stadsdelar i Jarva och Sundbybergs kommun, dar
flera stadsutvecklingsprojekt planeras.
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3.1.2 Omradets socioekonomi

Sparbunden kollektivtrafik kan antas bidra till starkta och jamlika livsvillkor i befolkningen,
genom att tillgangliggora ett storre utbud av arbetsmarknad, utbildning och service for fler
och skapa okad rorlighet mellan omréden. Vissa grupper i befolkningen dr mer beroende av
kollektivtrafik for sitt resande, som exempelvis barn, dldre och hushall med ldgre inkomster.
For dessa grupper kan tillganglig kollektivtrafik bidra till 6kad sjalvstandighet och
delaktighet i samhallet.

Forutsittningarna for att bidra till jamlikhet i regionen synliggors i karta dar befolkningens
sammanvagda livsvillkor illustreras tillsammans med studerade linjedragningar. Region
Stockholm har utifran statistik om nuvarande befolkning (2021) sammanvégt ett antal
sociala och ekonomiska faktorer till ett index som visar graden av sarbarhet géllande
livsvillkor. Ett hogt index (5 eller 6 och gron farg i kartan) indikerar omraden med generellt
stabila och goda livsvillkor. Det innebar bland annat hoga inkomstnivaer, hog
utbildningsniva, 1ag arbetsloshet och 1ag trangboddhet. Ett lagre index (1 eller 2 och rodfarg i
kartan) indikerar omraden med svagare livsvillkor. Det innebar en storre andel av
befolkningen med ldga inkomster, lagre utbildningsniva eller storre trdngboddhet. Ett
medelhogt index (3 eller 4 och gul farg i kartan) indikerar blandade livsvillkor.

Den foreslagna linjedragningen passerar genom omraden med omvaxlande blandade och
goda livsvillkor. Omradena kring Helenelund och angransande Kista samt dven delar av
Taby, klassas med en befolkning déir en viss andel har 1aga inkomster, 1ag utbildningsniva,
hog andel ensamstéende foraldrar, hog andel utrikes fodda mm (se Figur 6). Omradena langs
med resten av den foreslagna strackan klassas som omraden dar en stor andel av
befolkningen har goda livsvillkor med hog inkomst och hég utbildningsniva. Forslaget bidrar
till att sammanlanka omréden med olika livsvillkor, genom stationsldgen i eller néra olika
omréadestyper.
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Figur 6: Index for befolkningens livsvillkor Gr 2021 med studerade forslag

Vart att understryka ar att savil stadsutvecklingen som sparutbyggnad kan komma att
paverka livsvillkoren och fordndra ett omrades indexvarde Gver tid.
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3.1.3 Resandeunderlag

Langs med strackan for det studerade forslaget ar befolkningstiatheten som hogst kring
Roslags-Niasby och Téaby centrum samt i Helenelund och Kista. For ovrigt ar
befolkningstatheten 1ag. Se Figur 7, dar nattbefolkning redovisas.
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Figur 7: Prognosticerad nattbefolkning ar 2060

Dagbefolkningen illustrerar koncentrationen av arbetsplatser och service, se Figur 8.
Underlaget visar en 1dg dagbefolkningstathet mellan Helenelund och Taby centrum. Kista har
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som forvantat en hog dagbefolkning eftersom ménga stora arbetsplatser ligger dir. Detta
indikerar pa att resandeunderlaget dr som storst frin Tdby mot Kista under morgonen och i

motsatt riktning under eftermiddag och kvall.
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Figur 8: Prognosticerad dagbefolkning ar 2060.
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3.1.4 Trdangsel- och omfordelningseffekter
Sparvdg mellan Helenelund och Tédby C

Tvarbanan foreslas forlingas fran Helenelund till Taby centrum. Den erhéller ocksa en
utokad turtathet fran 8 avgangar under maxtimmen till 10 avgangar (6-minuters-trafik)
under formiddagens maxtimme hela vagen fran Martensdal. Resenarsflodet under
formiddagens maxtimme #r som storst mellan Kista och Helenelund. Aven den nya
kopplingen pé bro 6ver Edsviken har fortsatt ett stort resande pad sammanlagt 3200 resenarer
i bada riktningarna. Riktning mot Helenelund under formiddagens maxtimme ligger pa nara
2000 resendrer. Se Figur 9 for resenirsfloden och pa- och avstigande péa varje héallplats under
formiddagens maxtimme.

Pastigande

Avstigande

Resenarsflode

Figur 9: Resendrsfléden pa sparvigen mellan Helenelund och Tdby C under formiddagens maxtimme.

Hogst antal pastigande pa den nya strackan har hallplatserna Taby centrum och Roslags-
Nisby med 770 respektive 1140 pastigande under formiddagens maxtimme. Om turtitheten
dras ner till 7,5 — minuterstrafik kommer antalet resande att minska med i storleksordningen
ungefar 100 resendrer i maxtimmen.
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Som jamforelses hade hallplatserna pa Tvarbanan i Alvik, Liljeholmen och Gullmarsplan
cirka 1 500 pastigande resenirer ar 2019, vilket var de héllplatser som det aret hade flest
pastigande under maxtimmen.

Taby centrum

Helenelund

275

Stockholm

I <20 % staplatsutnyttjande
= = i 20-40 % staplatsutnyttjande
Lankbel nin —
b €la g g g >40 % staplatsutnyttjande

Figur 10: Lidnkbeldggning pa sparvdgen mellan Martensdal och Tdby C under formiddagens maxtimme.

Eftersom Tviarbanan forlangs och turtatheten okas fran atta till tio turer per timme antas en
liknande fordonsmodell dar samma kapacitet nyttjas. Det innebar en praktisk kapacitet pa
250 resendrer per avgang da max 40 procent av staplatserna nyttjas. For detta strak med tio
turer i maxtimme innebar det ett kapacitetstak pa 2 500 resenirer under maxtimme i en
riktning. Figur 10 visar hur lankbeldggningen ser ut for tvarbanan i sin helhet. Den nya

5 Kélla: AB Storstockholms Lokaltrafik. SL och regionen 2019.
https://miljobarometern.stockholm.se/content/Trafikrelaterat/sl_och_regionen_2019.pdf
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strackningen visar pa god marginal i riktning Taby och mellan 20 till 40 procent
staplatsutnyttjande pa en kort stracka mellan Helenelund och Kistamassan i sodergaende
riktning. Figuren visar aven god standard pa ovriga delar av Tvarbanans ena gren. Det ar
mellan Rissne och Bromma flygplatsomride samt Arsta Valla torg och Globen som hogst
lankbelaggning uppstar.

Den foreslagna sparviagen mellan Helenelund och Taby centrum skapar en stark och gen
tvargdende koppling. Forslaget ar attraktivt i jaimforelse med dagens situation, eftersom
resendrer maste resa runt Edsviken med buss. Kopplingen Kista och Taby centrum bidrar
med ménga resendirer, se overflyttningseffekter i Figur 11.

Link bars
Volume PuT [Pers] - JA2050 Sc55 med markanvandning FM 240430 (AP)

0 L850 1300:]2500

Volume PuT [Pers] - JA2050 Sc55 med markanvandning FM 240430 (AP)

R

Okat antal resenarer

Minskat antal resenédrer

Figur 11: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget sparvig mellan Helenelund och Tiby C
under formiddagens maxtimme. Rott avser 6kning och gréont avser minskning 1 antal resande.

I Figur 11 laggs den nya tvarbanekopplingen till det befintliga trafiksystemet. Forslaget
avlastar framforallt Roslagsbanan fran Galoppfaltet och Taby C, men ocksa flera busslinjer
som 176, 177, 178 och direktbussar.

Restidsnyttor visas i Figur 12.
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Figur 12: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget sparvig mellan Helenelund och Tdby C. Gront
indikerar restidsminskning och rott restidsékning. Storleken beror av antalet pdverkade resendrer och
restidseffektens omfattning.

Storst restidsnyttor ses i Taby som helhet. Aven Sjoberg i Sollentuna erhaller hoga
restidsnyttor som bara har tillgang till busstrafik i jamforelsealternativet. Det uppstar ocksa
restidsnyttor runt Helenelund och Kista. Nyttor runt Bromma flygplats uppstér ocksa i
forslaget nir resendrer till och fran Taby far en direktkoppling till den nya stadsdelen
Bromma flygplatsomrade med spar. Generellt uppstar ocksd mindre restidsnyttor fran hela
tvarbanans strackning nar nya delen kopplas pa.

Den potentiella nyttan av utbyggd spartrafik kan ocksa tillfalla befolkning i andra delar av
regionen, genom effekter pa kollektivtrafiksystemet som helhet. Analysen av restidsnyttor
visar att detta alternativ skapar tydliga nyttor for resenirer i norra Taby, men ocksa for norra
delarna av Sollentuna samt for Vasterort och i viss man innerstaden.

Om antalet avgangar minskas for att klara kapaciteten pa befintliga delar av Tvarbanan
kommer nyttorna att minska nagot.
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3.1.5 Resandeandel

Kollektivtrafikandelen okar med cirka en procentenhet i det definierade omradet dar resorna
startar. Det definierade omradet bestar av Roslags-Nasby, Taby Centrum, Galoppfiltet,
Helenelund, och Sjobergs centrum samt Karrdal. For forslaget innebar det cirka 450
kollektivtrafikresor under formiddagens maxtimme och 3 350 kollektivtrafikresor under ett
dygn. Den relativt blygsamma 6kningen av kollektivtrafikresenirer ligger i linje med
forvantat resultat. For att infrastrukturinvesteringen ska ge storre effekt kravs ytterligare
atgirder, exempelvis ekonomiska styrmedel, som gor det mindre attraktivt att anvianda bil.
Denna typ av atgarder visar betydligt storre effekter pa fardmedelsval och
kollektivtrafikandel jamfort med investeringar i sparsystem.

Tabell 2: Modellberdknade fardmedelsandelar for motoriserade resor som pdborjas i det definierade omrdadet.

Bil Kollektivtrafik
Jamforelsealternativ 59,5 % 40,5 %
Sparvag Helenelund-Taby 58,5 % 41,5 %

3.2 Genomforbarhet och risker
3.2.1 Markforutsdttningar

En oversiktlig utvardering av de geo- och bergtekniska forutsattningarna for forslaget har
genomforts. Utvarderingen har utgatt fran tillgdngligt underlag inhdmtat fran Sveriges
geologiska Undersokning (SGU) och Lantmateriet. Inget faltarbete eller platsbesok har
genomforts och inget sikerhetsskyddat material ingar i bedomningen.

De dominerande jordarterna i omradet kring Helenelund utgors av lera och isidlvsediment
fran Stockholmsasen som korsar omradet i en nordvastlig-sydostlig riktning, se Figur 13.
Isdlvssedimenten aterfinns framst kring Helenelunds pendeltdgsstation och stracker sig upp
mot Edsviken i norr och ned mot Silverdal i syd. Jorddjupen langs rullstensasens strackning
ar relativt stora med noterade jorddjup pa upp till 31 meter vid Helenelunds
pendeltdgsstation. Generellt ligger uppskattat jorddjup mellan 10—20 meter, men bade lagre
och upp till 30 meter kan forekomma, se Figur 14. Rullstensasen innebar topografiska
skillnader dar hojdskillnaden mellan Sollentunavigen och Edsviken uppgar till cirka 40—45
meter.

P& Ostra sidan om Edsviken, kring Karrdal, Enebyberg och Roslags-Nasby, ar jordarterna lite
mer varierande med lera, moran och en del sandiga omraden samt berg i dagen. Jorddjupen
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ar generellt grundare i dessa omraden, men jorddjup upp till 10—20 meter kan forekomma pa
enstaka platser.
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Figur 13: Jordarter ldngs med forslagen strdckning
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Figur 14: Jorddjup ldngs forslagen

Ur marktekniska perspektiv bedoms den foreslagna sparlinjen vara genomforbar med
anldggning av sparvag i bade befintlig gata och pa egen banvall.

For att kunna forlanga Tvarbanan osterut fran Helenelund maste en ny passage under
jarnvagen byggas. Eftersom jarnvigen inte kan stiangas av foreslas att den nya tunneln under
jarnvagen byggs soder om den befintliga. Det innebar att delar av 4sen maste schaktas ur och
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stabiliseras i soder for att inrymma sparvagen. Sammantaget blir detta en komplicerad och
dyr atgard.

Forslaget innebar att sparviagen gar pa bro 6ver Edsviken, ndgot som kraver
pélgrundlaggning och att tillfartsbankerna behover markforstarkning.

Spar i befintlig gata kommer medfora att dtgarder mot komfortvibrationer behovs i
tatbebyggda omraden med storre lerméaktigheter. Markforstarkning for stationsplattformar
samt nir sparen gar pa egen banvall antas erfordras vid storre lermaktigheter.

Foreslagen sparlinje sneddar 6ver Rinkebyskogens naturreservat, vilket medfor att en tunnel
kommer att behova schaktas (borra-spriang metod) mellan Karrdal och Ensta for att inte gora
storre intrang i naturreservatet. Ett mojligt tunnelpaslag skulle kunna placerat pa den vistra
sidan om Karrdal dar de topografiska forutsiattningarna ar mer gynnsamma. Pa den ostra
sidan behovs troligen ett betongtrag innan tunneln nar tillrackligt djup for att kunna 6verga
till en bergtunnel. Detta skulle troligen innebara visst intrang i befintligt naturreservat. En
svaghetszon finns noterad i omradet som stracker sig i en 6st-vastlig riktning genom
naturreservatet, vilket medfor att omraden med samre bergkvalitet kan uppkomma vid
tunnelns passage med svaghetszonen. Detta bedoms dock inte paverka genomforbarheten.

En tunnel under Edsviken har 6versiktligt studerats men bedomdes som mindre ldmplig pa
grund av de topografiska forutsattningarna som medfor att det ar svart att erhalla ett
tillrackligt djup for en bergtunnel under Edsviken. For att né ett tillrackligt djup langs
foreslagen sparlinje kravs att tunnelpaslaget placeras nara Helenelunds pendeltagsstation,
vilket skulle medfora att merparten av sparlinjen forlaggs i tunnel.

3.2.2 Miljo

Forslaget kommer att ge upphov till en klimatpéaverkan i form av utslapp av vaxthusgaser
fran investeringen (material) och byggprocessen. Samtidigt kan indirekta positiva effekter for
klimat uppsté under drifttiden av kollektivt resande beroende pa hur effektivt
transportsystemet Ar jimfort med andra trafikslag och firdsitt. Overgripande, indirekta
positiva effekter kan genereras inom miljoaspekterna klimat, luftkvalitet och buller.

Miljorelaterade effekter har identifierats utifran en 6versiktlig genomgang av de
forutsattningar som finns utmed strackorna och som kan ha péverkan pa genomférandet.

Forslaget startar i Helenelund med en ny sparstrackning i ytlage. Det innebér en permanent
paverkan pa stadsbilden, bdde i omraden med tatbebyggd miljo och som ett permanent
inslag vid omraden med villabebyggelse eller 6ppen naturmark. En ny bro 6ver Edsviken
innebar ett nytt landskapselement 6ver sjon. En grundvattenforekomst med
miljokvalitetsnormer i Helenelund behover beaktas vid eventuella schakt i omradet som kan
innebara grundvattenbortledning. Strackningen fortsatter med en brolosning 6ver Edsviken
som ar kustvattenforekomst (WA40513570) med miljokvalitetsnormer, vilket kommer att
behova beaktas vid byggnation av en bro, for att inte 6ka fororeningsbelastningen.
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Figur 15: Studerat forslag med sparvdg samt miljointressen.

Pa ostra sidan av Edsviken kan brost6d och landfaste komma att paverka ett omrade med
skyddade natur- och kulturviarden. Fornlamningar samt skyddsvirda trad kan paverkas
vilket kraver utredning enligt miljobalken. Alternativet kan utredas vidare for att minska eller
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undvika paverkan. Sparvigen fortsatter i ytlige utmed Danderydsvagen och viker efter
Lomvigen in med bergpaslag in i tunnel under Rinkebyskogens naturreservat som har
skyddade naturviarden. Naturreservatet kan komma att paverkas vid bergpaslagslagena, dock
undviks Ovriga intrang genom att sparvagen forlaggs i tunnel under reservatet. Tunnelns
grundvattenpaverkan kommer att behova utredas inom ramen for en miljoprovning.
Reservatet har inslag av sumpskog som eventuellt kan paverkas trots att sparvagen laggs i
tunnel.

Efter tunneln gar sparvigen i ytlage utmed befintlig infrastruktur och paverkar endast ett
fatal fornlamningar. Sista striackan in till Taby gar sparviagen inom ett omride med en
grundvattenforekomst. Vid schakt behover det sidkerstillas att grundvattnet inte paverkas pa
ett otillatet satt.

Byggande av ny sparinfrastruktur kommer att innebara tillfallig padverkan med
masstransporter och bullrande arbete. Sparvagen kommer att ge upphov till buller i
driftskedet. En bullerpaverkan sker utmed hela strackan vid ytlage dar de kansligaste
omradena som paverkas ar villaomradet intill Edsviken och naturomradet vid Satra samt en
intilliggande forskola. Narmare Taby foreslas sparvigen folja befintlig infrastruktur och
didrmed samlas bullerkillorna.

Generellt innebar forslaget vissa intrang i vardefulla eller skyddade milj6er. Utformning kan
justeras for att undvika vissa av dessa intrang dven om en negativ miljopaverkan kvarstar
som kommer att beh6va hanteras inom ramen for plan- och tillstindsprocesser.

3.2.3 Planerings- och byggtid

Erfarenhetsmassigt uppskattas planeringsprocessen till fem ar och byggskedet till atta &r.

3.3 Investeringsutgifter och driftskostnader
3.3.1 Investeringsutgift for sparutbyggnad

En ny sparvag mellan Helenelund och Téaby innebar en ny sparstrackning om 10,3 kilometer
pé eget utrymme i gatumark. Forslaget medfor sju nya héllplatser.

Investeringsutgiften bestar dels av sjdlva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstind etcetera sa kallade byggherrekostnader. Riskreserv,
andring, tillagg och avgiende antas schablonmissigt till ett paslag om 20 procent av
produktionskostnaden i ytlage och 15 procent for strackan i tunnel. Byggherrekostnaden
antas schablonmaissigt till 32 procent av totalkostnaden.

Forslaget att kora 6 - minuters trafik mellan Helenelund och Taby innebar dven en titare
trafik pa Tvarbanan mellan Helenelund och Martensdal, vilket 4r mer &n vad Tvarbanan ar
dimensionerad for. For att klara av den trafiken atgiarder behovs atgiarder pa befintliga
Tviarbanan eller att vindmojlighet tillskapas vid hallplats Helenelund. Kostnader for dessa
tillkommande atgirder finns inte med i investeringsutgiften.
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Tabell 3: Fordelning av investeringsutgift for spdrvdg mellan Helenelund och Taby

Sparanliaggning och 6vriga konstruktioner 7,9 miljarder kronor
Hallplatser 0,05 miljarder kronor
Byggherrekostnader och riskreserv 6,3 miljarder kronor
Total investeringsutgift 14,2 miljarder kronor

3.3.2 Investeringsutgift for fordon och depautbyggnad

For att bedriva 6-minuters trafik mellan Helenelund och Taby behovs 14 nya fordon. Trafiken
antas utféras med dubbla vagnar av A35-typ. For att kunna stilla upp och underhélla de
tillkommande fordonen kommer det finnas behov av ny depékapacitet i anslutning till den
nya linjen.

Tabell 4: Fordons- och depdinvesteringsutgift for spdrvdg mellan Helenelund och Tdby centrum

Total fordonsinvesteringsutgift 0,65 miljarder kronor

Total depainvesteringsutgift 1,29 miljarder kronor

Ytterligare sex fordon skulle behdvas for att utoka trafiken till 6-minuters trafik fran 7,5 -
minuters trafik mellan Helenelund och Martensdal. Troligen behovs dad dven ytterligare
depakapacitet for dessa fordon. Kostnader for dessa tilldggsinvesteringar ingér inte i
investeringsutgiften.

3.4 Trafikeringskostnader och restidseffekter

For berakning av samhallsekonomiska effekter anviands trafikforvaltningens standardmetod,
kalkylmodellen SAMS v4.4. Effekten av kortare restid eller hogre turtathet mellan tva
malpunkter genererar positiva restidseffekter. Restidseffekten omriknas sedan till monetara

varden. En hogre turtithet ger kortare restider men ocksé 6kade kostnader for personal och
underhall.

Resultaten som redovisas i Tabell 5 redogor for de effekter som uppstér av det trafikutbud
och den trafikering som beskrivits for respektive forslag. Effekterna redovisas i miljarder
kronor.
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Tabell 5: Sammanstdllning av samhdallsekonomiska effekter for forslagen i miljarder kronor

Sparvag mellan Helenelund och Taby
centrum
Trafikeringskostnader -1,4 mdkr
Restidseffekter 6,0 mdkr

Forutom de beraknade effekterna ovan kan det dven finnas nyttor och kostnader fran effekter
som ej beraknats. Det giller till exempel effekter pa grund av forandrad trangsel ombord eller
framkomlighet i vagnatet, 6kad robusthet i kollektivtrafiksystemet samt effekter till f6ljd av
minskad biltrafik och utslapp. Vissa effekter ar svara att vardera i ekonomiska termer och gar
darfor ej att berdkna eller ar osikra och kan behova beskrivas utifran kvalitativa aspekter
som komplement till de berdknade effekterna. Dessa effekter har inte bedomts i arbetet.

Sparviagen mellan Helenelund och Taby centrum leder till positiva restidseffekter for boende
langs med den foreslagna sparvagen. Eftersom sparvigen ar en forlingning av Tvarbanan
leder det ocksa till stor nytta for boende ldngs med Tviarbanans delar soder om Kista. Nyttor
faller ockséa ut for resande till arbetsomraden langre fran Kista som t.ex. Bromma genom att
turtatheten pa befintlig Tvarbana utokas till 6-minuterstrafik. Forslagets omfattning och
behov av fordonsinvesteringar leder till 6kade trafikeringskostnader.
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4 Slutsatser

Syftet med denna idéstudie var att beskriva ett forslag till sparviag som kan stiarka det
kollektiva resandet mellan de regionala stadskdrnorna Taby-Arninge och Kista-Sollentuna-
Haggvik. Forslaget har aven utvarderas utifran teknisk genomforbarhet och risker.

Sparvagsforslaget bedoms forkorta restiden ndgot jamfort med bil och att nagot fler véljer att
aka kollektivt, men forslaget bidrar inte till ndgon storre 6kning av kollektivtrafikresenarer
vare sig langs sparvigens strackning eller totalt i lanet. Den relativt blygsamma 6kningen av
kollektivtrafikresenarer ligger i linje med forvantat resultat och andra atgarder som till
exempel ekonomiska styrmedel behovs for att 6ka andelen ytterligare.

Forslaget genererar storst restidsnytta i Taby kommun och i Sjéberg. Det uppstar ocksa
nyttor runt Helenelund och Kista. Nyttor runt den nya stadsdelen Bromma flygplatsomrade
uppstar i forslaget nér resenirer till och fran Taby far en direktkoppling dit med spar.
Generellt uppstar ocksad mindre restidsnyttor fran hela Tvarbanans strackning néar nya delen
kopplas pa genom att turtatheten 6kar och resmojligheterna utokas langs hela linjen.

Antalet resande forviantas som mest vara drygt 3 000 personer under formiddagens
maxtimme pa den hogst belastade strackan 6ver Edsviken och ger avlastningar pa bade
busstrafik och Roslagsbanan.

En ny sparforbindelse i 6st-vistlig riktning bidrar till starkare samband och kortare restider
mellan regionala stadskarnor och kopplar ihop Taby med viktiga arbetsplatskluster i Kista
och mélpunkter langs med Tviarbanan langre soderut. Den foreslagna sparforbindelsen
passerar genom omraden med savil goda som nagot svagare livsvillkor. Genom
héllplatslagen i eller néra olika omradestyper, bidrar forslaget till att sammanlianka omraden
med olika livsvillkor, vilket gynnar mer utsatta grupper.

En sparviag mellan Helenelund och Taby innebir stora utmaningar pa grund av varierande
topografi, passage av Edsviken pa bro och naturreservatet Rinkebyskogen samt befintliga
infrastrukturstrak som Ostkustbanan och Roslagsbanan. Det innebar ocksa intrang i kiansliga
miljoer. Mark kommer behova tas i ansprak i villaomraden och i naturmiljoer. Forslaget
innebar en permanent paverkan pa stadsbilden, bade i tatbebyggd miljo och i omrédden med
villabebyggelse eller 6ppen naturmark. En ny bro 6ver Edsviken innebar ett nytt
landskapselement 6ver sjon, men ocksa risk for paverkan pa skyddade natur- och
kulturviarden vid 6stra brofastet. Foreslagen tunnel kan ge paverkan pa naturreservatet vid
tunnelpaslagen och kan dven ge grundvattenpaverkan.

Den forviantade investeringskostnaden for sparviagen mellan Taby och Helenelund ar cirka
14,2 miljarder kronor. Tillkommande investeringar i fordon, depa och uppstallningskapacitet
forvantas till cirka 0,65 respektive 1,29 miljarder kronor.

Forslagen bedoms leda till positiva restidseffekter till ett viarde av 6,0 miljarder kronor for
sparvagsforeslaget 6ver en period pa 60 ar.

Forslaget bedoms ge en snabbare forbindelse for kollektiva resor mellan de regionala
stadskirnorna Tiby-Arninge och Kista-H#ggvik-Helenelund. Overflyttning fran bil till
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kollektivtrafik ar dock nagot svagt trots att restiden med kollektivtrafik forkortas. Forslaget
bedoms som tekniskt mojligt att genomfora men med forslagets stora konsekvenser pa
omgivningen bedoms forslaget som svart att genomfora.



