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Genomforandebeslut avseende utbyte av
manoversystem pa tunnelbanans grona linje

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen foresla att
regionfullmaiktige beslutar foljande.

Trafikndimnden medges ritt att inleda genomférandefasen avseende
ATS utbyte (manoversystem VICOS) pa tunnelbanans grona linje, till
en total investeringsutgift pa 132,3 miljoner kronor, inom ramen for
2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for aren 2027—

2035.

Sammanfattning

Mandoversystemet pa tunnelbanans grona linje ar den del i
trafikstyrningssystemet som levererades av Siemens och har varit i drift
sedan 1999. Delar av manoversystemet behéver uppgraderas for att
sakerstalla forlangd funktion till 204o0.

Forslaget innebar att investeringen far ga direkt till genomforandefas med
hanvisning till tidigare fattade beslut kring grona linjens signalsystem, dar
de omraden som normalt ingér i inriktnings- och planeringsfaserna
klarlagts.

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgér
av trafiknamndens beslut och foreslar att regionfullméktige beslutar i
enlighet med forslaget (TN 2024-0508).

Bakgrund

Den grona linjen bestér av tre linjenummer och 49 stationer. For att
garantera grona linjens sdkerhet och driftsikerhet ar det grundlaggande att
alltid ha ett vilfungerande trafikstyrningssystem. Tunnelbanans gréna
linjes manoversystem, VICOS — dven bendmnt Automatic Train Supervision
(ATS) — utgor en vital del av trafikstyrningssystemet.

Det befintliga mandversystemet pa grona linjen (LZB730) ar idag
varldsunikt och har utvecklats och levererats av Siemens. Liknande system
ur LZB700-serien finns fortfarande i drift pa ett fatal platser i Asien, men
tekniken avvecklas successivt och ersiatts med modernare 16sningar inom
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Siemens produktportfolj. Eftersom systemet dr Siemens egenutvecklade
16sning, har foretaget unik kompetens samt exklusiva rittigheter och
behorigheter kopplade till trafikstyrningssystemet.

I det avtal om support- och underhallstjanster som tecknades ar 2024 (TN
2024-0507) med Siemens, stilldes som villkor att en uppgradering av
manoversystemet ska genomforas for att omfattas av avtalet. Syftet med
villkoret ar att sdkerstilla fortsatt drift av trafikstyrningssystemet pa
tunnelbanans grona linje utan att begransa funktionen fram till ar 2040.
Enligt avtalet ska de nodvandiga atgarderna vara genomforda senast ar
2028.

Trafikndmnden foreslar att investeringsobjektet gar direkt till
genomforandefasen med hanvisning till tidigare beslut om grona linjens
signalsystem. De moment som normalt ingar i inriktnings- respektive
planeringsfasen har redan klarlagts i de tidigare besluten; Inriktningsbeslut
anpassning trafikstyrningssystem med anledning av utbyggnaden av
tunnelbanan och behovet av livstidsforlangningar (TN 2015-0991),
Delgenomforandebeslut avseende livstidsforlangning av grona linjens
trafikstyrningssystem (TN 2015-0991), samt Delning av investeringsobjekt
”Anpassning trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” samt
Genomforandebeslut avseende "Livstidsforlingning av grona linjens
trafikstyrningssystem” (TN 2020-0553).

Effektmal

Investeringsobjektet ar en del av projektet Livstidsforlangning Grona linjen,
vars mal ar att sakerstélla att trafikstyrningssystemet pa grona linjen kan
fortsatta vara i drift fram till &r 2040. Inom ramen for projektet planeras
investeringen i ATS (manoversystemet VICOS) att tas i drift under 2029.

Investeringens effekt forvantas uppnés 2029 nir uppgraderingen av
manoversystemet ar utford. Effekten kan métas genom att
trafikstyrningssystemet fortsatt kan vara i drift efter den 31 december 2028,
med bibehéllen funktionalitet som idag, tills ersattningssystem finns pa
plats.

Om beslutet inte fattas kan inte Siemens garantera VICOS-systemets
funktion efter den 31 december 2028. I det fall beslutet blir forsenat
uppstar risker for forseningar i genomforandet med 6kade index- och
projektkostnader som f6ljd.
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Regionledningskontorets forslag och motivering

Enligt Region Stockholms Policy och riktlinjer for god ekonomisk
hushallning (RS 2023-0414) foregas ett genomforandebeslut av en
planeringsfas. Trafiknamnden foreslar att investeringen gar direkt till
genomforandefasen med hanvisning till tidigare fattade beslut kring grona
linjens signalsystem enligt dtgardsvals- och investeringsprocessen, dar de
moment som normalt ingdr i inriktnings- respektive planeringsfasen har
klarlagts.

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgér
av trafiknamndens beslut och foreslar att regionfullméktige beslutar i
enlighet med forslaget (TN 2024-0508).

Ekonomiska konsekvenser
Den totala utgiften uppgar till 132,3 miljoner kronor, en utgiftsokning med
42,3 miljoner kronor jamfort med tidigare bedomning.

Den ekonomiska osidkerheten uppgar till elva miljoner kronor och ingar i
totalutgiften for investeringen. Osédkerheten beror pa att mandéversystemet
har manga granssnitt, och det ar viktigt att sakerstilla att samtliga
osakerheter kan hanteras inom investeringen.

Investeringsobjekt ATS uppgradering (mandversystem VICOS) pa
tunnelbanans grona linje finns upptaget med en totalutgift om 9o miljoner
kronor inom trafiknimndens ospecificerade ersiattningsinvesteringar i
investeringsplan 2026—2035. Utgiftsokningen om 42,3 miljoner kronor
beror fraimst pa forskjutningar och prisutveckling pa marknaden, samt att
budgeten endast omfattade hardvarukostnaden. Utgiftsokningen
finansieras via omprioriteringar, inom ramen for trafiknimndens
ospecificerade ersiattningsinvesteringar genom neddragningar eller
forskjutningar, av atgarder inom lopande upprustning och underhall av
befintlig anldggning inom signalsystem. Investeringen ryms darmed inom
ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivéaer for aren
2027-2035.

Avskrivningskostnader efter att investeringen tagits i drift 2029 beridknas
uppga till elva miljoner kronor per ar, vilket 6ver en tolvarsperiod uppgar
till 132,3 miljoner kronor. Rantekostnader till f6ljd av investeringen uppgar
i genomsnitt till 1,8 miljoner kronor per ar, vilket 6ver en tolvarsperiod
uppgar till 21,8 miljoner kronor.
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Investeringen bedoms inte medfora nagra forandrade drift- och
underhallskostnaden jamfort med tidigare.

Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsunderlag
1. Trafiknimndens protokollsutdrag den 25 november 2025
2. Trafikforvaltningens tjansteutldtande 10 oktober 2025
3. Ekonomibilaga med investeringskalkyl

Beslutsexpediering
1. Trafiknimnden

Godkand av Emma Lennartsson, 2025-11-24
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