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Forslag till forlangning av busstrafikavtal E22
— Innerstaden och Lidingo

Arendebeskrivning

Trafikavtal E22 giller till augusti 2022 med mojlighet att forlanga avtalet for en
period om fyra (4) ar ytterligare, det vill saga till augusti 2026.

En strategisk avtalsutvardering av E22 genomfordes av trafikforvaltningen
under 2019. Resultatet av utvarderingen presenterades for och godkiandes av
forvaltningschefen juni 2019. Slutsatsen av utviarderingen var att det finns skal
till att forlanga gillande avtal, men att slutligt stallningstagande bor tas efter en
forhandling med Keolis dar villkoren for sadan forlangning klarlagts.

Aktuellt arende inrymmer, baserat pa utvirderingen samt forhandling med

Keolis, en rekommendation till férlangning inklusive tillhérande ekonomiska
konsekvenser.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstidende underlag.
e Bilaga — Ekonomiska konsekvenser [innehallet bedoms i sin helhet

omfattas av sekretess enligt 19 kap 3 § forsta stycket offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)]
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Forslag till beslut
Forvaltningschefen foreslér att trafiknamnden beslutar foljande.

1. Forvaltningen ges i uppdrag att i enlighet med rekommendation i
aktuellt arende slutforhandla villkoren for forlangningen av E22-
avtalet med Keolis Sverige AB inklusive att teckna kontrakt om
forlangning.

Forslag och motivering

Bakgrund
Trafikavtal E22 giller till augusti 2022 med mojlighet att forldnga avtalet for en
period om fyra (4) ar ytterligare, det vill sdga till augusti 2026.

En strategisk avtalsutvirdering av E22 genomfordes under 2019. Den
huvudsakliga fragestillningen i utviarderingen syftade till att komma fram till
huruvida
1. avtalets majlighet till forlangning till augusti 2026 ska nyttjas alternativt
2. nytt avtal for busstrafiken i innerstaden och pa Lidingo ska upphandlas
till trafikstart augusti 2022.

Inom ramen for forvaltningsuppdraget genomfordes en utvardering som
beslutades av forvaltningschefen juni 2019. Darefter, under resterande del av
2019 och borjan 2020 har en dialog I6pande forts med Keolis Sverige AB
gillande villkoren for en sddan eventuell forlangning.

Avsiktsforklaring mellan Region Stockholm och Stockholms stad

Parallellt med trafikforvaltningens arbete med att utvardera och forhandla E22-
avtalet har Region Stockholm och Stockholms Stad identifierat mojligheten att
tillsammans skapa forutsattningar for att utveckla staden och kollektivtrafiken i
riktning mot en dn mer hallbar och modern stadsmiljo. Detta arbete resulterade
i en avsiktsforklaring som undertecknades i december 2019 av Region
Stockholm genom milj6- och kollektivtrafikrad Tomas Eriksson samt
Stockholms stad genom trafikborgarrad Daniel Helldén. Malbilden for arbetet
enligt avsiktsforklaringen ar att till &r 2022 minst ha genomfort lampliga
atgarder langs Hornsgatan och Odengatan samt att senast ar 2026 na minst 20
km/h i genomsnittlig hastighet inklusive hallplatsstopp pa stombusslinje 4.
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Respektive part atar sig genom avsiktsforklaringen att genomfora vissa atgarder
for att realisera malbilden. Avsiktsforklaringen skapar tydlighet och gemensam
malbild mellan regionen och staden. Det kravs samtidigt att trafikforvaltningen
och Keolis genom tillaggsavtalet konkretiserar respektive parts ansvar for att
fullt ut realisera malbilden.

Overviiganden och motivering

Trafikforvaltningens utvardering av giallande avtal samt den forhandling som
genomforts med Keolis Sverige AB visar sammantaget att det finns skal att
forlanga géllande avtal och i samband med det faststilla vissa villkor som syftar
till att utveckla verksamheten dven under aterstdende avtalstid till augusti 2026.

Utvarderingen visar i korthet och sammanvégt att

e Avtaleti allt vasentligt fungerar val och leder mot malen pa ett
kostnadseffektivt sitt.

e Avtalet och relationen med Keolis fungerar forvaltningsmassigt bra och
trafikutovaren agerar for att nd mélen och utveckla verksamheten.

e Resenirerna ar sammantaget nojda vilket kan ses i den 6vergripande
kundnoéjdheten dar utfallet 6vertraffat avtalsmalet om 75 % samtliga ar
sedan avtalet startade 2014.

Elbussar

Sedan trafikstarten 2014 har det bland annat skett en teknisk utveckling.
Elbussar ar ett allt mer vanligt forekommande inslag i busstrafiken. I februari
2019 fattade trafikndimnden beslut om inriktning for elektrifiering av
busstrafiken (TN 2017-1727). En central slutsats i underlag till inriktning var att
en elektrifiering bor ske stegvis och elektrifiering av stérre omfattning ar
lampligt att genomfora forst i samband med upphandling av ny trafikaffar.
Detta for att kunna elektrifiera pa ett kostnads- och resurseffektivt satt.

I gillande E22-avtal finns krav pa fordonsflottans max- och medelélder (i nyare
avtal anvinds endast maxalderskrav). Genom att endast tillimpa
maxalderskravet fortsattningsvis ar det mojligt att pa ett mer kostnadseffektivt
satt infora 15 stycken depaladdade elfordon av typen ledbuss i E22 i samband
med en avtalsférlangning.
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Teknisk losning for okad regularitet och forbdttrad trafikinformation

Oavsett vilket bréansle fordonen drivs pa ar framkomligheten avgorande for att
kunna bedriva busstrafik pa ett kostnads- och resurseffektivt sitt. Bristande
framkomlighet dr den enskilt storsta utmaningen i innerstaden. Det har blivit
sarskilt patagligt i samband med att Stockholm vixer och det kravs ny- och
ombyggnationer som innebar trafikpaverkande arbeten i gatumiljon. Bristande
framkomlighet innebar att det kravs fler fordon och forare for att erbjuda ett
visst trafikutbud jamfort med en situation med mer gynnsam framkomlighet.

Nuvarande teknisk 16sning i bussfordonen (sa kallad Buss-PC) ar foraldrad och
kan inte langre utvecklas pa ett sitt som fullt ut stédjer fortsatt arbete med att
forbattra regulariteten i busstrafiken samt mojliggora battre trafikinformation
till resendrerna. Darav har dven fragan om ny teknisk utrustning i bussfordonen
i E22 diskuterats tillsammans med Keolis. Konklusionen av dialogen &r att
Keolis kan ansvara for att inféra ett modernt IT-st6d i samtliga bussfordon.

Rekommendationen ir att denna nya tekniska 16sning implementeras i alla
bussfordon i E22 som del i 6verenskommelsen i samband med forlangning. Pa
sa satt skapas ratt forutsattningar att under aterstoden av avtalstiden fram till
augusti 2026 fortsitta arbetet med att forbattra framkomlighet, regularitet och
trafikinformation till resenirerna.

Ekonomiska konsekvenser
Se separat underlag Bilaga — Ekonomiska konsekvenser.

De ekonomiska konsekvenserna av en forlingning av gillande avtal aterfinns i
bilagan till aktuellt TJUT. Innehéllet bed6ms i sin helhet omfattas av sekretess
enligt 19 kap 3 § forsta stycket offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)

Riskbedomning

En forlangning av nuvarande avtal med foreslagna tilldgg innebar att
trafikforvaltningen tillsammans med Stockholms stad behover sikerstilla att
atgarder i enlighet med avsiktsforklaringen mellan regionen och staden
genomfors och resulterar i en forbattrad framkomlighet i innerstaden. Uteblivna
atgarder eller utebliven effekt av faktiskt genomforda atgiarder innebar en risk
for tillkommande trafikkostnader i E22-avtalet.
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Konsekvenser for miljon

Miljonyttorna med att infora ett antal eldrivna bussfordon ar framforallt
minskad energianvindning och lokalt l1agre buller och utslapp. Bussarna
forutsatts drivas med fornybar el. En positiv klimateffekt ar dven att en minskad
biodrivmedelsforbrukning i busstrafiken kan frigora sddant bransle for andra
aktorer.

En battre framkomlighet innebar en 6kad resurseffektivitet och 6kad miljonytta.

Sociala konsekvenser

Elbusstrafik har lokalt positiva sociala konsekvenser. Ett omrade eller en gata
med tysta och rena bussar blir mer attraktiv for manniskor. Genom att satsa pa
eldrift kombinerat med framkomlighet kan attraktiviteten 6ka. Eldrift dr dven
positivt for bussforare som far en betydligt battre arbetsmiljo. Det finns risker
kopplade till batteriproduktion som bidrar till negativa sociala konsekvenser vid
gruvbrytningen. Darmed viktigt med krav pa social hallbarhet, exempelvis att
mineraler i leverantorskedjorna ska vara sparbara.
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Tf. forvaltningschef

Fredrik Cavalli-Bjorkman
Chef trafikavdelningen



