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Trafiklandstingsrad INTERPELLATIONSSVAR LS 2017-1374
Kristoffer Tamsons (M) 2017-12-05

Svar pa interpellation 2017:1374 av Susanne Lund (S) om
Okat missndje med trangseln i kollektivtrafiken

Susanne Lund (S) har stallt féljande fragor till mig:

1. Vad anser ditt parti ar orsaken till att missndjet med trangseln ar
sa stort?

2. Anser du att de atgarder ditt parti hittills genomfort for att minska
trangseln har haft god effekt pa missnojet?

3. Vad tycker ditt parti ar en rimlig malsattning for néjdheten med
trangseln ar?

Som svar vill jag anfora foljande:

Stockholmsregionen véxer snabbt, varje dag med motsvarande tva
fullsatta SL-bussar. Till ar 2050 beréknas Stockholms lan ha vuxit
med 50 procent och totalt beraknas da 3,4 miljoner manniskor vara
boende i lanet. Att vart lan véaxer och utvecklas ar nagot positivt, men
bidrar ocksa till att var kollektivtrafik behover utvecklas for att mota
utmaningen.

Kollektivtrafiken i Stockholmsregionen atnjuter i dag generellt sett
hoga nojdhetstal. Sett Gver en langre tid kan ocksa konstateras av
resenarerna ar langt mer nojda med trafiken i dag &n vid den svunna
tid interpellanten forefaller framhalla med langtan. Samtidigt saknas
inte utmaningar. Jarnvagens skick paverkar ofta saval upplevelsen
som utfallet av pendeltagstrafiken till det samre. Busstrafiken plagas
manga ganger av trangsel och dalig framkomlighet. I tunnelbanan ser
vi hur ett rattsvasende pa retréatt riskerar skapa grogrund for en
vaxande otrygghet som bérs inte minst av kvinnliga resenarer. Detta
for att ta tre exempel.
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Ser vi till fragan om trangsel sa ar det en utmaning bland manga,
men tillsammans med framkomligheten, en likval viktig fraga att
adressera. Har kan konstateras att den upplevda tréangseln pa buss
ligger pa ungefar pad samma niva som trangseln pa vara pendeltdg och
tunnelbanor. Detta enligt trafikforvaltningens matningar. Nojdast
med tréngselsituationen uppger resenarerna att de ar pa vara
lokalbanor.

Trangsel och framkomlighet ar tva utmaningar som gar hand i hand.
Nar fler manniskor och utokad trafik ska fram i stockholmstrafiken
uppstar det ofta knutar och framkomligheten tenderar att paverkas
negativt. Exempelvis har linje 4, den storsta busslinjen i Sverige med
cirka 65 000 pastigande per dag, i dag en medelhastighet pa 13 km/h
under rusning. Detta far givetvis konsekvenser for saval trangseln,
tidhallningen, den upplevda kvaliteten som den reella ekonomin.

Trangsel och framkomlighet ar fragor som vi kan arbeta med for egen
del, men allt talar for att vi behover utveckla samverkan med andra
aktorer for att na verklig framgang. Inte minst kommer att kravas en
utvecklad forstaelse och flertalet insatser fran kommunerna och
andra vaghallare, liksom nédvandiga insatser fran stat och regering
avseende resurser till drift, underhall och utveckling av vagar och
spar.

I budgeten for 2018 har beslutats om en utékad samverkan mot
trangseln i Stockholmstrafiken. En framkomlighets- och
trangselkommission ska inrattas, vars arbete ska fokusera pa att l16sa
de utmaningar vi har runt om i trafiken, vilka bidrar till
framkomlighetsproblematik for var kollektivtrafik. Utdver detta
arbete har en riktad bussatsning presenterats, vilken innebar fler
avgangar, fler utbudstimmar och fler utbudskilometer fér en battre
kollektivtrafik. Aven pendeltdgstrafiken utokas kommande ar och i
ett forsta steg med en utokning av trafiken med en femtedel over
trafikdygnet.

Allt detta sker samtidigt som vi bygger ut tunnelbanan. Néstan tre
mil nya spar och 17 nya stationer ar planerat att byggas kommande
ar, en utbyggnad med néastan 30 procent av befintligt
tunnelbanesystem. Detta ar den stdrsta tunnelbaneutbyggnaden i
modern tid och den tar bland annat fasta pa att skapa nya

Fell Hittar inte referenskalla.
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reserelationer, vilka kan avlasta dagens trangsel i det sa kallade
centrala snittet.

Till detta sker en satsning pa inkop av nya fordon till tunnelbanan,
vilka till sitt antal kan mdjliggéra utdokad trafik och sett till sin
utformning utdkar kapaciteten ombord med uppskattningsvis cirka
10 procent.

Aven de befintliga C20-tagen ska moderniseras med ny inredning
och nya funktioner samtidigt som de aldre och tréangre tagen fasas ut.
Vagnarna far rymligare ytor for resenarer med barnvagn eller rullstol.
Det blir utrymme for fler resendrer ombord och nya, flexibla ytor, i
vagnarna tillsammans med mer utrymme innanfér dorrarna, ska ge
fler plats och samtidigt underlatta vid av- och pastigning. Detta for
Okad passagerarkapacitet och minskad trangsel.

Totalt innebéar satsningarna ovan 387 nya och uppgraderade fordon
till var tunnelbana med hogre och battre kapacitet och darigenom en
battre tunnelbana for stockholmarna.

Dessa satsningar utgor ett antal barande delar i att mota framtida
utmaningar for utokad trafik, kapacitet samt minskad trangsel. Till
detta foljer &ven exempelvis Roslagsbanans upprustning, moderna
bussterminaler i Jakobsberg och Taby Centrum, utbyggnaden av
tvarbanan samt utvecklingen av kollektivtrafikens kapacitet vid
Slussen.

Allt som allt satsar vi 6ver 60 miljarder kronor for en utbyggd och
utvecklad kollektivtrafik kommande ar. Nar Stockholm vaxer maste
kollektivtrafiken halla jamna steg for att miljovanliga, punktliga och
tillgangliga resor ska erbjudas aven framover. | detta arbete &r inte

minst fragor som ror trygghet, framkomlighet och trangsel centrala
utvecklingsomraden.

Darmed anser jag interpellationen besvarad

Stockholm den 30 november 2017

Kristoffer Tamsons

Fell Hittar inte referenskalla.



