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Yttrande 6ver motion (2021:16) av Anna
Sehlin och Maria Mustonen om forbattrad
transportinfrastruktur pa Soédertérn

Arendebeskrivning

Motionen foreslar att uppdra at trafiknamnden att ta fram underlag for hur
utbyggnad av dubbelspar och eventuellt godsspar kan paverka och fungera och
underlatta for pendeltagstrafiken pa Nynasbanan samt att utreda forlangningen
av Sparvag Syd till Haninge. Darutover foreslar motionen att uppdra at tillvéaxt-
och regionplanendmnden att utreda hur regionala sjofartslésningar kan framjas
i regionplanearbetet samt foreslar att regionstyrelsen hemstaller till regeringen
att paborija ett utredningsarbete kring 6kad kapacitet pa Nynasbanan for gods.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt Motion (2021:16) av Anna Sehlin och
Maria Mustonen (V) om forbattrad transportinfrastruktur pa Sodertorn,
daterad 2021-03-23.

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versands till
regionstyrelsens forvaltning.
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Forslag och motivering

Underlag for hur utbyggnad av dubbelspar och eventuellt godsspar kan
paverka och fungera och underlatta for pendeltagstrafiken pa Nynasbanan

Nynasbanan &r idag dubbelspérig p& delen mellan Alvsjo och Hemfosa, medan
delen mellan Hemfosa och Nynashamn ar enkelsparig med motesstationer i
Segersang, Osmo och Nynasgard.

Behovet av utveckling av kollektivtrafiken i sydostsektorn har analyserats inom
ramen for det padgaende arbetet med Kollektivtrafikplan 2050 (TN 2014-0777).
Med beslutade atgarder kommer kapacitetsbrist att rada for busstrafiklosningen
in mot Gullmarsplan samtidigt som behov finns att utoka pendeltagstrafiken pa
Nynéasbanan. I planens remisshandling (utskickad 2021-05-25) foreslas ett
indikativt trafikupplagg for pendeltagstrafiken pa Nynasbanan till ar 2030 med
8 tag i timmen pa delen mellan Alvsjé-Vasterhaninge och 4 tag i timmen pa
delen mellan Véasterhaninge-Nynashamn. For busstrafikldsningen in mot
Gullmarsplan finns ett behov av att studera kapaciteten for
kollektivtrafikforsorjningen i hela sydostsektorn.

| tgardsvalsstudien "Utveckling av pendeltagstrafiken i Stockholm”

(TRV 2017/101544) som fardigstalldes ar 2020 av trafikforvaltningen och
Trafikverket utreddes bland annat de infrastrukturella behoven for framtida
pendeltdgs- och godstrafik pa Nynasbanan. | studien identifierades ett behov av
att utreda kapacitetsforstarkning av Nynasbanan, for att inte utvecklingen av
pendeltagstrafiken ska riskera att tranga undan framtida 6kande behov av
godstrafik pa banan. | studien konstateras att Nynasbanan idag har mojlighet
att hantera godstrafik tillsammans med halvtimmestrafik for pendeltagen, men
att det kravs kapacitetshojande atgarder i infrastrukturen for att kunna trafikera
banan med mer an 3 pendeltag per timme i bada riktningar.

I Trafikverkets atgardsvalsstudie for vag 73 (TRV 2017/69446) konstateras att det
inte gar att bygga bort kapacitets- och trangselproblemen pa végen.
Tillkommande resande behover tillgodoses genom kollektivtrafik och da framst
pa Nynasbanan, eftersom det finns en begransad kapacitet i busstrafiken.
Atgardsvalsstudien rekommenderar att forstéarkt kollektivtrafik i sektorn utreds
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Det finns flera studier som rekommenderar vidare utredning av kapacitetsstark
kollektivtrafik i sydostsektorn. For att kunna genomfora en sadan
systemutredning behéver Region Stockholm, berérda kommuner och
Trafikverket samverka och ha ett gemensamt uppdrag. Behovet finns i
Trafikverkets atgardsbank, men det finns ingen tidplan for nar studien ska
paborjas. Inom trafikforvaltningen finns behovet identifierat, men nagot
uppdrag finns i dagslaget inte. Sédertérnskommunerna har i pagaende
atgardsplanering infor kommande transportinfrastrukturplaner framfort
6nskemal om att motsvarande genomfors.

Utredning av en forlangning av Sparvéag Syd till Haninge

Planeringen for en utbyggnad av Sparvag Syd mellan Alvsjo-Skarholmen-
Flemingsberg pagar for narvarande. Motionen onskar att en forlangning av den
planerade utbyggnaden till Flemingsberg vidare till Haninge ska utredas.

Inom arbetet med Kollektivtrafikplan 2050 har behov av 6kad kapacitet och
forkortade restider i lanet till 2030 och 2050 analyserats pa en évergripande
systemniva.

Resultatet av analyserna visar att det i namnda tidsperspektiv inte finns behov
av en sparvag i kopplingen mellan de regionala stadskarnorna i Flemingsberg
och Haninge, utan att en forbattrad kollektivtrafik i relationen lampligen bor
utvecklas genom en forbattrad stombusstrafik med hégre turtathet och kortare
restider an idag. En saddan stombusslinje har antagits trafikera en framtida
Tvarforbindelse Sédertdrn och kunna dra nytta av de forkortade restider som
vagprojektet medfor. Det forutsatter emellertid att kollektivtrafikens behov av
gena kopplingar till bytespunkter beaktas i utformningen av Tvarforbindelse
Sodertorn.

Framja regionala sjofartslosningar i regionplanearbetet

Fragan om att framja regionala sjofartslosningar i regionplanearbetet ligger hos
Tillvaxt- och regionplanenamnden. Trafikforvaltningen vill dock informera om
de omfattande utredningar for utveckling av sjotrafiken som pagar inom
trafikforvaltningen. Dels finns en pagadende sjotrafikutredning och dels kommer
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en tonnageutredning att genomforas 2021-22. Resultaten fran dessa tva
utredningar bor beaktas inom regionplanearbetet.

David Lagneholm
Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling

Bilaga: Motion (2021:16) av Anna Sehlin och Maria Mustonen (V) om forbattrad
transportinfrastruktur pa Sédertérn
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Region Stockholn
2021-03-23

Motion av Anna Sehlin och Maria Mustonen (V) om
forbittrad transportinfrastruktur pa Sédertérn

Transportsektorns koldioxidutslépp star for cirka hélften av lanets
klimatpaverkan. For att miska transportsektorns klimatpaverkan behéver
fler bilresor ersittas med kollektivtrafik och fler godstransporter behdver
flyttas éver fran vig till jirnvig och sjéfart. Ett omrade i regionen dér
trafiksituationen &r och kommer att bli anstrangd dr Sédertorn.

Tyvirr gick utvecklingen, redan innan Covid-19 pandemin, at fel hall.
Tringseln pa ldnets stérre bilvigar 6kar. Under rusningstid pa morgon och
eftermiddag ér det utbredd trangsel och trangsel férekommer under allt
langre tidsperioder pa végstrickor som exempelvis Sédra lanken. Viss
tringsel férekommer éven pa helger. men ér begréinsad 1 omfattning. Detta
visar regionens egen Mobilitets- och trafikutvecklingsrapport 2019.
Godstransporter fastnar ocksa 1 bilkder och tunga lastbilar belastar vagarna
och sliter ner vigbanan vilket leder till reparationer och avstangningar som 1
sin tur leder till fler kéer.

For oss i Vinsterpartiet ar det sjdlvklart att vi pa kommunal, regional och
statlig niva behdver planera och bygga en infrastruktur som leder till att
utsldppen fran transportsektorn minskar. Vi behover dven av resursskiil,
bade materiella och ekonomiska, underhalla och férstirka den mfrastruktur
vi har innan vi bygger nytt. Den nya infrastrukturen som vi bygger ska vara
for kollektivtrafik, gang och cykel samt 61 hallbara godstransporter.

Tyvirr gar utvecklingen at fel hall &ven dér. Nér Trafikverket skickar ut
inriktningsunderlaget 61 den langsiktiga transportinfrastrukturplaneringen
pa remiss sa hdjs de mest samstammiga résterna, fran kommun och region
kring nya motorvigar, ny motorvigspassage éver Sodertélje kanal och tler
kortilt pa E4/E20.

I'maj 2020 6ppnades den nya containerhamnen 1 Norvik och 1 november
2020 roro-terminalen pa samma plats. Aven om det just nu under pandemin
1te &r sa stora godsfldden dr planen att dessa ska éka kommande ar. De
flesta politiska partier har varit for hamnen 1 Norvik da placeringen leder till
kortare avstand till dppet hav dn andra hamnar pa 6stkusten. Ett djup pa 16,5
meter gor att hamnen 1 Norvik kan ta emot de stérsta fartygen som gar in 1
Ostersjon. Dessutom finns motorvig och jarnvig 1 anslutning till hamnen.
Diremot har inget parti fullt ut tagit ansvar for att transporterna fran Norvik
ska fungera pa ett miljé- och klimatsmart sitt.
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Férutom vig 73 dér stora investeringar lagts sa dr vigarna kring Norvik inte
anpassade for tung trafik. Vg 225 som 4r den genaste vigen om godset ska
soderut mot t ex Sodertilje ar inte alls en lamplig vdg for tunga lastbilar,
mte ens busstrafiken kan kora helt sékert dar och nisken fér boende och
oskyddade trafikanter att bli pakérda ér mycket stor.

De flesta politiska partier vill lésa transportfragan fran Norvik genom att
bygga tvirforbindelse Sédertérn, en ny motorvig mellan vig 73 vid
trafikplats Jordbro i Haninge kommun och E4/E20 vid Varby backe i
Kungens kurva. I uppdraget ingér ocksa att bredda vag E4/E20 och bygga
en helt ny bro i Fittja, eftersom den nuvarande Varbybron inte kommer att
Stockholm méts i omrédet. Till viss del foljer Tvarforbindelse Sodertérn
nuvarande vig 259 som &ar en av lanets mest olycksdrabbade strickor men
Tvarforbindelse Sodertérn dr en helt ny vig och kostar darefter, runt 10
miljarder, varav ungefar halften finansieras i nuvarande plan.
Tvarforbindelse Sodertérn &r ett utpekat projekt i regeringens nationella
plan for infrastruktur, som presenterades varen 2018. Pengarna i den nu
gillande planen ricker for att driva projektet framéat samt starta bygget men
det kravs att viagen dven prioriteras i kommande nationella plan for
infrastruktur for att den ska ta full finansiering.

Fitt alternativ till en ny motorvag genom kiinsliga naturomraden ar att kora
gods med tag fran Norvik. I juni 2020 korde Green Cargo det forsta taget
via det nybyggda industrisparet till Stockholm Norvik Hamn. Stockholms
Hamnar har byggt drygt fyra kilometer industrispar for att koppla samman
den nya hamnen med jarnvigsnatet pa Nyndsbanan, en investering pa 8oo
miljoner kronor. Nynasbanan har ocksa rustats upp med partiella
dubbelspar och métesspar for robustare och sikrare pendeltagstrafik.
Bullerskyddande atgérder gors for att kunna utéka godstransporterna pa
banan. Men, det skulle behéva satsas mer pa Nynasbanan och pa
omlastningsterminaler i dess niarhet samt 6kad kapacitet pa stambanan for
att kunna koéra tag vidare pa jarnvagsnatet. Det kommer krava investeringar
men i jamforelse med Tvéarforbindelse Sédertérns 10 miljarder ar dessa
investeringar blygsamma. Dessutom skulle en satsning pa storskalig
godstransport via tag ge just de klimat- och miljofordelar som vi efterlyser
inledningsvis. Dubbelspar till Nyndshamn skulle dven skapa béttre
forutsattningar for att utveckla pendeltagstrafiken pa Sédertorn.

Ett annat alternativ fér godstrafiken till och fran Norvik i stillet for
Tvarforbindelse Sodertérn ar utveckling av regional sjofart, vilket kan goras
till en stor del med befintlig infrastruktur i Milaren och i skdargarden. Det
finns nagra initiativ for att transportera gods med sjétart mellan Norvik och
Visteras, och potential finns dven for andra rutter. De nya klimatsmarta
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transportlosningarna behéver framjas med lampliga styrmedel pa
kommunal, regional och statlig niva.

En valfungerande kollektivtrafik ar férutsattningen for klimatomstallningen.
Diirfor dr Sparvig Syd en viktig investering som tyvirr ligger langt fram 1
tiden. Att forlanga Sparviag Syd till Haninge skulle minska efterfragan av
biltransporter pa Sddertdrn och behgver dartor utredas.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslas regiontfullmiktige besluta

att regionstyrelsens hemstéller till regeringen att pabérja ett
utredningsarbete kring kad kapacitet pa Nyndsbanan for gods

att uppdra at trafikndmnden att ta fram underlag tor hur
utbyggnad av dubbelspar och eventuellt godsspar kan paverka
och fungera och underlitta for pendeltagstrafiken pa
Nynéasbanan

att uppdra tillvaxt- och regionplanendmnden att utreda hur
regionala sjofartslosningar kan framyjas i regionplanearbetet

att uppdra trafikndmnden att utreda férlingningen av Sparviig Syd
till Haninge.

Anna Sehlin (V) Maria Mustonen (V)
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