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Yttrande över motion (2021:16) av Anna 
Sehlin och Maria Mustonen om förbättrad 
transportinfrastruktur på Södertörn 

 
Ärendebeskrivning 

Motionen föreslår att uppdra åt trafiknämnden att ta fram underlag för hur 
utbyggnad av dubbelspår och eventuellt godsspår kan påverka och fungera och 
underlätta för pendeltågstrafiken på Nynäsbanan samt att utreda förlängningen 
av Spårväg Syd till Haninge. Därutöver föreslår motionen att uppdra åt tillväxt- 
och regionplanenämnden att utreda hur regionala sjöfartslösningar kan främjas 
i regionplanearbetet samt föreslår att regionstyrelsen hemställer till regeringen 
att påbörja ett utredningsarbete kring ökad kapacitet på Nynäsbanan för gods. 
 
Beslutsunderlag 

Förvaltningschefens tjänsteutlåtande samt Motion (2021:16) av Anna Sehlin och 
Maria Mustonen (V) om förbättrad transportinfrastruktur på Södertörn, 
daterad 2021-03-23. 
 
Förslag till beslut 

Trafiknämnden föreslås besluta följande. 
 

1. Föreliggande förslag till yttrande godkänns och översänds till 
regionstyrelsens förvaltning. 
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Förslag och motivering 

 
Underlag för hur utbyggnad av dubbelspår och eventuellt godsspår kan 
påverka och fungera och underlätta för pendeltågstrafiken på Nynäsbanan 
 
Nynäsbanan är idag dubbelspårig på delen mellan Älvsjö och Hemfosa, medan 
delen mellan Hemfosa och Nynäshamn är enkelspårig med mötesstationer i 
Segersäng, Ösmo och Nynäsgård.  
 
Behovet av utveckling av kollektivtrafiken i sydostsektorn har analyserats inom 
ramen för det pågående arbetet med Kollektivtrafikplan 2050 (TN 2014-0777). 
Med beslutade åtgärder kommer kapacitetsbrist att råda för busstrafiklösningen 
in mot Gullmarsplan samtidigt som behov finns att utöka pendeltågstrafiken på 
Nynäsbanan. I planens remisshandling (utskickad 2021-05-25) föreslås ett 
indikativt trafikupplägg för pendeltågstrafiken på Nynäsbanan till år 2030 med 
8 tåg i timmen på delen mellan Älvsjö-Västerhaninge och 4 tåg i timmen på 
delen mellan Västerhaninge-Nynäshamn. För busstrafiklösningen in mot 
Gullmarsplan finns ett behov av att studera kapaciteten för 
kollektivtrafikförsörjningen i hela sydostsektorn.  
 
I åtgärdsvalsstudien ”Utveckling av pendeltågstrafiken i Stockholm”  
(TRV 2017/101544) som färdigställdes år 2020 av trafikförvaltningen och 
Trafikverket utreddes bland annat de infrastrukturella behoven för framtida 
pendeltågs- och godstrafik på Nynäsbanan. I studien identifierades ett behov av 
att utreda kapacitetsförstärkning av Nynäsbanan, för att inte utvecklingen av 
pendeltågstrafiken ska riskera att tränga undan framtida ökande behov av 
godstrafik på banan. I studien konstateras att Nynäsbanan idag har möjlighet 
att hantera godstrafik tillsammans med halvtimmestrafik för pendeltågen, men 
att det krävs kapacitetshöjande åtgärder i infrastrukturen för att kunna trafikera 
banan med mer än 3 pendeltåg per timme i båda riktningar.  
 
I Trafikverkets åtgärdsvalsstudie för väg 73 (TRV 2017/69446) konstateras att det 
inte går att bygga bort kapacitets- och trängselproblemen på vägen. 
Tillkommande resande behöver tillgodoses genom kollektivtrafik och då främst 
på Nynäsbanan, eftersom det finns en begränsad kapacitet i busstrafiken. 
Åtgärdsvalsstudien rekommenderar att förstärkt kollektivtrafik i sektorn utreds  
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Det finns flera studier som rekommenderar vidare utredning av kapacitetsstark 
kollektivtrafik i sydostsektorn. För att kunna genomföra en sådan 
systemutredning behöver Region Stockholm, berörda kommuner och 
Trafikverket samverka och ha ett gemensamt uppdrag. Behovet finns i 
Trafikverkets åtgärdsbank, men det finns ingen tidplan för när studien ska 
påbörjas. Inom trafikförvaltningen finns behovet identifierat, men något 
uppdrag finns i dagsläget inte. Södertörnskommunerna har i pågående 
åtgärdsplanering inför kommande transportinfrastrukturplaner framfört 
önskemål om att motsvarande genomförs. 
 
 
Utredning av en förlängning av Spårväg Syd till Haninge 
 
Planeringen för en utbyggnad av Spårväg Syd mellan Älvsjö-Skärholmen-
Flemingsberg pågår för närvarande. Motionen önskar att en förlängning av den 
planerade utbyggnaden till Flemingsberg vidare till Haninge ska utredas.  
 
Inom arbetet med Kollektivtrafikplan 2050 har behov av ökad kapacitet och 
förkortade restider i länet till 2030 och 2050 analyserats på en övergripande 
systemnivå.  
 
Resultatet av analyserna visar att det i nämnda tidsperspektiv inte finns behov 
av en spårväg i kopplingen mellan de regionala stadskärnorna i Flemingsberg 
och Haninge, utan att en förbättrad kollektivtrafik i relationen lämpligen bör 
utvecklas genom en förbättrad stombusstrafik med högre turtäthet och kortare 
restider än idag. En sådan stombusslinje har antagits trafikera en framtida 
Tvärförbindelse Södertörn och kunna dra nytta av de förkortade restider som 
vägprojektet medför. Det förutsätter emellertid att kollektivtrafikens behov av 
gena kopplingar till bytespunkter beaktas i utformningen av Tvärförbindelse 
Södertörn.  
 
 
Främja regionala sjöfartslösningar i regionplanearbetet 
 
Frågan om att främja regionala sjöfartslösningar i regionplanearbetet ligger hos 
Tillväxt- och regionplanenämnden. Trafikförvaltningen vill dock informera om 
de omfattande utredningar för utveckling av sjötrafiken som pågår inom 
trafikförvaltningen. Dels finns en pågående sjötrafikutredning och dels kommer 
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en tonnageutredning att genomföras 2021-22. Resultaten från dessa två 
utredningar bör beaktas inom regionplanearbetet. 
 
 
 
 
 
 
 
 
David Lagneholm 
Förvaltningschef 
    Jens Plambeck 
    Chef Strategisk utveckling 
 
 
 
 
 
Bilaga: Motion (2021:16) av Anna Sehlin och Maria Mustonen (V) om förbättrad 
transportinfrastruktur på Södertörn 
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