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Information om samverkanssamverkans-
och finansieringsavtal avseende utveckling
av Station Upplands Vasby inom projekt
Vasby Entreé

Arendebeskrivning

Arendet avser de avtal som tecknats med Upplands Visby kommun och
Trafikverket med anledning av kommunens stadsutvecklingsprojekt Vasby entré
som utéver nya bostiader och lokaler inbegriper en ny bussterminal samt
ombyggnad av Upplands Vasby station.

Sammanfattning

Tre avtal har forhandlats fram géllande arbetet kring ombyggnad av station och
uppforande av ny bussterminal inom projekt Vasby entré. Da projektet i
huvudsak ar att se som ett stadsutvecklingsprojekt har kommunen det
huvudsakliga ansvaret for arbetets genomforande och finansiering, vilket
framgar av avtalen.

Bakgrund

Upplands Vasby kommun driver stadsutvecklingsprojektet Vasby entré, i vilket
planeras att bygga samman kommundelen Runby med centrala Visby genom
ny bostadsbebyggelse. Inom projektet utvecklas ocksa den befintliga
bytespunkten. Under 2015 godkinde kommunen planprogram fér projektet. Ar
2018 genomfordes samrad kring detaljplaneforslag. Stationen ar Upplands
Visbys enda pendeltagsstation och en given anslutningspunkt for busstrafiken.
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Underlag

e Samverkans- och finansieringsavtal avseende utveckling av Station
Upplands Viasby inom projekt Vasby Entré. Parter ar Trafikverket,
Upplands Viasby kommun samt Region Stockholm och AB SL. Avtalet
planeras undertecknas under hosten 2022. (Bilaga 1)

e Samverkans- och finansieringsavtal avseende ny bussterminal inom
Projekt Vasby Entré. Parter ar Upplands Vasby kommun samt Region
Stockholm och AB SL. Avtalets undertecknades i november 2021. (Bilaga
2)

e Avtal avseende utveckling av Station Upplands Vasby inom Projekt
Vasby entré. Parter ar Trafikverket och Upplands Vasby kommun.
Avtalet undertecknades i december 2020. (Bilaga 3)

Arendet

Utvecklingen av bytespunkten inbegriper en ny bussterminal samt nya
broforbindelser over jarnvagen med nedgangar till jarnvagsplattformarna. Den
nya bussterminalen planeras att ha inbyggda resenarsmiljoer, trafikala ytor
utomhus samt hogre kapacitet och kvalitet an den nuvarande.
Bytesmojligheterna inom och mellan de olika transportslagen ska forbattras.
Slutmalet ar en funktionell och ldngsiktigt héllbar bytespunkt som kan forvaltas
pa ett effektivt satt.

Kommunens genomforande av Projekt Vasby Entré paverkar saval
kollektivtrafiken som Trafikverkets anldggning Ostkustbanan. Darfor har i detta
arende listade avtal tecknats mellan kommunen, Trafikverket och Region
Stockholm. Syftet med avtalen ar att tydliggora respektive parts ansvar.
Eftersom projekt Visby entré i forsta hand ar ett stadsutvecklingsprojekt har
kommunen, férutom att de ar drivande part i arbetet, ocksa tagit pa sig det
huvudsakliga ansvaret for finansieringen.

For den nya bussterminalen har foljande méal formulerats:
e Terminalens utformning och kapacitet ska klara de behov som
genomford terminalprocess visar pa. Detta medfor att d&ven paus/rast
maste sidkerstillas.
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o Trafikytor for busstrafiken, inklusive pastigningsytor, ska forlaggas
utomhus, d.v.s. utan 6verliggande byggnad innehéllande annan
verksamhet/ bostiader, och pa sddant satt att Regionens verksamhet inte
moter klagomal eller sarskilda krav pa begransningar fran
omkringliggande bostader och verksamheter. En 6verbyggnad med
endast ett skyddande tak ar mojligt.

e Bussterminalen och narliggande konstruktioner ska konstrueras for att
klara alla typer av drivmedel och fordonstyper. Detta inkluderar savl
behovliga ytor och volymer for olika funktioner sdsom att angransande
konstruktioner ska vara anpassade for de risker som foljer med olika
drivmedel.

e Terminalen och/eller narliggande gatunit ska inrymma plats aven for
tidsreglering samt paus och rast.

e Bussterminalen ska utformas i enlighet med Regionens kravstillning
och behov av flexibilitet, sikerhet, langsiktighet, och framtida
kapacitetsbehov.

For stationen fanns redan ett tecknat avtal mellan TRV, som &dgare av stationen,
och kommunen. Darav har forvaltningens arbete koncentrerats utifran
foljande:
e Mojliggora och bidra till kommunens 6nskemél om ombyggnad av
stationen utan att onodigtvis 0ka regionens kostnader.
e Sikerstilla att regionens kravstallning for resenarsmiljoer uppfylls.
e Sikerstilla att den nya utformningen klarar prognosticerade 6kande
resenarsfloden.

Avtal

Mellan kommunen och Trafikverket har ett avtal tecknats om ombyggnad av
pendeltdgsstationen. Stationen ar statens egendom beldgen pa Ostkustbanans
jarnvagsfastighet. Region Stockholm/AB SL ar inte part i detta avtal. Syftet med
avtalet ar att reglera formerna for arbetet med stationen mellan kommunen och
Trafikverket.

Kommunen och trafikforvaltningen har under ménga ar fort en dialog om
uppforande av en ny bussterminal. Under 2021 tecknades ett samverkans- och
finansieringsavtal, vars syfte ar att reglera formerna for samverkan samt att
redan i tidigt skede reglera savil finansieringsansvar som radighetsformer for
den nya bussterminalen.
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¢ Kommunen ansvarar for och bekostar planering och genomférande av
ny bussterminal, forutom interioren i inomhusutrymmen for resenarer
och personal som Region Stockholm genomfor och bekostar.

e De utrymmen inom bussterminalen som ska utgora resenarsytor och
personallokaler fastighetsbildas och overforas till AB SL for ett
symboliskt belopp. Ovriga ytor som Region Stockholm behover
permanent tillgang till for sin verksamhet sikras med servitut knutna till
den nya fastigheten.

e Kommunen svarar for trafikforvaltningens personkostnader till f6ljd av
deltagandet i projektet. Personkostnader avser sévil egen personal som
Regionens konsulter.

D& Region Stockholm/AB SL inte var part i det initiala avtalet om stationen
fanns ett behov av att dven reglera kollektivtrafikens behov i stationen, varvid
ett avtal om detta tecknas mellan de tre parterna. Detta avtal dr uppbyggt pa
liknande sétt som ovanstidende avtal om bussterminalen. Avtalet omfattar nya
broforbindelser o6ver jarnvagen, stationsbyggnader med nedgangar till
jarnvagsplattformarna och koppling mellan broarna och den nya
bussterminalen. I korthet kan nedanstdende punkter nimnas.

e Kommunen star, som drivande for projektet, for samtliga
konsultkostnader. Kommunen ersétter Region Stockholm for personal-
och konsultkostnader. Parterna 6verenskommer arsvis om omfattning.

¢ Kommunen ersitter Regionen for de investeringskostnader som uppstar
for verksamhetsanknuten utrustning. Befintlig verksamhetsanknuten
utrustning ska ateranviandas sa langt som mojligt. Eventuella tekniskt
standardhéjande investeringar som initieras av regionen vad géller den
verksamhetsanknutna utrustningen bekostar Region Stockholm.

Kvarstar att faststilla dgandet till stationsbyggnaderna ovan jairnvagsspéaren,
gransdragning mellan byggnaderna, plattformarna och
plattformsforbindelserna samt ansvar for drift och underhall av de olika
anlaggningsdelarna, vilket ska faststillas i kommande avtal.

Ekonomiska konsekvenser

Trafikforvaltningens utgangspunkt i forhandlingsarbetet har varit att
tillmo6tesga och mojliggora kommunens intentioner med Projekt Visby entré,
men samtidigt s ldngt majligt bibehalla nuvarande ansvarsfordelning mellan
parterna och inte 6ka pa kollektivtrafikens kostnadsborda mer dn nodvandigt.
Kostnader for verksamhetsanknuten utrustning for bussterminalen inryms
inom beslutad budget 2022-2031 inom ramen for samlingsprojektet
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Bussterminaler. I 6vrigt bar kommunen de huvudsakliga kostnaderna for
projektet.

David Lagneholm
Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal
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Trafikverkets arendenummer Dokumentdatum

TRV 2022/82326 2022-08-08

Kommunens drendenummer
KS/2022:282

Regionens drendenummer

Dnr TN 2019-0273

Samverkans- och finansieringsavtal avseende
utveckling av Station Upplands Vasby inom
projekt Vasby Entré

Mellan nedanstdende parter triaffas hirmed avtal om samverkan och finansiering enligt
féljande:

§1 Parter

Parter, gemensamt ”Parterna” och var for sig ”Part” i detta trepartsavtal ar:

Region Stockholm, org.nr. 232100—0016, samt Aktiebolaget Storstockholms Lokaltrafik,
org.nr. 556013-0683 genom Trafikndmnden, nedan bendmnd ”Regionen”,

Trafikverket, Region Stockholm, org.nr. 202100-6297, nedan benamnd
"Trafikverket”, och

Upplands Vasby kommun, org.nr. 212000—-0019, nedan bendmnd "Kommunen”.

§2 Definitioner och begrepp
Foljande definitioner och begrepp anvinds i detta avtal:

Omradet: Det geografiska omride som omfattas av kommunens planer pé att bygga
samman Runby med centrala Vasby och utveckla det befintliga stationsomrédet. Se
karta i Bilaga 1.

Projekt Visby Entré: Stadsutvecklingsprojekt inom vilket kommunen driver arbetet
med utvecklingen av Omradet.

Bytespunkt: Den del inom Projekt Visby Entré som omfattar jirnvigsstation,
bussterminal och korvigar, kommunens anslutande ytor och funktioner, samt de
ytterligare anldggningar som forvaltas av Trafikverket och Regionen.

Stationen: Jarnvigsstationen och omstigningsfunktioner.

§3 Syfte och bakgrund

Kommunen har som malsittning att dels bygga samman Runby med centrala Visby
genom ny bostadsbebyggelse och dels utveckla det befintliga stationsomrédet. I syfte att
uppné dessa mal har Kommunen under 2015 godként planprogram for Omrédet och
2018 genomfort samrad kring detaljplaneforslag omfattande Omrédet. Kommunen
driver arbetet med utvecklingen av Omradet inom stadsutvecklingsprojektet Visby
Entré (nedan bendmnt "Projekt Visby Entré”). Detta samverkans- och finansieringsavtal
giller jarnvigsstationen samt omstigningsfunktioner till den angrédnsande planerade nya
bussterminalen.
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Dokumentdatum
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Stationen d4r Kommunens enda pendeltagsstation och en given anslutningspunkt for
busstrafiken. Utvecklingen av Stationen kommer bland annat att innebéra nya
brofoérbindelser 6ver jairnvigen med nedgangar till jirnvigsplattformarna. I nira
anslutning till sparen avser Kommunen att utfora en ny bussterminal med inbyggda
resendrsmiljoer och trafikala ytor utomhus samt med hégre kapacitet och kvalitet in den
nuvarande. Bytesmojligheterna inom och mellan de olika transportslagen avses
forbattras. Slutmalet ar en funktionell och ldngsiktigt héllbar Bytespunkt som kan
forvaltas pa ett effektivt sitt.

Trafikverket har under 2016 tagit fram en riksintresseprecisering for Ostkustbanan
(strdckan Solna-Uppsala) som tydliggér och beskriver det riksintresse som
Ostkustbanan utgdr. Preciseringen syftar till att sikerstilla mojligheten att forstiarka
kapaciteten med ytterligare tva spar pa strickan. En sédan sparutbyggnad paverkar
férutsittningarna for genomférandet av Projekt Vasby Entré och ska beaktas i det
fortsatta arbetet.

Genomforandet av Projekt Vasby Entré, och dé sirskilt dtgidrder inom Stationen,
kommer att pdverka de verksamheter som Regionen och Trafikverket bedriver inom
Stationen i dag. Syftet med detta samverkans- och finansieringsavtal ar att tydliggora
respektive Parts ansvar i utvecklingen av Stationen till den Bytespunkt som anges i
slutmalet.

§4 Tidigare avsiktsforklaring eller avtal avseende medfinansiering och
samverkan géallande Bytespunkten

Parterna har tidigare triffat f6ljande avseende samverkan och finansiering av
Bytespunkten:

Samverkans- och finansieringsavtal avseende ny bussterminal Projekt Vasby Entré
mellan Kommunen och Regionen, Dnr TN 2019-0273 samt KF 2021-10-18 § 97
(KS/2021:363), tecknat 2021-11-29,

Avtal avseende utveckling av Station Upplands Vésby inom Projekt Visby Entré mellan
Kommunen och Trafikverket, irendenummer TRV 2020/129379 samt (KS/2018:389),
tecknat 2020-12-14.

Ovan uppridknade avtal giller fortsatt och kompletteras av detta avtal.

§5 Beskrivning av atgarder

Utvecklingen av Stationen innefattar:

e nya broférbindelser Gver jairnvégen,

e stationsbyggnader med nedgéngar till jairnvagsplattformarna och

e koppling mellan broarna och den bussterminal som Kommunen avser att utfora i
nira anslutning till spren.

Bussterminalen regleras i “Samverkans- och finansieringsavtal avseende ny
bussterminal Projekt Visby Entré” mellan Kommunen och Regionen.
§6 Finansiering

Varje Part stér for sina egna kostnader for deltagande med egen anstilld personal om
inte annat 6verenskommes i detta eller annat sérskilt avtal.

Fasg
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Kommunen stir, som drivande for projektet, for samtliga konsultkostnader. Detta
inbegriper dven att Kommunen ersitter Regionen for de personal- och konsultkostnader
som Regionen kommer att ha med anledning av detta projekt. Parterna 6verenskommer
arsvis om omfattning. Kommunen kommer sté for framtida genomférandekostnader.

Trafikverkets kostnader for bevakning av Kommunens arbete finansieras av Kommunen
ienlighet med "Avtal avseende utveckling av Station Upplands Visby inom

7 93

Projekt Visby Entré”, som tecknats mellan Trafikverket och Kommunen.

Kommunen ersitter Regionen for de investeringskostnader som uppstér for
verksamhetsanknuten utrustning. Befintlig verksamhetsanknuten utrustning ska
ateranviandas si langt som majligt. Eventuella tekniskt standardhéjande investeringar
som initieras av Regionen vad giller den verksamhetsanknutna utrustningen star
Regionen for.

§7 Ansvarsfordelning

Parterna avtalar om att samverka i utvecklingen av Stationen genom att:

e Gemensamt identifiera de avtal och samarbetsformer som behovs for planering
och genomférande av Stationen.

e  Arbeta fOr att prioritera resurser s att en god samverkan kan uppritthéllas
genom hela projektet.

e Beakta den riksintresseprecisering som har gjorts fér Ostkustbanan och
samverka for att bland annat hantera de effekter som en framtida
sparutbyggnad kan f& for jirnvigsomradet i anslutning till Stationen.

Trafikverkets ansvar

1. Trafikverket ansvarar for att bevaka den statliga jirnvigens intressen. Detta
innefattar bland annat paverkan pa jarnvigstrafiken samt fungerande plattformar
och plattformsférbindelser fram till allmén plats.

Kommunens ansvar

1. Kommunen ansvarar for inledande utredningar och projektering fram till
systemhandling omfattande bland annat broar, lyftpaket och anldggning i spar. Nar
systemhandlingen ar klar ska samverkansgruppen foresld om Kommunen eller
Trafikverket ska ansvara for den fortsatta projekteringen. Kommunen ska dock som
langst driva projekteringen till och med bygghandlingsprojektering.

2. Folja Trafikverkets och Regionens kravstéllningar. Regionens kravstéllning och
riktlinjer listas i Bilaga 2 till detta samverkans- och finansieringsavtal. Trafikverkets
krav levereras inom ramen for det bevakningsuppdrag som avtalats om i "Avtal
avseende utveckling av Station Upplands Visby inom Projekt Visby
Entré” mellan Kommunen och Trafikverket.

3. Kommunen har héga ambitioner gillande gestaltning och utformning av och kring
Stationen, bland annat genom formsprak utformat av Zaha Hadid Architects.
Kommunen svarar for eventuella merkostnader som detta skapar i
forvaltningsskedet jamforelse med en normalt utformad stationsbyggnad.
Kollektivtrafikens verksamhetsanknutna utrustning, inklusive skyltning och reklam,
ska 6ver tid kunna inrymmas och férindras i resenarsmiljon. Myndighetskrav,
anpassningar p.g.a. trygghetsbehov, sikerhet och arbetsmiljé m.m. kan pakalla
behov av forandringar Gver tid, vilka Kommunen ska tillse att Regionen och
Trafikverket ska kunna genomfora.

4. Kommunen ska forse stationsentréerna med offentlig konst i enlighet med
trafikforvaltningens kravstdllning i Riktlinjer Utformning av fasta resenirsmiljer.
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Regionens ansvar

1. Densamordnare som Regionen utser att samordna arbetet med bussterminal och
omstigningsfunktioner med mera i "Samverkans- och finansieringsavtal
avseende ny bussterminal Projekt Visby Entré”, ska dven samordna
regionens arbete enligt detta avtal.

2. Regionen ansvarar preliminart for forvaltning av kommande resenirsmiljoer.

§8  Agande, drift och underhall

Kommunen ska vara dgare till de tvé broforbindelserna &ver jirnvigen. Agandet till
stationsbyggnaderna ovan jirnvégsspéren, gransdragning mellan byggnaderna,
plattformarna och plattformsforbindelserna samt ansvar for drift och underh&ll av de
olika anldggningsdelarna ska faststillas i kommande avtal.

§9 Betalning

Om inte annat avtalats i separat avtal ska fakturering ske ménadsvis och baseras pa
upparbetade kostnader.

Trafikverket och Regionen fakturerar Kommunen. Fakturering som avser nedlagda tid
ska preciseras i dagbok dir datum, antal timmar samt utfort arbete redovisas.

I de fall projektet avbryts eller avtalet upphor att gilla kvarstir Kommunens
finansieringsansvar enligt §§ 6 och 7, for de kostnader som dittills nedlagts.

§10 Projektorganisation och former fér Parternas samarbete
For Bytespunkten finns en projektgrupp och en samverkansgrupp etablerad.

Samverkansgruppen bestér av representanter frn Parterna och har till uppgift att
siikerstilla att projektgruppen far och foljer de direktiv som #r nédvindiga for att uppné
Parternas gemensamma avsikter. Vid behov ska samverkansgruppen avgrinsa och
fortydliga direktiven.

Projektgruppen ska besté av representanter frin Parterna, eller av Parterna utpekade
personer. Projektgruppen har till uppgift att genomféra samverkan mellan Parterna
utifrn samverkansgruppens direktiv. Projektgruppens huvudsakliga arbetsuppgifter ir
att:

e Verka for att 16sa frigor av gemensamt intresse fér Parterna, inte minst i friga

om kopplingen mellan respektive Parts anlaggningar och verksamhet

e Tafram underlag fér nédvindiga avtal mellan Parterna
Identifiera de risker och behov som behover hanteras respektive tillgodoses for
att trygga respektive Parts verksamhet under och efter projektets genomférande
Identifiera behov av utredningar
Identifiera behov av projektering
Utarbeta tidplan och séikerstilla att den foljs i enlighet med § 11
Bitrdda Kommunen vid ansékan om stadsmiljbavtal

§11 Tidplan

Projektet pdgar och berdknas paga till och med 2029 d Stationen planeras sti klar.
Tidplan pé 6versiktlig niva ser ut enligt foljande:
e AnscGkan om stadsmiljéavtal, kv 4 2022

Fa
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Lagakraftvunnen detaljplan, kv 1 2024
Flytt av Visbyan paborjas, 2024
Byggstart av Bytespunkt, 2025
Bytespunkten fardigstélld, 2029

§12  Ovrigt

Andringar eller tilléigg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknas av Parterna for

att vara giltiga.

Avtal om genomf6rande, drift och underhall kommer att tecknas separat.

§13  Tvistlosning

Tvist avseende tillimpning eller tolkning av detta avtal ska avgoras av allmédn domstol

enligt svensk lag.

§14  Avtalets giltighet

Detta avtal ar giltigt frin och med den tidpunkt nir det undertecknats av Parterna och
under forutsittning av att 6vergripande 6verenskommelse om dgande, drift och

underhéll i enlighet med §8 har natts innan 2023-03-31

Detta avtal ar upprattat i tre (3) likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

&Q\ no 2022-08-10

Ort och datum Ort och datum Ort och datum
For Region Stockholm For Region Stockholm Trafikverket
och AB SL och AB SL
ERIKA £1BBHAGEN
Namnfortydligande Namnfortydligande Namnfortydligande
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Ort och datum Ort och datum
Upplands Vasby kommun  Upplands Vasby kommun
Namnfortydligande Namnfortydligande
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Bilaga 2

Forteckning 6ver trafikférvaltningen Region Stockholms riktlinjer:

e Riktlinjer Brandskydd(1773423)

e Riktlinjer Buller och vibrationer(SL-S-419701)

e Riktlinjer Resendrsmiljo - utformning av fasta resendrsmiljoer(SL-S-419813)

e Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedséattning(SL-S-419765)

e Riktlinjer Utformning av terminaler(SL-S-419821)

Forteckning 6ver typhandlingar pendeltag:

e Sparrkiosk

e Informationstavlor
e Plattform

e Reklamplats

e Biljetthallsmatt

e Butiker
e Papperskorgar
e Trappa

e Sparrlinje
e Vaderskydd

Ovrig kravstéllning pendeltagstationer:

TF funktionsprogram pendeltag

£



Samverkans- och finansieringsavtal

avseende ny bussterminal inom Projekt Vasby Entré

Mellan nedanstiende pattet, gemensamt benimnda ”Parterna” och var for sig "Part”, triffas
hirmed foljande samverkans- och finansieringsavtal

§ 1 Parter

Region Stockholm, org.ar. 232100-0016 och AB Storstockholms lokaltrafik org.nt. 556013-0683,
nedan benimnd ”Regionen”, samt
Upplands Visby kommun org.nt. 212000-0019, nedan benimnd "Kommunen?.

§ 2 Inledning och syfte

Kommunen har initierat och driver ett stadsbyggnadsprojekt, nedan benimnt ”Projekt Visby
Entré” som avser att méjligg6ra nya bostider och arbetsplatser samt utveckla befintligt
stationsomrade. Utvecklingen av stationsomridet omfattar bl.a. ett nytt resecentrum med
bussterminal och setvicefunktioner, pendeltigsstation, omstigningsfunktioner, samt provisoriet och
temporira trafiklosningar under utbyggnaden. Den del av Projekt Visby Entté, liksom det
markomrade, som avset stationsomridet och som innehaller Trafikverkets och Trafikforvaltningens
anliggningar och funktioner, benimns nedan *Station Upplands Visby”.

Syftet med detta samverkans- och finansietingsavtal 4t att reglera formerna for samverkan mellan
Parterna samt identifiera huvudsakliga ansvarsomriden for det gemensamima samverkansarbetet.
Vidare ir patterna Gverens om vikten av att redan i detta tidiga skede reglera sivil finansieringsansvar
som rddighetsformer for den nya bussterminalen, varfér detta regleras i detta avtal.

§ 3 Bakgrund

Kommunen antog 2015 ett planprogram i syfte att dels bygga samman de stadsdelar som skiljs at av
jarnvigen och dels for att utveckla det befintliga stationsomridet. Den planerade bebyggelsen
omfattar ett stort antal bostider och atbetsplatser. Under 2018 genomfordes samrid for det som i dag
benimns Detaljplan for Ostra Runby med 1V éishy stationsomride. 1 bade planprogrammet och detaljplanen
planeras fér en ny bussterminal samt tva broforbindelser éver jarnvigen med nedgingar till
pendeltigens plattformar. Kommunens vilja och intention ir att samforligea bussterminalen med ett

bebyggt kvarter i direkt anslutning till pendeltigstationen.

Kommunen, Trafikverket och av Kommunen i markanvisningsavtal utpekad exploatér kommer att
vara bygghetrar £r olika delar inom Station Upplands Visby. D4 avsikten ir att Kommunen iven
fortsattningsvis dr huvudman for kérytorna inom bussterminalen behéver samvetkan ske mellan
Kommunen och Regionen.

§ 4 Omfattning

Detta samverkans- och finansieringsavtal omfattar en ny bussterminal med kot-ytor, resenarsytor,
personalutrymmen och servicefunktioner inom Station Upplands Visby samt omstigningsfunktioner
mellan pendeltig och bussterminal och temporira trafiklosningar under utbyggnaden. Det reglerar
aven det ekonomiska ansvaret for utférande och drift samt framtida radighet 6ver anliggningarna.



§ 5 Samverkan och organisation

En partssammansatt samverkansgrupp med representanter frin Regionen och Kommunen
upprittas med ansvar att sikerstilla att detta samverkans- och finansieringsavtal toljs.
Samverkansgruppen ska klargbra samverkansformerna och vid behov utveckla dessa.

Samverkansarbete ska bedrivas genom en gemensam projektgrupp. Projektgruppen ska bests av
representanter frin Parterna, eller av Parterna utpekade resurser. Respektive Part ska utse en ansvarig
som samordnar och identifierar behovet av resurser inom respektive organisation. Den gemensamma
projektgruppen leds av den samordnare som utses av Kommunen. Parternas samordnate ansvarar
gemensamt fOr att den gemensamma projektgruppens arbetsform och organisation vidareutvecklas.
Den gemensamma projektgruppen rapporterar till samverkansgruppen. Den gemensamma
projektgruppens huvudsakliga ansvarsomriden i detta skede ir:

e Identifiera behov av och ta fram torslag pd kommande avtal

® Uppritta en gemensam tidplan, i vilken det ska sikerstillas att kollektivtrafiken fungerar
under genomforandetiden.

® Identifiera respektive Parts beslutsprocesser och nodvindiga beslut i enlighet med upprittad
tidplan

® Verka for medfinansieting

® Kravstillning och utformning av omstigningsfunktioner ll pendeltdg

® Fortsatt arbete med kravstallning och utformning av den nya bussterminalen

® Identifiera behovet av och ta fram 16sningar fér temporira trafiklésningar under byggtid

e Ta fram genomforandeformer inklusive skeden for genomférandet

e Ta fram en successiv kalkyl f6r kostnader uppférande och drift av den nya bussterminalen.
Kommunen star samtliga kostnader for uppférande av den nya bussterminalen, inklusive
provisotier under byggskedet. Om projektet inte far statlig medfinansiering stir kommunen
dven dessa kostnader.

® Bedriva riskarbete for alla skeden rérande bussterminalen inkluderande identifiering och
hantering av risker.

Parterna forbinder sig att ta ansvar for sitt deltagande i enlighet med detta avtal, varvid Parterna
aktivt ska delta i och effektivt bidra till bista méjliga 16sningar vad avser bussterminalens utformning,
kollektivtrafiken 1 6vrigt, trafikmiljé samt stadsmiljé.

§ 6 Utformning, konstruktion och férvaltning

Den slutliga utformningen och konstruktionen av bussterminalen ska klarg6ras inom ramen for
samverkan. Parterna dr éverens om att foljande principer ska vara styrande vid framtida val.

Utformning och konstruktion

Trafikytor, inklusive pastigningsytor, for busstrafiken, ska fotliggas utomhus, d.v.s. utan overliggande
byggnad innehallande annan verksamhet / bostidet, och pd sidant sitt att Regionens verksamhet inte
moter klagomal eller sirskilda krav pa begtinsningar frin omkringligeande bostider och
verksamheter. En verbyggnad med endast ett skyddande tak ir méiligt.

Bussterminalen och nirliggande konstruktioner ska konstrueras for att klara alla typer av drivmedel
och bussar. Detta inkluderar sivil behovliga ytor och volymer 6t olika funktioner sisom att
angrinsande konstruktioner ska vara anpassade fér de risker som foljer med olika drivmedel.



Bussterminalen ska utformas i enlighet med Regionens kravstillning och behov av flexibilitet,
sikerhet , lingsiktighet, och framtida kapacitetsbehov.

Parterna har genomf6rt ett arbete i enlighet med terminalprocessen i Regionens Riktlinje for
utformning av bussterminaler. Hir har definierats antal héllplatslagen, reglerplatser och
uppstillningsplatser som ska intymmas i den nya terminalen eller i niira anslutning.

Forvaltning

Forvaltningen av den framtida bussterminalen, d.v.s. ansvarsfordelningen mellan Regionen och
Kommunen, ska f6lja samma principer som giller for dagens anliggning. Parterna ska gemensamt ta
fram en grinsdragningslista, baserad p4 samma ansvarsfordelning som giller for nuvarande
utomhusterminal.

§ 7 Finansiering

Kommunen ansvarar f6r och bekostar planering och genomf6rande av ny bussterminal, f3rutom
vetksamhetsanknuten utrustning som Regionen tillfér och bekostar.

Kommunen svarar, i relation till Regionen, foér de samtliga anliggningskostnader inklusive
provisotier som foljer av projektet. Kommunen stir ocksi merkostnader for trafikdriften som
uppstir under den tid provisoriska anliggningar nyttjas.

Regionen ansvarar och bekostar drift och torvaltning av resenarsytor och personalutrymmen
inomhus. Fér drift och forvaltning av kérytor ska samma ansvars tordelning gilla som fér nuvarande
terminal.

Kommunen svarar for Regionens samtliga personkostnader tll foljd av Regionens deltagande i
utvecklingen av Station Upplands Visby enligt § 5 ovan. Personkostnader avser sivil Regionens egen
personal som Regionens konsulter.

Regionen stir for egen tid och eventuella konsultkostnader som krivs for att besvara frigor gillande

Kommunens detaljplanearbete.
Regionen tillfér bussterminalen till kollektivtrafiken hérande verksamhetsanknuten utrustning.

Parterna ska gemensamt utreda och verka f6r méjliga medfinansieringsformer, exempelvis genom
linsplan eller statlig medfinansiering. Om projektet inte far medfinansiering stir kommunen dessa
kostnadet.

Fakturering av Regionens kostnader ska ske manadsvis och baseras pa upparbetade kostnader.
Faktureting som avser nedlagd tid ska specificeras i dagbok dir datum, antal immar samt utfort
arbete redovisas samt ev. &vriga verifikat, som biliggs faktutan.

§ 8 Radighet

De utrymmen inom bussterminalen som ska utgéra resenirsytor och personallokaler ska
fastighetsbildas och 6verforas till Regionen ot ett symboliskt belopp. Ovtiga ytor som Regionen
behover permanent tillgdng till for sin verksamhet ska sikras med officialservitut knutna tll
Regionens fastighet. For dessa ytor ska servitutsindamalet formuleras enligt foljande:



"Rdtt att inom servitutsutrymmet bibehdlla, anviinda, underhélla och utveckla
bussterminalanléggning med tillhérande funktioner, skyddsanordningar och andra anordningar for
bussterminaldndamdl och dértill kompletterande éndamél sésom ledningsférldggningar,
resendrsservice, information och reklam.

Agaren av belastad fastighet fdr inte inom servitutsutrymmet, utan medgivande fran dgaren av
férmaénsfastigheten, utféra ingrepp eller arbeten som pd ndgot sétt kan paverka
bussterminalverksamheten”

D4 resenirsyta och personallokaler kommer att utgéras av en 3D-fastighet dikt an annan bebyggelse
kommer en ansvarsfordelning vad giller birande konstruktioner mm behéva goras. Parterna dr hir
Overens om si lingt som det 4r mojligt hélla separata konstruktioner.

Mervirdesskatt

Ovetlatelse av 3D-fastighet frin Kommunen till Regionen ir en transaktion undantagen frin moms.
Regionen ska ersitta Kommunen f6r sidan moms som har belépt pa uppforandet av 3D-fastigheten
och som Kommunen inte har haft ritt till vare sig avdrag for enligt momslagen eller ersattning for
enligt lagen om ersittning for viss mervirdesskatt f6r kommuner, regioner, kommunalférbund och
samordningsférbund. Ersittning ska krona fér krona i samma utstrickning som Regionen genom
jamkning aterfir ingdende moms kopplad till uppforandet av 3D-fastigheten frin Skatteverket. Detta
sker under en kottigeringstid om tio 4r.

Kommunen ska utge en jaimkningshandling till Regionen som uppfyller kraven i momslagen 15 kap
15-17 §.

§ 9 Riskhantering

Inom ramen for samverkansformen ska ett gemensamt riskarbete genomforas. Riskarbete ska ansluta
sivil till Projekt Visby Entrés riskhanteringsprocess som till Regionens process for riskhantering.
Kommunen ska std kostnaderna for hantering av uppkomna risker.

§ 10 Tidplan

Den gemensamma projektgruppen ska ta fram en gemensam tidplan for projektets samtliga skeden.
Tidplanen ska dven innefatta de dtgirder som krivs for att siketstilla bussterminal funktionen under
genomforandet av den nya bussterminalen samt Sverlimnande, mottagning och ibruktagande av
bussterminalen. Tidplanen ska ansluta till den av Projekt Visby Entré framtagna huvudtidplanen.

§ 11 Andringar, tilligg

Andringar och tilligg till detta samverkans- och finansieringsavtal ska upprittas skriftligen och
undertecknas av bida Parterna.



§ 12 Kommande avtal

Patterna ar overens om att det i detta skede ir for tidigt att 6verenskomma om kommande avtal.
Utgangspunkten it dock att féljande avtal senare ska upprittas:

e  Genomfdrandeavtal

Den gemensamma projektgruppen ansvarar for att identifiera och uppritta forslag pi kommande
avtal.

Detta Samverkans- och finansieringsavtal ska kompletteras med genomférandeavtal innan
detaljplanen antas av Uppland Visby kommuns fullmiktige.

§ 13 Giltighet

Detta Samverkans- och finansieringsavtal forutsitter for sin giltighet att :

att Upplands Visby kommun p4 behorig nivd godkinner 6vetenskommelsen
senast 2021-12-31.

samt
att Regionen pa behorig niva godkinner éverenskommelsen senast 2021-12-31

Denna avsiktsforklaring har upprittats i tva (2) likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

For Region Stockholm och AB SL: For Upplands Visby kommun:
Srocencm 2021-11-24 Upplawds Ui Pg 2027102
Ott och datum dlt och datum
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Avtal

Avseende utveckling av Station Upplands Vasby inom
Projekt Vasby Entré

Mellan nedanstiende parter, gemensamt bendmnda “Parterna” och var for sig
”Part”, triffas hirmed foljande avtal om samverkan och bevakningsuppdrag enligt
foljande;

§ 1 Parter

Trafikverket, Region Stockholm, org.nr. 202100-6297, nedan benidmnd
”Trafikverket”, och

Upplands Vésby kommun org.nr. 212000-0019, nedan benimnd "Kommunen”.

§ 2 Syfte och bakgrund

Kommunen har initierat och driver ett stadsbyggnadsprojekt, nedan bendmnt
”Projekt Visby Entré” som avser att mojliggora ca 1 400 nya bostider, 10 000 —
60 000 kvadratmeter centrum/kontor och utveckla det befintliga stationsomradet.
Utvecklingen av stationsomradet omfattar flera nya anldggningar, bl.a. resecentrum,
bussterminal, servicefunktioner, pendeltagsstation, omstigningsfunktioner, broar
over jarnvigen och biljetthallar till jarnvigsstationen.

. . Den del av Projekt Visby Entré, liksom

In det markomrade, som avser

- stationsomradet och som innehéller
Trafikverkets och Trafikforvaltningens

L TN anléggningar och funktioner, benimns

A\ T3
E % \,lamv!gs(-hl.a)’/,’

74 nedan ”Station Upplands Visby”.
Nedan illustreras planomradets grans
och planerade anldggningar.

I - Trafikforvaltningen och Trafikverket ar

/ ~ huvudintressenter vid utvecklingen av
Station Upplands Vidsby, men
Kommunen bér ansvaret for att driva

. projektet framat.

Kommunen, Trafikverket och
Trafikforvaltningen (Region Stockholm)
har, med anledning av projektet,
bedrivit samverkan under flera 4r, bl.a.
kring bussterminalen, stationsomradet,

- utvecklingen av Ostkustbanan samt de
planerade broarna 6ver sparen. Under
2016 skedde granskning av
riskutredningar avseende bebyggelse

\opg KA
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néra jarnvagen. Ett separat samverkansavtal mellan de tre parterna ska tecknas for
att reglera samverkan.

Trafikverket tog under 2016 fram en riksintresseprecisering av Ostkustbanan for en
framtida plan for utbyggd Ostkustbana. Sparomréadet &r anpassat for att
busstationen pé dstra sidan ska finnas kvar pa befintlig yta varfor sparomradet
utdkas visterut.

Kommunen antog 2015 ett planprogram och under 2018 genomfSrdes samrad for
det som i dag bendmns Detaljplan for Ostra Runby med Viisby stationsomride.

Syftet med detta avtal dr att reglera formerna for den fortsatta samverkan kring
Projekt Viésby Entré.

§ 3 Omfattning

Detta avtal innehéller dels ett bevakningsuppdrag (§ 5) och dels en Gvergripande
reglering av genomf6randefragorna (§ 6) samt 6verenskommelse om finansiering (§
7). Bevakningsavtalet reglerar Parternas ansvar vid planering och projektering till
och med systemhandling for atgirder i eller i nirheten av Trafikverkets
anldggningar inom ramen for Projekt Visby Entré.

Projekt Visby Entré innefattar (men begrinsas inte till):
e Nya broar &ver sparomrédet (inklusive tillféllig placering av brostod)
Lyftpaket som sammanbinder broar och perronger
Forldngning av perrongerna
Teknikutrymmen i anslutning till spéren och tillgingligheten till dessa
Utveckling av stationsbyggnaden
Cykelparkeringar i anslutning till sparomradet
Ladbrovigens utforming och avsténd till sparomréadet
Ett frilastomrade

Projektering och utférande av eventuella skydds- och forstirkningsatgérder i
Trafikverkets anldggningar ska baseras pa en riskanalys; for byggnadsarbeten inom
20 m, och spréngningsarbeten inom ett avstdnd av 100 m frdn berdrd anliggning.
Trafikverket ska ges mdjlighet att granska och limna synpunkter p4 handlingarna.

Exploatoren ska anlita en SoS-planerare (Skydds- och sikerhetsplanerare) for att
gora en riskbedomning.
Trafikverkets BAS-U ska informeras om arbetet.

§ 4 Samverkan och organisation

Parterna ska, inom ramen for sina respektive verksamheter och intressen,
gemensamt verka for att Projekt Vésby Entré genomfors. Detta ska ske genom
samverkan under detaljplaneprocessen, vid detaljplanens genomforande och vid
utbyggnaden av jarnvigsanldggningen.

Kommunen ansvarar for detaljplanering och Trafikverket ansvarar for
genomfGrande av atgirder inom sparomradet samt bevakning av tgirder i
anslutning till sparomradet.
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Parternas samverkan ska ske genom en styrgrupp och en projektgrupp.

Styrgruppen ska besta av representanter fran Parterna och har till uppgift att
sikerstilla att projektgruppen fér och foljer de direktiv som #r nédvindiga for att
uppnd Parternas gemensamma avsikter. Vid behov ska styrgruppen avgrinsa och
fortydliga direktiven.

Projektgruppen ska besta av representanter frdn Parterna, eller av Parterna
utpekade personer. Projektgruppen har till uppgift att genomfora samverkan mellan
Parterna utifrdn styrgruppens direktiv. Projektgruppens huvudsakliga
arbetsuppgifter ar att:
e Verka for att 16sa fragor av gemensamt intresse for Parterna, inte minst i
frdga om kopplingen mellan respektive Parts anldggningar och verksamhet
e Ta fram underlag for nédvéndiga avtal mellan Parterna
e Identifiera de risker och behov som behover hanteras respektive tillgodoses
for att trygga respektive parts verksamhet under och efter projektets
genomforande
Identifiera behov av utredningar
Identifiera behov av projektering
Utarbeta tidplan och sékerstélla att den 6ljs i enlighet med 8 §
Verka for medfinansiering

Respektive Part ska utse en person som ar ansvarig for att samordna
projektgruppens arbete med den egna organisationen. Projektgruppen ska ledas av
den samordnare som utses for att foretrdda Kommunen.

§ 5 Trafikverkets bevakningsuppdrag

Trafikverkets ansvar i bevakningsuppdraget, d.v.s. i friga om kommunens atgirder,
utgar frén att vara kontaktperson och samradande part gentemot Kommunen under
projektet. Bevakningsuppdraget bestér huvudsakligen av att granska handlingar,
utfora platsbesok, delta i syner och besiktningar som berdr Trafikverkets
anldggningar samt vid behov medverka i byggméten och forhandla
genomforandeavtal samt eventuella Gvriga avtal. Trafikverket utser en projektledare
som ansvarar.

§ 6 Genomforande

Kommunen ansvarar for inledande utredningar och projektering fram till
systemhandling omfattande bl.a. broar, lyftpaket och anlédggning i spér. Trafikverket
ska bistd med teknik- och expertkompetens i framtagande av handlingar, medverka
péd moéten och kvalitetsgranska handlingarna. Preciseringen av anliggningens
omfattning kommer att fortydligas i kommande avtal efter utredning- och
systemhandlingsskedet ar fardigstalld.

Nir systemhandlingen ar klar ska styrgruppen foresld om Kommunen eller

Trafikverket ska svara for den fortsatta projekteringen. Kommunen ska dock som
ldngst driva projekteringen till och med bygghandlingsprojektering.
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Trafikverket ska vara byggherre for de tva broarna, lyftpaketen som forenar broarna
med perrongerna och arbete i spér.

Kommunen ska &ga broarna, som avses utforas pa allmin plats, och som regleras i
avtal. Trafikverkets dganderitt i frdga om anliggningar ska avgransas 1 enlighet med
nuvarande stationsavtal.

Genomforandefrédgorna ska fordjupas och fortydligas i kommande
genomforandeavtal.

§6.1 Téagforseningar
D4 detta avtal berdr jarnvégen ska tgforseningar, ersiattningstransporter samt skada
pd jirnvigsanlédggningen berdras i genomforandeavtalet.

GenomfGrandeavtalet ska beskriva erséttningskostnader si som; Trafikverket ska
ersdttas med 15 000 kr for varje paborjad tiominutersperiod per tig som forsenas.
Ersdttningen maximeras till tolvmiljoner (12 000 000) kronor for varje
forseningstillfille.

Om tagforsening enligt ovan blir sa stor att trafikutdvaren enligt géllande regelverk
méste omdirigera tag eller erbjuda tdgoperatSrerna annat fard-/transportmedel, eller
pa grund hérav dsamkas extra kostnader, ska Trafikverket utover ersittningen for
tgforseningen dven ersittas for verifierade skiliga faktiska kostnader for detta.
Vid skada pd jarnvigsanldggningen som uppstir genom av entreprendrs direkta
véllande, ska reparation utforas av Trafikverket pa exploatdrens skili ga bekostnad.

§ 7 Finansiering

Bevakningsuppdraget

Kommunen har ansvar for finansieringen av bevakningsuppdraget i enlighet med §
5 for dtgirder inom jarnvigsomréadet. Trafikverket fakturerar Kommunen for den i
bevakningsuppdraget nedlagda tiden avseende projektledare samt eventuell
ytterligare tid for specialister. Fakturering av kostnader ska ske halvarsvis och
baseras pé upparbetade kostnader. Ekonomiuppfoljning sker manadsvis och
nedlagd tid ska specificeras i dagbok dir datum, antal timmar samt utfort arbete
redovisas samt ev. dvriga verifikat, som bildggs fakturan.

Trafikverkets timtaxa &r foljande:
- Projektledare 1000 kr/h

Faktureringsadress:
Kontoret for samhéllsbyggnad
Upplands Visby kommun

Trafikverket stér for egen tid och eventuella konsultkostnader som krivs for att
besvara frigor géllande Kommunens detaljplanearbete och i évri gt for att delta i
samverkansarbetet. Medfinansieringsavtal tas fram efter att detta avtal dr fastlagt
och som reglerar kostnader for genomférande. Kommunen kommer st3 for framtida
genomforandekostnader.

Parterna ska gemensamt utreda och verka for mojliga medfinanseringsformer.
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Genomforandefragor

Kommunen bekostar sina och Trafikverkets kostnader for utrednings- och
projekteringsarbetet t.0.m. systemhandling i enlighet med § 6.

§ 8 Tidplan

Bevakningsuppdraget

Arbetena som berdr Trafikverket bedoms péga till ar 2029. En 6vergripande
projekttidplan bildggs avtalet. En detaljerad tidplan ska upprittas av Kommunen i
samverkan med Trafikverket.

Genomforandefragor
Parterna ska gemensamt upprétta en utrednings- och projekteringstidplan for de
olika anlédggningarna. Parterna ska verka for att tidplanen halls.

§ 9 Kommande avtal

Vidare arbete i enlighet med § 2, detaljplan och riskanalys,ska tillsammans med
detta avtal utgora underlag for medfinansieringsavtal och genomfoérandeavtal
mellan Parterna. Genomférandeavtalet ska bland annat reglera byggnadstekniska
detaljer, den ndrmare kostnadsfordelningen, garantitider samt trafikforing under
byggnadstiden

Parterna ska i samverkan arbeta med att identifiera eventuella ytterligare
kommande avtal. Det kan till exempel innefatta drifts- eller underhéllsavtal.

§ 10 Giltighet
Detta avtal &r giltig under forutsittning att bada Parterna godként och undertecknat
avsiktsforklaringen.

§ 11 Ovrigt

Parterna far inte 6verlata sina rattigheter och skyldigheter enligt detta avtal pa
négon annan, utan respektive Parts skriftliga medgivande. Andringar och tilldgg ska
vara skriftliga och godkdnnas av bada parter.

§ 12 Tvist
Tvist rérande tolkning av detta avtal eller nagot av dess bestdndsdelar ska tolkas
enligt svensk lag och hénskjutas till allmén domstol.
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Trafikverket

| TRV 2020/129379

Detta avtal har upprittats i tva likalydande exemplar, varav parterna erhallit var sitt.
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Upplands Visby kommun - Trafikverket region Stockglolm
Kontoret fér samhallsbyggnad Planering
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