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Information om samverkanssamverkans- 
och finansieringsavtal avseende utveckling 
av Station Upplands Väsby inom projekt 
Väsby Entré   
 
Ärendebeskrivning 

Ärendet avser de avtal som tecknats med Upplands Väsby kommun och 
Trafikverket med anledning av kommunens stadsutvecklingsprojekt Väsby entré 
som utöver nya bostäder och lokaler inbegriper en ny bussterminal samt 
ombyggnad av Upplands Väsby station.  
 
Sammanfattning 
 
Tre avtal har förhandlats fram gällande arbetet kring ombyggnad av station och 
uppförande av ny bussterminal inom projekt Väsby entré. Då projektet i 
huvudsak är att se som ett stadsutvecklingsprojekt har kommunen det 
huvudsakliga ansvaret för arbetets genomförande och finansiering, vilket 
framgår av avtalen.  
 
Bakgrund 
 
Upplands Väsby kommun driver stadsutvecklingsprojektet Väsby entré, i vilket 
planeras att bygga samman kommundelen Runby med centrala Väsby genom 
ny bostadsbebyggelse. Inom projektet utvecklas också den befintliga 
bytespunkten. Under 2015 godkände kommunen planprogram för projektet. År 
2018 genomfördes samråd kring detaljplaneförslag. Stationen är Upplands 
Väsbys enda pendeltågsstation och en given anslutningspunkt för busstrafiken.  
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Underlag 
 

• Samverkans- och finansieringsavtal avseende utveckling av Station 
Upplands Väsby inom projekt Väsby Entré. Parter är Trafikverket, 
Upplands Väsby kommun samt Region Stockholm och AB SL. Avtalet 
planeras undertecknas under hösten 2022. (Bilaga 1) 

• Samverkans- och finansieringsavtal avseende ny bussterminal inom 
Projekt Väsby Entré. Parter är Upplands Väsby kommun samt Region 
Stockholm och AB SL. Avtalets undertecknades i november 2021. (Bilaga 
2) 

• Avtal avseende utveckling av Station Upplands Väsby inom Projekt 
Väsby entré. Parter är Trafikverket och Upplands Väsby kommun. 
Avtalet undertecknades i december 2020. (Bilaga 3) 

 
 
Ärendet 
 
Utvecklingen av bytespunkten inbegriper en ny bussterminal samt nya 
broförbindelser över järnvägen med nedgångar till järnvägsplattformarna. Den 
nya bussterminalen planeras att ha inbyggda resenärsmiljöer, trafikala ytor 
utomhus samt högre kapacitet och kvalitet än den nuvarande. 
Bytesmöjligheterna inom och mellan de olika transportslagen ska förbättras. 
Slutmålet är en funktionell och långsiktigt hållbar bytespunkt som kan förvaltas 
på ett effektivt sätt. 
 
Kommunens genomförande av Projekt Väsby Entré påverkar såväl 
kollektivtrafiken som Trafikverkets anläggning Ostkustbanan. Därför har i detta 
ärende listade avtal tecknats mellan kommunen, Trafikverket och Region 
Stockholm. Syftet med avtalen är att tydliggöra respektive parts ansvar. 
Eftersom projekt Väsby entré i första hand är ett stadsutvecklingsprojekt har 
kommunen, förutom att de är drivande part i arbetet, också tagit på sig det 
huvudsakliga ansvaret för finansieringen. 
 
För den nya bussterminalen har följande mål formulerats: 

• Terminalens utformning och kapacitet ska klara de behov som 
genomförd terminalprocess visar på. Detta medför att även paus/rast 
måste säkerställas. 
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• Trafikytor för busstrafiken, inklusive påstigningsytor, ska förläggas 
utomhus, d.v.s. utan överliggande byggnad innehållande annan 
verksamhet/ bostäder, och på sådant sätt att Regionens verksamhet inte 
möter klagomål eller särskilda krav på begränsningar från 
omkringliggande bostäder och verksamheter. En överbyggnad med 
endast ett skyddande tak är möjligt. 

• Bussterminalen och närliggande konstruktioner ska konstrueras för att 
klara alla typer av drivmedel och fordonstyper. Detta inkluderar såväl 
behövliga ytor och volymer för olika funktioner såsom att angränsande 
konstruktioner ska vara anpassade för de risker som följer med olika 
drivmedel. 

• Terminalen och/eller närliggande gatunät ska inrymma plats även för 
tidsreglering samt paus och rast. 

• Bussterminalen ska utformas i enlighet med Regionens kravställning 
och behov av flexibilitet, säkerhet, långsiktighet, och framtida 
kapacitetsbehov. 

För stationen fanns redan ett tecknat avtal mellan TRV, som ägare av stationen, 
och kommunen. Därav har förvaltningens arbete koncentrerats utifrån 
följande: 

• Möjliggöra och bidra till kommunens önskemål om ombyggnad av 
stationen utan att onödigtvis öka regionens kostnader. 

• Säkerställa att regionens kravställning för resenärsmiljöer uppfylls. 
• Säkerställa att den nya utformningen klarar prognosticerade ökande 

resenärsflöden. 
 
Avtal 
Mellan kommunen och Trafikverket har ett avtal tecknats om ombyggnad av 
pendeltågsstationen. Stationen är statens egendom belägen på Ostkustbanans 
järnvägsfastighet. Region Stockholm/AB SL är inte part i detta avtal. Syftet med 
avtalet är att reglera formerna för arbetet med stationen mellan kommunen och 
Trafikverket. 
 
Kommunen och trafikförvaltningen har under många år fört en dialog om 
uppförande av en ny bussterminal. Under 2021 tecknades ett samverkans- och 
finansieringsavtal, vars syfte är att reglera formerna för samverkan samt att 
redan i tidigt skede reglera såväl finansieringsansvar som rådighetsformer för 
den nya bussterminalen.  
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• Kommunen ansvarar för och bekostar planering och genomförande av 
ny bussterminal, förutom interiören i inomhusutrymmen för resenärer 
och personal som Region Stockholm genomför och bekostar. 

• De utrymmen inom bussterminalen som ska utgöra resenärsytor och 
personallokaler fastighetsbildas och överföras till AB SL för ett 
symboliskt belopp. Övriga ytor som Region Stockholm behöver 
permanent tillgång till för sin verksamhet säkras med servitut knutna till 
den nya fastigheten.   

• Kommunen svarar för trafikförvaltningens personkostnader till följd av 
deltagandet i projektet. Personkostnader avser såväl egen personal som 
Regionens konsulter.  
 

Då Region Stockholm/AB SL inte var part i det initiala avtalet om stationen 
fanns ett behov av att även reglera kollektivtrafikens behov i stationen, varvid 
ett avtal om detta tecknas mellan de tre parterna. Detta avtal är uppbyggt på 
liknande sätt som ovanstående avtal om bussterminalen. Avtalet omfattar nya 
broförbindelser över järnvägen, stationsbyggnader med nedgångar till 
järnvägsplattformarna och koppling mellan broarna och den nya 
bussterminalen.  I korthet kan nedanstående punkter nämnas. 

• Kommunen står, som drivande för projektet, för samtliga 
konsultkostnader. Kommunen ersätter Region Stockholm för personal- 
och konsultkostnader. Parterna överenskommer årsvis om omfattning.  

• Kommunen ersätter Regionen för de investeringskostnader som uppstår 
för verksamhetsanknuten utrustning. Befintlig verksamhetsanknuten 
utrustning ska återanvändas så långt som möjligt. Eventuella tekniskt 
standardhöjande investeringar som initieras av regionen vad gäller den 
verksamhetsanknutna utrustningen bekostar Region Stockholm. 

 
Kvarstår att fastställa ägandet till stationsbyggnaderna ovan järnvägsspåren, 
gränsdragning mellan byggnaderna, plattformarna och 
plattformsförbindelserna samt ansvar för drift och underhåll av de olika 
anläggningsdelarna, vilket ska fastställas i kommande avtal. 
 
Ekonomiska konsekvenser 
Trafikförvaltningens utgångspunkt i förhandlingsarbetet har varit att 
tillmötesgå och möjliggöra kommunens intentioner med Projekt Väsby entré, 
men samtidigt så långt möjligt bibehålla nuvarande ansvarsfördelning mellan 
parterna och inte öka på kollektivtrafikens kostnadsbörda mer än nödvändigt.  
Kostnader för verksamhetsanknuten utrustning för bussterminalen inryms 
inom beslutad budget 2022-2031 inom ramen för samlingsprojektet 
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Bussterminaler. I övrigt bär kommunen de huvudsakliga kostnaderna för 
projektet. 
 
 
 
 
 
David Lagneholm 
Förvaltningschef 
    Jens Plambeck 
    Chef Strategisk utveckling 
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Samverkans-  och  finansieringsavtal  avseende

utveckling  av Station  Upplands  Väsby  inom

projekt  Väsby  Entrå

Mellan  nedanstående  parter  träffas  härmed  avtal  om  samverkan  och  finansiering  enligt

följande:

51 Parter

Parter,  gemensamt  "Parterna"  och  var  för  sig  "Part"  i detta  trepartsavtal  är:

Region Stockholm, org.nr. 232100-0016,  samt Aktiebolaget  Storstockholms  Lokaltrafik,
org.nr. 556o:i3-o683  genom Trafiknämnden,  nedan benämnd "Regionen",

Trafikverket,  Region Stockholm, org.nr. 202100 -6297,  nedan benämnd
"Trafikverket",  och

Upplands  Väsby  kommun,  org.nr.  212000-ooig,  nedan  benämnd  "Kommunen".

52 Definitioner  och  begrepp

Följande  definitioner  och  begrepp  används  i detta  avtal:

Området:  Det  geografiska  område  som  omfattas  av  kommunens  planer  på att  bygga

samman  Runby  med  centrala  Väsby  och  utveckla  det  befintliga  stationsområdet.  Se

karta  i Bilaga  z.

Projekt  Väsby  Entrå:  Stadsutvecklingsprojekt  inom  vilket  kommunen  driver  arbetet
med  utvecklingen  av Området.

Bytespunkt:  Den  del  inom  Projekt  Väsby  Entre.  som  omfattar  järnvägsstation,

bussterminal  och  körvägar,  kommunens  anslutande  ytor  och  funktioner,  samt  de

ytterligare  anläggningar  som  förvaltas  av  Trafikverket  och  Regionen.

Stationen:  Järnvägsstationen  och  omstigningsfunktioner.

g3 Syfte  och  bakgrund

Kommunen  har  som  målsättning  att  dels  bygga  samman  Runby  med  centrala  Väsby

genom  ny  bostadsbebyggelse  och  dels  utveckla  det  befintliga  stationsområdet.  I syfte  att

uppnå dessa mål har Kommunen  under :oi5  godkänt planprogram  för Området  och
2018  genomfört  samråd  kring  detaljplaneförslag  omfattande  Området.  Kommunen

driver  arbetet  med  utvecklingen  av  Området  inom  stadsutvecklingsprojektet  Väsby

Entr6  (nedan  benämnt  "Projekt  Väsby  Entr6").  Detta  samverkans-  och  finansieringsavtal

gäller  järnvägsstationen  samt  omstigningsfunktioner  till  den  angränsande  planerade  nya

bussterminalen.

1 (7)



AVTAL

Dokumentdatum

2022-08-08

Stationen  är  Kommunens  enda  pendeltågsstation  och  en given  anslutningspunkt  för

busstrafiken.  Utvecklingen  av Stationen  kommer  bland  annat  att  innebära  nya

broförbindelser  över  järnvägen  med  nedgångar  till  järnvägsplattformarna.  I nära

anslutning  till  spåren  avser  Kommunen  att  utföra  en ny  bussterminal  med  inbyggda

resenärsmiljöer  och  trafikala  ytor  utomhus  samt  med  högre  kapacitet  och  kvalitet  än den

nuvarande.  Bytesmöjligheterna  inom  och  mellan  de olika  transportslagen  avses

förbättras.  Slutmålet  är  en funktionell  och  långsiktigt  hållbar  Bytespunkt  som  kan

förvaltas  på ett  effektivt  sätt.

Trafikverket  har  under  2016  tagit  fram  en riksintresseprecisering  för  Ostkustbanan

(sträckan  Solna-Uppsala)  som  tydliggör  och  beskriver  det  riksintresse  som

Ostkustbanan  utgör.  Preciseringen  syftar  till  att  säkerställa  möjligheten  att  förstärka

kapaciteten  med  ylterligare  två  spår  på sträckan.  En  sådan  spårutbyggnad  påverkar

förutsättningarna  för  genomförandet  av Projekt  Väsby  Entrå  och  ska  beaktas  i det

fortsatta  arbetet.

Genomförandet  av  Projekt  Väsby  Entr6,  och  då särskilt  åtgärder  inom  Stationen,

kommer  att  påverka  de verksamheter  som  Regionen  och  Trafikverket  bedriver  inom

Stationen  i dag.  Syftet  med  detta  samverkans-  och  finansieringsavtal  är att  tydliggöra

respektive  Parts  ansvar  i utvecklingen  av  Stationen  till  den  Bytespunkt  som  anges  i

slutmålet.

g4  Tidigare  avsiktsförklaring  eller  avtal  avseende  medfinansiering  och

samverkan  gällande  Bytespunkten

Parterna  har  tidigare  träffat  följande  avseende  samverkan  och  finansiering  av

Bytespunkten:

Samverkans-  och  finansieringsavtal  avseende  ny  bussterminal  Projekt  Väsby  Entr6

mellan Kommunen och Regionen, Dnr TN 2019-0273  samt KF 2021-10-18  fi g7

(KS/2021:363),  tecknat 2021-11-29.

Avtal  avseende  utveckling  av Station  Upplands  Väsby  inom  Projekt  Väsby  Entr6  mellan

Kommunen och Trafikverket, ärendenummer TRV 2020/129379 samt (KS/2018:389),
teclaiat 2020-12-14.

Ovan  uppräknade  avtal  gäller  fortsatt  och  kompletteras  av  detta  avtal.

g5 Beskrivning  av  åtgärder

Utvecklingen  av  Stationen  innefattar:

J:
o
o

nya  broförbindelser  över  järnvägen,

stationsbyggnader  med  nedgångartill  järnvägsplattformarna  och

koppling  mellan  broarna  och  den  bussterminal  som  Kommunen  avser  att  utföra  i

nära  anslutning  till  spåren.

Bussterminalen regleras i"8amueia/cans-  och  finansieringsauta{  avseende  ny
bussteiaminalProjekt  Väsby  Entrå"  mellan  Kommunen  och  Regionen.

g6 Finansiering

Varje  Part  står  för  sina  egna  kostnader  för  deltagande  med  egen  anställd  personal  om

inte  annat  överenskommes  i detta  eller  annat  särskilt  avtal.
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Kommunen  står,  som  drivande  för  projektet,  för  samtliga  konsultkostnader.  Detta

inbegriper  även  att  Kommunen  ersätter  Regionen  för  de personal-  och  konsultkostnader

som  Regionen  kommer  att  ha med  anledning  av  detta  projekt.  Parterna  överenskommer

årsvis  om  omfattning.  Kommunen  kommer  stå  för  framtida  genomförandekostnader.

Trafikverkets  kostnader  för  bevakning  av  Kommunens  arbete  finansieras  av  Kommunen

i enlighet  med  "Avtal  avseende  utveckling  av  Station  Upplands  Väsby  inom

Projekt  Väsby  Entrö",  som  tecla'iats  mellan  Trafikverket  och  Kommunen.

Kommunen  ersätter  Regionen  för  de investeringskostnader  som  uppstår  för

verksamhetsanknuten  utrustning.  Befintlig  verksamhetsanknuten  utrustning  ska

återanvändas  så långt  som  möjligt.  Eventuella  tekniskt  standardhöjande  investeringar

som  initieras  av  Regionen  vad  gäller  den  verksamhetsanknutna  utrustningen  står

Regionen  för.

@7 Ansvarsfördelning

Parterna  avtalar  om  att  samverka  i utvecklingen  av Stationen  genom  att:

*  Gemensamt  identifiera  de avtal  och  samarbetsformer  som  behövs  för  planering

och  genomförande  av  Stationen.

*  Arbeta  för  att  prioritera  resurser  så att  en god  samverkan  kan  upprätthållas

genom  hela  projektet.

*  Beakta  den  riksintresseprecisering  som  har  gjorts  för  Ostkustbanan  och

samverka  för  att  bland  annat  hantera  de effekter  som  en  framtida

spårutbyggnad  kan  få för  järnvägsområdet  i anslutning  till  Stationen.

C

Trafikverkets  ansvar

z. Trafikverket  ansvarar  för  att  bevaka  den  statliga  järnvägens  intressen.  Detta

innefattar  bland  annat  påverkan  på  järnvägstrafiken  samt  fungerande  plattformar

och  plattformsförbinde1ser  fram  till  allmän  plats.

Kommunens  ansvar

z. Kommunen  ansvarar  för  inledande  utredningar  och  projektering  fram  till

systemhandling  omfattande  bland  annat  broar,  lyftpaket  och  anläggning  i spår.  När

systemhandlingen  är  klar  ska  samverkansgruppen  föreslå  om  Kommunen  eller

Trafikverket  ska  ansvara  för  den  fortsatta  projekteringen.  Kommunen  ska  dock  som

längst  driva  projekteringen  till  och  med  bygghandlingsprojektering.

2.  Följa  Trafikverkets  och  Regionens  kravstänningar.  Regionens  kravställning  och

riktlinjer  listas  i Bilaga  2 till  detta  samverkans-  och  finansieringsavtal.  Trafikverkets

krav  levereras  inom  ramen  för  det  bevakningsuppdrag  som  avtalats  om  i "Avtal

avseende  utveckling  av  Station  Upplands  Väsby  inom  Projekt  Väsby

Entr6"  mellan  Kommunen  och  Trafikverket.

3.  Kommunen  har höga ambitioner  gällande gestaltning  och utformning  av och kring
Stationen,,  bland  annat  genom  formspråk  utformat  av Zaha  Hadid  Architects.

Kommunen  svarar  för  eventuella  merkostnader  som  detta  skapar  i

förvaltningsskedet  jämförelse  med  en normalt  utformad  stationsbyggnad.

Kollektivtrafikens  verksamhetsanknutna  utrustning,  inklusive  skyltning  och  reklam,

ska  över  tid  kunna  inrymmas  och  förändras  i resenärsmiljön.  Myndighetskrav,

anpassningar  p.g.a.  trygghetsbehov,  säkerhet  och  arbetsmiljö  m.m.  kan  påkalla

behov  av  förändringar  över  tid,  vilka  Kommunen  ska  tillse  att  Regionen  och

Trafikverket  ska  kunna  genomföra.

4.  Kommunen  ska förse stationsentr6erna  med offentlig  konst i enlighet  med
trafikförvaltningens  kravställning  i Riktlinjer  Utformning  av  fasta  resenärsmiljöer.
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Regionens  ansvar

i.  Den  samordnare  som  Regionen  utser  att  samordna  arbetet  med  bussterminal  och

omstigningsfunktioner  med  mera  i"Samverkans-  och  'finansieringsavtal

avseende  ny  bussterminal  ProjektVäsby  Entr6",  ska även  samordna

regionens  arbete  enligt  detta  avtal.

2. Regionenansvararpre1iminärtförförvaltningavkommanderesenärsmiljöer.

58 Ägande,  drift  och underhåll

Kommunen  ska  vara  ägare  till  de två  broförbindelserna  över  järnvägen.  Ägandet  till

stationsbyggnaderna  ovan  järnvägsspåren,  gränsdragning  mellan  byggnaderna,

plattformarna  och  plattformsförbindelserna  samt  ansvar  för  drift  och  underMll  av de

olika  anläggningsdelarna  ska  fastställas  i kommande  avtal.

g9 Betalning

Om  inte  annat  avtalats  i separat  avtal  ska  fakturering  ske månadsvis  och  baseras  på
upparbetade  kostnader.

Trafikverket  och  Regionen  fakturerar  Kommunen.  Fakturering  som  avser  nedlagda  tid

ska  preciseras  i dagbok  där  datum,  antal  timmar  samt  utfört  arbete  redovisas.

I de fall  projektet  avbryts  eller  avtalet  upphör  att  gälla  kvarstår  Kommunens

finansieringsansvar  enligt gg 6 och 7, för de kostnader  som dittills  nedlagts.

@10 ProjektorganisationochformerförParternassamarbete

För  Bytespunkten  finns  en projektgrupp  och  en  samverkansgrupp  etablerad.

Samverkansgruppen  består  av  representanter  från  Parterna  och  har  till  uppgift  att

säkerställa  att  projektgruppen  får  och  följer  de direktiv  som  är  nödvändiga  för  att  uppnå

Parternas  gemensamma  avsikter.  Vid  behov  ska  samverkansgruppen  avgränsa  och
förtydliga  direktiven.

Projektgruppen  ska  bestå  av representanter  från  Parterna,  eller  av  Parterna  utpekade

personer.  Projektgruppen  har  till  uppgift  att  genomföra  samverkan  mellan  Parterna

utifrån  samverkansgruppens  direktiv.  Projektgruppens  huvudsakliga  arbetsuppgifter  är
att:

*  Verka  för  att  lösa  frågor  av  gemensamt  intresse  för  Parterna,  inte  minst  i fråga

om  kopplingen  mellan  respektive  Parts  anläggningar  och  verksamhet

@ Ta  fram  underlag  för  nödvändiga  avtal  mellan  Parterna

*  Identifiera  de risker  och  behov  som  behöver  hanteras  respektive  tillgodoses  för

att  trygga  respektive  Parts  verksamhet  under  och  efter  projektets  genomförande

*  Identifiera  behov  av  utredningar

*  Identifiera  behov  av  projektering

* Utarbeta tidplan  och säkerställa att  den följs i enlighet med fi u
*  Biträda  Kommunen  vid  ansökan  om  stadsmiljöavtal

%1I Tidplan

Projektet  pågår och beräknas pågå till  och med 2029  då Stationen planeras stå klar.
Tidplan  på översiktlig  nivå  ser  ut  enligt  följande:

* Ansökan om stadsmiljöavtal,  kv 4 2022

4 (7)



A\/TAL

Dokumentdatum

2022-08-08

Lagakraftvunnen  detaljplan,  kv :i 2024

Flytt  avVäsbyån  påbörjas,  2024

Byggstart  av Bytespunkt,  2025

Bytespunkten  färdigställd,  2029

5 (7)

%12 Övrigt

Ändringar  eller  tillägg  till  detta  avtal  ska  vara  skriftliga  och  undertecknas  av Parterna  för

att  vara  giltiga.

Avtal  om  genomförande,  drift  och  underhåll  kommer  att  tecknas  separat.

%13 Tvistlösning

Tvist  avseende  tillämpning  eller  tolkning  av detta  avtal  ska  avgöras  av allmän  domstol

enligt  svensk  lag.

514 Avtalets  giltighet

Detta  avtal  är  giltigt  från  och  med  den  tidpunkt  när  det  undertecknats  av  Parterna  och

under  förutsättning  av  att  övergripande  överenskommelse  om  ägande,  drift  och

underhåll  i enlighet  med g8 har nåtts innan  2023-03-31

Detta avtal är upprättat  i tre (3)  likalydande  exemplar  varav Parterna  tagit  var sitt.

Ort  och  datum

För  Region  Stockholrn

Ort  och  datum

För  Region  Stockholm

Ort  ocl'i  datum

Trafikverket

och  AB  SL och  AB  SL

eR(J=QA f,teS%N
Namnförtydligande  Namnförtydligande  Nainnförtydligande



AVTAL

Dokumentdatum

2022-08-08

Ort  och  datum Ort  och  datum

Upplands  Väsby  kommun  Upplands  Väsby  kommun

Namnförtydligande Namnförtydligande

6 (7)
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A\/TAL 7 (7)

Dokumentdatum

2022-08-08

Bilaga 2

Förteckning  över  trafikförvaltningen  Region  Stockholms  riktlinjer:

*  Riktlinjer  Brandskydd(1773423)

*  Riktlinjer  Buller  och  vibrationer(SL-S-419701)

*  Riktlinjer  Resenärsmiljö  - utformning  av fasta  resenärsmiIjöer(SL-S-419813)

*  RiktIinjerTiIlgänglighetförbarn,äIdreochpersonermed

funktionsnedsättning(SL-S-419765)

*  Riktlinjer  Utformning  av terminaIer(SL-S-419821)

Förteckning  över  typhandlingar  pendeltåg:

*  Spärrkiosk

*  Informationstavlor

*  Plattform

*  Reklamplats

*  Biljetthallsmått

*  Butiker

*  Papperskorgar

*  Trappa

*  Späminje

*  Väderskydd

Övrig  kravställning  pendeltågstationer:

TF funktionsprogram  pendeltåg



Samverkans-  och  finansieringsavtal

avseende  ny bussterminal  inom  Projekt  Väsby  Entrå

Menan nedanstående  partet,  gemensamt  benämnda  "Patterna"  och  var  för  sig "Patt",  ttäffas

härmed föliande sarnverkans- och finansietingsavtal

fi I Parter

Region  Stockholm,  otg.m.  232100-0016  och  AB Storstockholms  lokaltrafik  org.nr.  556013-0683,

Upplands  Wsby  kornmun  org.nt.  212000-0019,  nedan  benämnd  "Kommunen55.

% 2 Inledning  och  syfte

Komtnunen  har  initierat  och  dtiver  ett  stadsbyggnadsprojekt,  nedan  benämnt  "Projekt  Väsby
Entt6"  som  avser  att  möjliggöta  nya bostädet  och arbetsplatser  samt  utveckla  befintligt
stationsområde.  Utvecklingen  av stationsområdet  omfattat  bl.a. ett  nyt:  resecentrum  med
bussterminal  och  servicefunktionet',  pendeltågsstation,  omstagningsfunktionet,  samt  provisorier  och
temporäta  ttafiklösningar  under  utbyggnaden.  Den  del av Pi:ojekt  Wisby  Entt6,  liksom  det
markomtåde,  som  avset  stationsomtådet  och  som  innehllet  Ttafikvei'kets  och  Tiafikförva1tningens
anläggningar  och  funkt'oner,  benämns  nedan  "Station  Upplands  Väsby".

Syftet  med  detta  samverkans-  och  finansieringsavtal  'i  att  tegleta  formerna  för  samverkan  mellan
Parterna  samt  identifiera  huvudsakliga  ansvarsomtåden  för  det  gemensamtna  sarnverkansarbetet.
Vidare  är parterna  övetens  om  vikten  av att  redan  i detta  tidiga  skede reglera  såvffl  finansieringsansvat
som  rådighetsformer  för  den  nya bussterminalen,  varför  detta  tegleras  i detta  avtal.

% 3 Bakgrund

Kommunen  antog  20'15 ett  planprogtam  i syfte  att dels bygga  samtnan  de stadsdela.i:  som  skiljs  åt av

jäinvägen  och  dels F6r att  utveckla  det befintliga  stationsornrådet.  Den  planerade  bebyggelsen
omfattat  ett stort  antal  bostäder  och  arbetsplatset.  Under  2018  genomfördes  samtåd  för  det som  i dag
benämns Deta0pjan för Östra Runby med Väsby stationsområde. I både planptogrammet  och detaljplanen
planeras  för  en ny bussterminal  samt  tsrå broförbindelser  över  järnvägen  med  nedgångar  till

pendelt%ens plattfotmat.  Komtnunens vilja och intention  Åt att samförlägga bussterminalen  med  ett
bebyggt  kvarter  i direkt  anslutning  till  pendeltågstationen.

Komrnunen,  Irafikverket  och  av Komtnunen  i markanvisningsavtaIl  utpekad  exploatör  kommet  att

vara  byggherrat  föt  olika  delar  inom  Stat'on  Upplands  Väsby.  Iå  avsikten  år att  Kornmunen  även

fortsättningsvis år huvudman för köi7toi'na inom busstetminalen behöver sarnvetkan  ske mellan
Kornrnunen  och  Regionen.

% 4 0mfattning

Detta  samvetkans-  och  finansieringsavtal  omfattat  en ny bussterminal  med  kör-ytor,  .tesenisytor,

persona1uti7rnmen  och servicefunktionet inom Station Upplands  Väsby  samt  omstigningsfunktioner
mellan  pendeltåg  och  bussterrninal  och  temporära  trafiklösningat  undet  utbyggnaden.  Det  tegletat
även det  ekonorniska  ansvaret  för  utförande  och  drift'samt  framt'da  tådighet  över  anläggningai:na.



% 5 Samverkan  och organisation

En  partssamrnansatt  samvetkansgrupp  med  representantet  ftån  Regionen  och  Kornmunen
upprättas  med  ansvar  att säketstia  att detta  samvetkans-  och  finansieringsavtal  följs.
Samvetkansgruppen  ska klargöra  samverkansformetna  och  vid  behov  utveckla  dessa.

Samvetkansarbete  ska bedtivas  genom  en gemensam  ptojektgtupp.  Ptojektgruppen  ska bestå  av

tepresentanter  från  Patterna,  eller  av Parterna  utpekade  resutser.  Respekt've  Part  ska utse  en ansvatig

som  samordnai'  och  identifierar  behovet  av resutser  inom  tespekt've  organisat'on.  Den  gemensarnma
projektgruppen  leds av den  samordnare  som  utses av Komrnunen.  Partetnas  samordnate  ansvarat
gemensamt  f'öt  att  den gemensamrna  projektgtuppens  atbetsfotm  och  otganisation  vidateutvecklas.
Den  gemensamma  projektgruppen  rapporterar  till  sarnverkansgnippen.  Den  gemensamtna
projektgruppens  huvudsakliga  ansvatsomtåden  i detta  skede  Åt:

*  Identifiera  behov  av och  ta fram  förslag  på kornmande  avtal

*  Upprätta  en gemensatn  tidplan,  i vilken  det  ska säketstffas  att  kollekt'vtrafiken  fungetat
under  genomförandetiden.

*  Identifiera  respektive  Parts  beslutsprocesser  och  nödvändiga  beslut  i enlighet  med  upprättad
tidplan

0 Vetka  för  medfmansiering

*  I(tavställnfög  och  utformrffig  av omstigningsfunkt'onet  till  pendeltäg

*  Fottsatt  arbete  med  kravstg  och  utfotmning  av  den  nya  busstetminalen

*  Identifiera  behovet  av och  ta ftam  lösningar  föt  temporära  trafildösningar  undet  byggtid
*  Ta fram  genomförandefoimer  inklusive  skeden  för  genomförandet

*  Ta  fiam  en successiv  kalkyl  föi  kostnadet  uppfötande  och  dtift  av den  nya  bussterminalen.
Kornmunen  står  samtliga  kostnader  föt  uppförande  av den nya bussterrninalen,  inklusive
provisotier  undet  byggskedet.  Om  projektet  inte  får  statlig  medfinansiering  ståi  komtnunen
även  dessa kosföader.

* Bediiva  riskaföete  föt  alla skeden  tötande  busstettninalen  inkludetande  identifie.ting  och
hanterfög  av  risker.

Pattetna  föi'binder  sig att  ta ansvai:  för  sitt  deltagande  i enlighet  med  detta  avtal,  vai'vid  Parterna
aktivt  ska delta  i och  effektivt  bidra  till  bästa  möjliga  lösningai:  vad  avsei'  busstetminalens  utformning,
kollektivttafiken  i övrqgt,  ttafikmiljö  samt  stadsmiljö.

% 6 Utformning,  konstruktion  och förvaltning

Den  slutliga  utfogen  och  konstrukt'onen  av busstenalen  ska klatgöras  inom  ramen  för
samvetkan.  Pattetna  Åt övetens  om  att följande  principer  ska vara  styrande  vid  ftamtida  val.

Utformning  och  konstruktion

Itafikytor, inklusive påstigningsytor, för busstrafiken, ska fötl%gas utornhus, d.v.s. utan övetliggande
byggnad innehllande  annan  vetksamhet  / bostädet,  och  på sådant  sätt  att  Regionens  verksarnhet  inte
möter  klagoml  eller  säiskilda  ktav  på begtänsningar  frfö  omkringliggande  bostäder  och
vetksamhetet.  En  övetbyggnad  med  endast  ett  skyddande  tak  Åt möjligt.

Bussterrninalen  och nätliggande  konstrukt'oner  ska konsttuei'as  för  att  kIlai'a aIlla typer  av dtivmedel
och  bussar.  Detta  inkluderat  såväl behövliga  ytor  och  volymer  för  olika  funktionet  såsom  att

angtänsande  konstrukt'oner  ska vara  anpassade  för  de risker  som  följet'  med  olil<a di'ivmedel.



Busstermföalen  ska utformas  i enlighet  med  Regionens  kravstg  och  behov  av  fLexibilitet,
säkerhet,  Ingsikt'ghet,  och  framtida  kapacitetsbehov.

Pattetna  hat  genomfört  ett  aföete  i enlighet  med  tetminalprocessen  i Regionens  Riktlinje  för

utformning av bussterminaler. Hät har definierats antal huplatsl%en, reglerplatser och
uppstgsplatser  som ska ini7mtnas  i den nya tetminalen eller i nära anslutning.

Förvaltningen  av den  framt'da  bussterminalen,  d.v.s.  ansvarsfördeföjngen  mellan  Regionen  och
Kornmunen,  ska följa  samma  prmcipet  som  gier  för  dagens  ';å';aggping.  Patterna  ska  gemensamt  ta
fram  en gränsdragnings1ista,  baserad  på sarntna  ansvatsfördeföing  som  gäller  för  nuvatande
utomhustetminal.

% 7 Finansiering

Kommunen  ansvarai:  för  och  bekostar  planeiing  och  genomfötande  av ny  busstetminal,  förutom
verksamhetsanknuten  uttustning  som  Regionen  tillför  och  bekostar.

Kommunen  svatat,  i telation  t'll  Regionen,  för  de sarntliga  anläggningskosföader  inklusive
provisotier  som  följer  av projektet.  Kommunen  står  också  merkosföader  föi'  trafikdtiften  som

uppståt  under  den  tid  provisoriska  anlåggrågpt  nyttjas.

Regionen  ansvarar  och  bekostar  dtift  och  fötvN'ming  av resenärsytor  och  petsonalutrymmen
inomhus.  För  dffft  och  förvaltning  av  körytot  ska samma  ansvatsföi:delning  gQla  som  föt  nuvatande
terrninal.

Kornmunen  svatat  för  Regionens  samtliga  petsonkostnader  till  följd  av Regionens  deltagande  i

utvecUingen av Station Upplands Väsby enligt (S 5 ovan. Personkosföader avser såvffl Regionens egen
petsonal  som  Regionens  konsulter.

Regionen  står  för  egen  tid  och  eventuella  konsultkostnader  som  ktävs  för  att  besvara  f'rågor  giande
Kornrnunens  detaljplaneatbete.

Regionen  tillföt  bussteiminalen  till  kollektivttafiken  hörande  verksamhetsanföuten  utrustning.

Parterna  ska gemensamt  utteda  och  vetka  för  möjliga  medfinansietingsformer,  exempelvis  genom

länsplan  ellet  statlig  medfinansierfög.  Om  ptojektet  inte  fåt  medfinansieting  ståt  komrnunen  dessa
kostnadei:.

Fakturering  av Regionens  kostnader  ska ske mföadsvis  och  baseras  på uppatbetade  kostnader.
Faktuie  ting  som  avser  nedlagd  tid  ska specificetas  i dagbok  dät  datum,  antffl  timmat  samt  utfött
arbete  redovisas  sarnt  ev. övtiga  veiifikat,  som  biläggs  faktui:an.

% 8 Rådighet

De uti7mmen inom bussterminalen som ska utgöra resenätsytor och personallokaler ska
fastighetsbildas  och  överföras  t'll  Regionen  föt  ett  symboliskt  belopp.  Övtiga  ytor  som  Regionen
behövet  petmanent  tillgfög  till  föi  sin  vetksamhet  ska säktas  med  officialsetvitut  knutna  tUl
Regionens  fastighet.  Föt  dessa  ytor  ska servitutsändamålet  fotmuleras  enligt  följande:



"Rätt  att  inom  servitutsutrymmet  bibehålla,  använda,  underhålla  och utveckla

bussterminalanläggning med tillhörande funktioner,  skyddsanordningar  och andra  anordningar  för

bussterminaländamål  och därtill  kompletterande  ändamål  såsom ledningsförläggningar,
reserRjrsservice,  information  och reklam.

Ägaren av belastad fastighet  får  inte  inom  servitutsutrymmet,  utan  medgivande  från  ägaren  av

förmånsfastigheten,  utföra  ingrepp  eller  arbeten  som på något  sätt  kan påverka
bussterminalverksamheten"

Iå  tesenärsyta  och personallokaler  kommet  att utgöras  av en 3D-fastighet  dikt  an annan  bebyggelse

komtner  en ansvarsfötdelning  vad gQler  bätande  konstruktioner  rnm  behöva  göras. Parterna  År här

överens  om så långt  som det År möjligt  hålla separata  konstruktioner.

Mervätdesskatt

C)verlåtelse  av 3D-fastighet  från  Kornmiinen  till  Regionen  år en transaktion  undantagen  från  moms.

Regionen  ska ersätta Kornmunen  för  sådan moms  som hat  belöpt  på uppförandet  av  3D-fastigheten

och som  Kommunen  inte  hat  haft  r.ått till  vare sig avdi:ag för  enligt  momslagen  eller ei'sättning  föt

enligt  lagen om etsättnfög  för  viss mervärdesskatt  för  komrnuner,  tegioner,  kommunalfötbund  och

samotdningsförbund.  Etsätföing  ska krona  för  ktona  i samma utsttäckning  som  Regionen  genom

järnkning  åtetf'u  ingående  moms  kopplad  till  uppförandet  av 3D-fast'gheten  från Skattevetket.  Detta

sker undet  en  kottiger'ngstid  om  tio  år.

Kornrnunen  ska utge en jämkningshandlfög  till  Regionen  som uppfyller  haven  i momslagen  15 kap

15-17 (52.

% 9 Riskhantering

Inom  ramen  för  samverkansformen  ska ett gemensamt  riskarbete  genomföras.  Riskarbete  ska ansluta

såvffl t'll  Itojekt  X7äsby Entt6s  tisföantegsprocess  som tUl Regionens  process  för  riskhanteting.

Komrnunen  ska stå kostnaderna  för  hanteting  av  uppkornna  tisker.

fg IO Tidplan

Den  gemensamma  projektgtuppen  ska ta ftam  en gemensam  tidplan  föi: projektets  samtliga  skeden.

Tidplanen  ska även innefata  de åtgärder  som  krävs föt  att säketstffla  busstermina1funkt'onen  undei'

genomförandet  av den nya bussterminalen  samt  överlämnande,  mottagning  och  ibriiktagande  av

bussterminalen.  Tidplanen  ska ansluta  till  den av Projekt  Väsby  Entr6  ftamtagna  huvudtidplanen.

fi Il  Ändringar,  tillägg

Åndtingat  och  t'lffigg  t'll  detta samverkans-  och  finansieiingsavtaIl  ska upptättas  skriftligen  och

undertecknas  av  båda  Pai:terna.



fg 12 Kommande  avtal

Partetna  åt övei'eris  om  att  det  i detta  skede  År för  tidigt  att  överenskomma  om  komtnande  avtal.
Utgångspunkten  År dock  att  följande  avtal  senai:e  ska upprättas:

@ Genomförandeavtal

Den  gemensamma  projektgruppen  ansvai:ar  för  att  identifiera  och  upptätta  förslag  på kommande
avtal.

Detta  Samvetkans-  och  finansieringsavtal  ska  kompletteras  med  genomfötandeavtaIl  innan

detaljplanen  antas  av Uppland  Väsby  kommuns  fullmäktige.

% 13 Giltighet

Detta  Samverkans-  och  finansietingsavtal  fötutsättet  föt  sin gilt'ghet  att  :

att  Upplands  Väsby  kommun  på behöiig  nivå  godkänner  överenskomtnelsen
senast  2021-12-31.

samt

att  Regionen  på behörig  nivå  godkänner  överenskomtnelsen  senast  2021-12-31

Denna  avsiktsförklaring  har  upprättats  i två  (2) .Lil«alydande  exemplat  vatav  Pattetna  tagit  var  sitt.

För  Region  Stockholm  och  AB  SL: För  Upplands  Väsby  kommun:
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