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Yttrande over Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Med hinvisning till det, av riksdagen beslutade, klimatpolitiska ramverket
och de transportpolitiska mélen anser vi att det remitterade forslaget till
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 har stora brister. Vi
anser att forslaget kraftigt forsvarar mojligheten att na satta klimatmal och
innebar stora negativa konsekvenser for Stockholmsregionens utveckling.

Forslag till beslut
Tillvaxt- och regionplanenimnden foreslar att regionstyrelsen beslutar
foljande:

1. Miljopartiets forslag till yttrande utgor Region Stockholms yttrande
till Infrastrukturdepartementet 6ver nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Miljopartiets forslag till yttrande

Sammanfattning

Det overgripande malet i det klimatpolitiska ramverket ar att Sverige senast
ar 2045 inte har nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att
darefter uppna negativa utslapp. Ramverket innehéller dven etappmal pa
vagen mot det langsiktiga mélet, bland annat att utslappen 2030 fran
inrikes transporter ska vara minst 70 procent lagre an ar 2010 vilket ar i
linje med de transportpolitiska mélen. Merparten, 93 procent, av utslappen
av vaxthusgaser fran inrikes transporter kommer fran vigtrafiken- Region
Stockholm anser darfor att det dr av central betydelse att de klimatpolitiska
malen far styra Over foreslagna investeringar i Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

Region Stockholm anser att planforslaget saknar ett regionalt perspektiv
och missar de sirskilda utmaningar och mojligheter som finns i
Stockholmsregionen. I storstadsomréaden finns battre forutsattningar for att
styra 6ver mobilitet till hallbara transporter och dirmed bidra till hela
landets klimatomstallning. Planforslaget innehaller inga investeringar i ny
infrastruktur for spartrafik i Stockholmsregionen, trots att behovet ar
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mycket stort. Istéllet innebar forslaget satsningar for okad vagtrafik med
okade klimatutslapp som foljd.

Sarskilt anmarkningsvart ar byggandet av motorvagsprojektet
Tvarforbindelse S6dertorn. Projektet ar framst inriktat pa 6kad
framkomlighet for biltrafik vilket okar bilens konkurrenskraft mot andra
trafikslag sdsom cykel och kollektivtrafik i hela Stockholmsregionen. Detta
gar emot malsattningar om 6kat resande med kollektivtrafik och cykel
framfor resande med bil. Detta gor att Tvarforbindelsen avsevart kommer
forsvara mgjligheten att nd klimatmalen.

Region Stockholm anser att planforslaget inte ligger i linje med
fyrstegsprincipen nar det giller vagtrafiken. Fyrstegsprincipen ska vara
vagledande och sarskilt fokus ldggas pa steg 1 och 2-atgarder; forandrade
transportsatt och trimningsatgarder, istillet for om- och nybyggnationer.

Atgirdsomradet for medfinansiering av cykelatgirder kan med fordel vara
storre. Ett motsvarande atgardsomréade bor ocksa inforas for
medfinansiering av kollektivtrafikatgarder.

Overgripande synpunkter

I forslaget finns for Stockholmsregionen inga nya investeringar i
infrastruktur for spartrafik. Forslaget innebar istéllet stora investeringar for
vagtrafik. Dessa investeringar kommer leda till 6kad trafik pa vag och
darmed okad klimatpaverkan fran trafiken. Ménga av de investeringar som
foreslas kommer darfor forsvara for mojligheten att na klimatmalen enligt
trafikverkets egna berakningar. Forslaget ligger inte i linje med det
klimatpolitiska ramverket eller de transportpolitiska malen om att sdnka
trafikens klimatpaverkan med 70% sitt 2030. Investeringar i
kapacitetsstarka och héllbara trafikslag méste istéllet prioriteras framfor
nya och bredare vagar. Okad vagtrafik riskerar ocksa att leda till
framkomlighetsproblem i andra delar av trafiksystemet nar de vigburna
transporternas attraktivitet 6kar. For Stockholmsregionen har 6kad
trangsel allvarliga konsekvenser for den fortsatta utvecklingen, miljon och
bland annat arbetsmarknaden.

Investeringar i vignatet kan pa vissa stéllen vara motiverat men fokus bor
ligga pé steg 1 och 2-atgirder. Det vill sdga att i forsta hand overviga
atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsitt. I andra hand utfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur. Det remitterade forslaget lagger allt
for stor vikt vid steg 3 och 4-atgiarder genom att i forsta hand foresla
ombyggnationer eller byggande nya vagar. Det ar daligt ur bade
samhillsekonomiskt och klimatmaéssigt perspektiv och innebar darmed
kraftiga avsteg fran Trafikverkets egen strategi for investeringar.
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Stockholmsregionen &r en av Europas snabbast vixande storstadsregioner
med 23 procent av Sveriges befolkning, men cirka 40 procent av
befolkningstillvaxten det senaste decenniet. Befolkningen beriaknas oka till
2,8 miljoner invanare ar 2030 och till 3,4 miljoner invinare ar 2050. For
att klara den kraftiga befolkningstillvaxten och samtidigt minska
klimatutslappen finns ettstort behov av utvecklad och ny infrastruktur for
héllbara och transporteffektiva I6sningar, sdsom sparburen kollektivtrafik
och gods pa jarnvag och vatten. Forslaget moter inte detta behov vilket
riskerar att fa stora konsekvenser for klimatet och Stockholmsregionen.

En genomgaende svaghet i planforslaget ar att det regionala perspektivet ar
nedtonat i forhéllande till det nationella perspektivet. Beskrivningar av
storstddernas behov och forutsattningar saknas i stort helt. Storstiderna
beskrivs som noder mellan vilka det gors langvéga resor och transporter,
inte som de omraden inom vilket huvuddelen av transportarbetet i landet
faktiskt sker och dar de storsta behoven finns. Detta riskerar innebara
fortsatt stor och fordjupad kapacitetsbrist, forlangda restider och 6kad
klimatpaverkan.

En annan svaghet ar att kostnadsokningar i befintliga projekt tar en storre
del av det befintliga utrymmet for nya angeldgna investeringsobjekt.
Trafikverket behover se 6ver sina planeringsprocesser for att sakerstilla en
battre kostnadskontroll. Trafikverket behover ocksa foresla losningar pa de
faktorer som paverkar kostnaden for infrastrukturprojekt, bland annat
olika nationella regler och krav som idag stélls pa ny infrastruktur och som i
manga fall forlinger tiden for genomfoérande och fordyrar projekten.

I dagsldget rader kapacitetsbrist i stora delar av transportsystemet i
Stockholms lan och den samhaillsekonomiska kostnaden for trangseln
bedoms uppga till 6 miljarder kronor arligen. Bristande framkomlighet och
svarigheter att forutse transporttider blir hinder for naringslivets
transporter och forsamrar Stockholms, och darmed Sveriges,
konkurrenskraft. Uteblivna infrastrukturinvesteringar kan paverka
utvecklingen negativt genom formégan att attrahera foretag och
kompetens. Triangsel och langa restider skapar tillganglighetsbrister som
bidrar till segregation och motverkar utvecklingen i socioekonomiskt
svagare omraden. Det forsvarar arbetspendling som i sin tur gor det svart
for invanarna att fa ihop livspusslet.

Att Stockholmsregionens och andra storstadsregioners sarskilda behov inte
belyses i planen &r allvarligt da en stor del av utvecklingen i storstdderna pa
olika sitt 4r beroende av den nationella planen. I Stockholmsregionen sker
en stor del av resandet, bland annat hela pendeltagsresandet, pa den
statliga infrastrukturen. Dartill kommer den nationella planens roll som
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nodvandig medfinansidr av regionala investeringar i tunnelbana och
sparvag, en roll som till stora delar ar en foljd av trangselskattens
utformning som statlig skatt. Det remitterade forslaget saknar dock nya
investeringar i kapacitetsstark kollektivtrafik.

Transportsystemets brister i Stockholms ldan och dess paverkan pa ovriga
samhillet far ocksa sa stora konsekvenser att de pa olika sitt ar av
nationellt intresse, inte minst eftersom halften av landets skatteintakter
kommer frén Stockholms lans invanare. Till Stockholms l4dn sker en stor
nettoinpendling fran 6vriga lan i 0stra Mellansverige, liksom i allt hogre
grad fran ovriga landet. En forutsattning for att uppna nationella
transportpolitiska mal och klimatmal ar att Stockholmsregionens invanare i
storre utstrackning dn andra valjer bort bil till forman for kollektivtrafik,
gang och cykel, vilket i sin tur kraver investeringar i till exempel utokad
spartrafik och kapacitetsstark kollektivtrafik, bytespunkter och
cykelinfrastruktur.

Medel for utveckling av transportsystemet

Trimningsatgdrder for bdttre tillgdanglighet (7.1.2)

Region Stockholm ser att planforslaget saknar finansiering av viktiga
jarnvagsobjekt, dar delatgarder istdllet kommer vara nodvandiga att
finansiera genom medel fran trimningsatgarder inom framforallt
delomradet kapacitet och kvalitet. Andelen medel till omradet tillginglighet
behover utokas for att rymma detta.

Samfinansiering av cykelatgdrder i ldnsplaner (7.1.2)

Region Stockholm ser positivt pa moéjligheten att fran nationell plan
medfinansiera cykelinvesteringar i lansplanerna, aven om det med
atgardsomradets storlek blir begriansat med medel per region. Det ar ocksa
oklart hur medlen ska fordelas. Region Stockholm anser att detta behover
klargoras till faststilld nationell plan. I forslag till lansplan for Stockholms
lan laggs 1,8 miljarder kronor pa cykelatgiarder. Detta kan stillas mot de 1,7
miljarder som satsas pa cykel i nationell plan. Region Stockholm anser att
det ar nodvandigt att kraftigt hgja anslagen for medfinansiering av
cykelatgirder.

Behov av mojlighet till samfinansiering av kollektivtrafikatgdrder

Utover atgardsomraden for medfinansiering av regionala atgarder inom
cykel och trafiksakerhet kan motsvarande atgardsomrade med fordel ocksa
inforas for atgarder inom kollektivtrafik. For att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet och resandet med kollektivtrafik istillet for bil behovs stora
investeringar i bade befintligt kollektivtrafiksystem och for utokad
spartrafik. I Stockholms lan utfors dven en stor andel av kollektivtrafiken pa
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det regionala viagnatet och det ar viktigt att medel finns for exempelvis
anlaggande av busskorfalt, oavsett vem som &r vighallare.

Stadsmiljoavtal (7.2)

Region Stockholm anser att stadsmiljoavtalen varit och ar en framgangsrik
medfinansieringsform, dir kravet pa motprestationer knyter investeringen
till en bredare samhallsutveckling med ett gemensamt mal. Detta ligger i
linje med regional infrastrukturplanering i vilken infrastrukturutvecklingen
ska stodja en regional och oftast geografiskt beskriven malbild.
Storstadsomradena sarskiljer sig fran resten av Sverige genom en storre
uppdelning av nyttor och ansvar for trafiksystemet mellan stat, region och
kommuner. I en sddan miljo ar olika former av avtalsplanering nodvandig
for att kunna skapa hallbar utveckling av transportsystemet med minskad
klimatpaverkan fran trafiken som foljd. Region Stockholm stodjer
Trafikverket i att stadsmiljoavtalen inte ska fordelas geografiskt rattvist
utan dar de gor storst nytta.

Namngivna investeringar

Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet mm — utredning (7.3.4)
Stockholm C som nod i det svenska trafiksystemet gor att utformningen av
Stockholm C med olika kringfunktioner sannolikt ar ett av de mest
strategiska stillningstaganden som kan goras i det svenska
transportsystemet och paverkar hur hela landets jarnvagstrafik kan
bedrivas. Att ta hojd for behovet av kraftigt okad tagtrafik med attraktiva
och konkurrenskraftiga restider ar darfor av stor vikt bade for
transportsystemet och i klimatarbetet. Utformningen av stationen paverkar
ocksé resenirsflodena och trangseln i underjordskomplexet T-
centralen/pendeltigsstationen Stockholm City/framtida
Roslagsbanestationen och floden i gatumiljon. Darfor behover
kapacitetsforstarkningar och bytespunktens funktion vara styrande i
exploaterings-projektet och ett nara samarbete behover etableras med
Region Stockholm i planeringen av bytespunkten.

For Region Stockholms del ar det viktigt att en ombyggnad av Stockholm C
och dess kringfunktioner ger stod for, och stimulerar, en 6nskad
trafikutveckling; dar en storre del av tagtrafiken ar genomgaende forbi
Stockholm C, sa att tig soderifran kan fortsitta till stationer norr om
Stockholm C.

Ostkustbanan, fyra spar Uppsala — lansgrdnsen Uppsala/Stockholm
(7.3.5)

Utbyggnad till fyra spar mellan Stockholm och Uppsala ar av storsta vikt for
att effektivisera arbetspendlingen mellan Stockholm och for att skapa
synergieffekter for bada arbetsmarknaderna. Utover detta ar utbyggnaden
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till fyra spar viktigt for att mojliggora bostadsbyggande och stadsutveckling
i anslutning till ostkustbanans strackning mellan Stockholm och Uppsala.
Nuvarande forslag full om finansiering forst efter 2033 innebar att
utbyggnaden riskerar att forsenas. Region Stockholm ser darfor behov av
att ytterligare medel tillfors inom planperioden for att sikerstélla
utbyggnad i den takt som tidigare planerats.

E4/Vig 259, Tvarforbindelse Sodertorn (7.5.3.2)

Tvarforbindelsen ar, trots forbattringar for kollektivirafik och cykel, framst
inriktat pa okad framkomlighet for biltrafik vilket 6kar bilens
konkurrenskraft mot andra trafikslag sa som cykel och kollektivtrafik.
Trafikverkets egen trafikprognos visar pa en kraftig okning av
trafikmangden jamfort med idag. Detta gar helt pa tvars emot
malsattningar om o0kat resande med kollektivtrafik och cykel framfor
resande med bil. Detta gor att Tvarforbindelsen avsevart kommer forsvara
mojligheten att na klimatmalen. Tvarforbindelsen framjar dessutom
utglesad bebyggelse och vanebildning med 6kade transportbehov och
klimat- och miljopaverkan som foljd. Vagens planerade striackning gar
genom omraden med hoga viarden for natur och friluftsliv. Dessa virden
riskerar att forloras eller kraftigt forsvagas. Region Stockholm vill darfor
lyfta behovet av investeringar i andra alternativ for att 10sa utmaningar for
gods och persontransporter, sisom kapacitetshéjande investeringar for
jarnvag och dubbelspar till och fran hamnen i Norvik och utbyggd
infrastruktur for att mojliggora godstrafik pa vatten.

Tvarforbindelsen planeras byggas delvis parallellt med Sparvig syd och
projekten bedoms paverka varandra. Planeringen och den planerade
byggnationen behover darmed samverkas nara med, och ta hansyn till,
Region Stockholms byggnation av Sparvig syd. Om Tvarforbindelsen byggs
maste utformningen av Tvarforbindelsen och dess anslutningar ocksa i
storre utstrackning ge goda forutsattningar for en konkurrenskraftig
stombusstrafik.

Nya stambanor for hoghastighetstag (7.6)

Behovet av nya stambanor fran Stockholm mot dels Goteborg och dels
Malmo ar stort. Redan idag innebar den hoga trafikmangden problem for
transporter av bade manniskor och gods. Ytterligare 6kat tagresande for att
mota klimatmalen ar svart med dagens sparkapacitet. For att gora taget till
ett konkurrenskraftigt alternativ till exempelvis flyg behover restiderna
kortas. Region Stockholm anser att utbyggnad av hoghastighetsbanor
behovs men ska ske med separat finansiering for att inte riskera att tranga
undan andra nédviandiga investeringar. Region Stockholm delar
Trafikverkets bedomning att annan finansiering ar nodvandig for att
effektivisera genomforandet, minska negativ paverkan pa andra projekt,
och sikerstilla tidigare realisering av nyttorna.
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Smidiga, snabba och bytesfria resor mellan stiaders centrala delar 6kar
tagets attraktivitet och dr darfor en viktig aspekt i det fortsatta arbetet med
de nya stambanorna. Utifran nuvarande planering, dar stambanorna
ansluter till befintlig jarnvag i Jirna, kommer problem for ovrigt
transportsystem uppsta. Om enbart Sverigeforhandlingens strackningar for
nya stambanor blir verklighet kommer trafiken behova ledas in pa befintligt
spar mellan Jiarna och Stockholm C. Detta kommer leda till 6kad trangsel i
ett redan pressat system och riskera att tringa ut pendeltag och regionaltag.
For Region Stockholm ar det angeldget att stambanorna och de med 6vriga
jarnvagsnatet gemensamma funktionerna stodjer Stockholmsregionens
behov av forbattrad tillganglighet mellan olika ldnsdelar och delar av
storregionen Stockholm - Milardalen. Planeringen f6r nya stambanor
behover darfor inkludera nyinvesteringar i kapacitetsstarka spar mellan
Jarna och Stockholm C.

ERTMS och andra jarnvdgstekniska system (7.9)

Region Stockholm anser att inférandet av ERTMS (ett standardiserat
europeiskt sikerhetssystem for jairnvagar) pa olika strackor i storre
utstrackning ska underordnas och ses som del i andra utvecklingsprojekt.

Inom SL-pendelns omrade behover inforandet av ERTMS ingé som del i en,
mellan Region Stockholm och Trafikverket gemensam, storre plan for att
oka kapaciteten i pendeltdgssystemet; inklusive att antalet tdg genom
Citybanan kan 6kas till forst 20 och sedan 24 tag per timme, i enlighet med
atgirdsforslagen i Atgirdsvalsstudie utveckling av pendeltigstrafiken i
Stockholm (Trafikverkets publikationer; 2020:151). Region Stockholm
forvantar sig statlig finansiering av ombordutrustning ERTMS.

E4/E20 Forstdrkning Sodertdljebron (8.6.4)

Region Stockholm st6djer att planforslaget innehéller forstarkning av
Sodertiljebron med nya korfalt men vill pdpeka behovet av 16sningar som
syftar till att flytta godstransporter fran vag till spar och vatten.

Behov av ytterligare investeringsobjekt

Region Stockholm anser att Trafikverkets forslag till Nationell plan saknar
viktiga och prioriterade objekt for att trafiksystemet och infrastrukturen i
Stockholmsregionen ska fungera. I Trafikverkets forslag till nationell plan
ingdr inte nedanstidende planmogna objekt, vilka Region Stockholm anser
ska lyftas in i planen.

Miirsta och Arstaberg stationer
Infor framtagandet av planer tecknades en overenskommelse om
samfinansiering med medel fran nationell plan, lansplan och Region
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Stockholms medel for ombyggnation av Arstaberg bytespunkt, samt en
avsiktsforklaring om medfinansiering fran Sigtuna kommun och Region
Stockholm av Marsta station. Bada objekten ingar i den lista pa atgiarder
som definierats i Atgirdsvalsstudie utveckling av pendeltagstrafiken i
Stockholm.

Ombyggnaden av Marsta station syftar till att atgirda grundlaggande
personsikerhetsbrister, utveckla uppstillningskapaciteten i pendeltags-
systemet och trimma kapaciteten pa den hart belastade strackan mellan
Stockholm och Uppsala. Projektet omfattar en ny station for att
regionaltdgsresendrer ska slippa korsa tgspar i plan, och en tillrackligt lang
plattform for att hela regionaltdget ska rymmas vid plattform. Om
ombyggnaden inte l4ggs in som objekt i nationell plan kommer medel fran
andra delar av planen behova tillforas, for att hantera de olika brister som
projektet avser att 10sa; sdsom atgardsomraden och ERTMS-projektet.
Region Stockholm anser att det vore béttre att regeringen beslutar
genomfora atgarderna samlat inom ramen for det mellan Trafikverket,
Region Stockholm och Sigtuna kommun 6verenskomna objektet.

Ombyggnaden av Arstaberg syftar till att skapa utrymme for 6kat resande
till en station som redan idag ar 6verbelastad och som framover ocksa ska
utgora bytespunkt till den, i Sverigeférhandlingen 6verenskomna,
kommande tunnelbanan mellan Alvsjo och Fridhemsplan. En utbyggnad till
en tresparsstation innebar ocksa ett steg for att mojliggora utokad
pendeltagstrafik genom Citybanan och underlitta storningshantering i
pendeltdgstrafiken, vilket ar ett nationellt intresse.

Signaltrimning ostkustbanan

For att fullt ut kunna nyttja Citybanan och mojliggora utvecklingen av
pendel- och regionaltagssystemet behover anslutande banors signalsystem
trimmas till samma niva som Citybanan. P4 Ostkustbanan innebar
trimningsatgirderna relativt kostsamma stillverksbyten vilket gor att de
faller 6ver 100 miljonersgransen och behover bli ett namngivet objekt. Om
objektet inte kommer med i den nationella planen behover kostnaderna
baras inom ERTMS-projektet.

Marstastrdket

I Stockholms lén finns stor potential for 6kat cyklande, men endast 20
procent av det utpekade regionala cykelviagnatet ar utbyggt. Straket ar ett
viktigt strak for arbetspendling och gar liangs det nationella viagnitet.
Cykelstraket Marstastraket Norrtull-Kista kraver nationell finansiering for
att byggas ut och behover darmed finnas med i den faststdllda nationella
planen.
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Forslag pa utpekade brister for fortsatt utredning (7.12)

Utveckling av hogudrdig kollektivtrafik pd vdg i storstadsregionerna
Stockholm, Goteborg och Oresundsomrddet

Region Stockholm ser positivt pa att behov av utveckling av hogvardig
kollektivtrafik pa vig i storstadsregionerna pekas ut som brist. Bristen kan
generaliseras till att ocksa tidcka in andra funktioner i gaturummet, sdsom
kapacitet i och utrymme for terminaler och bytespunkter. Behovet av
ombyggnationer for att mojliggora for hogvardig kollektivtrafik pa vag kan
anses stort och bor ligga till grund for fortsatt utredning.

Fordjupad utredning av strdket Stockholm — riksgrdnsen - Oslo,
kapacitetsproblem och langa restider

Region Stockholm ser positivt pa att strickan Stockholm — Oslo pekas ut
som en brist. Den bor skyndsamt utredas i samma sammanhang som de
nya stambanorna, inte minst for att sdkerstilla kapacitet och
framkomlighet in mot Stockholm C. Utredningens fokus bor ligga pa hela
strackan och inte bara strackan mellan Karlstad och riksgransen. De brister
som har paverkan pé strackan Oslo-Stockholm, bland annat investeringar
pé Varmlandsbanan och Malarbanan, bor darfor inkluderas.

Behov av ytterligare utpekade brister

Region Stockholm ser darutover behov av att regeringen pekar ut
nedanstdende brister. I likhet med den foreslagna bristen avseende
hogvardig kollektivtrafik pa vig ar detta brister med komplexa
planeringsforutsattningar, dar staten pa olika satt har nyckelroller och med
en betydelse som ar av nationellt intresse.

Genomforandeplan for 6kad kapacitet i pendel- och regionaltagstrafiken
Framforallt stora delar av Stockholmsregionens yttre delar, men ocksa
delar av Sormlands- och Uppsala lin, dr beroende av att pendeltigstrafiken
kan fortsatta utvecklas i takt med det snabbt 6kande resandet. Okad
samplanering mellan pendel och regionaltdg kan ocksa ¢ka tillgdngligheten
till storre arbetsmarknader fran Stockholmsregionens yttre delar och inte
minst frdn den socioekonomiskt svagare sodra regionhalvan.

En samsyn finns mellan Region Stockholm och Trafikverket om
inriktningen i form av Atgirdsvalsstudie utveckling av pendeltigstrafiken i
Stockholm. Ansvaret for att genomfora atgarder avseende investeringar och
trafikering ar delat mellan olika parter och behover foljas upp av en
gemensam genomforandeplan. Inriktningen behover ocksé paverka andra
utredningar och projekt, som utbyggnad av nya stambanor, ombyggnation
av Stockholm C, inférande av ERTMS, samt utokad kapacitet Jarna —
Stockholm.
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Finansiering av kapacitetsstark trafikinfrastruktur till storre
stadsutvecklings- och nybyggnadsomrdaden

For att sdkerstilla att nodvandigt bostadsbyggande kommer till stdnd och
att storre nybyggnadsomréaden utformas och trafikférsorjs pa ett hallbart
satt kravs att planering och utbyggnad av storskalig kollektivirafik byggs i
samma takt. Ett exempel pa detta ar planerad nedlaggning och exploatering
av den mark dar Bromma flygplats ligger idag. Ny tunnelbana till den nya
stadsdelen kravs och finansiering av densamma sakras. En forutsattning for
att Region Stockholm ska kunna bygga ut kapacitetsstark kollektivtrafik ar
att delar av finansieringen kan tillforas fran andra parter sdsom
exploatorer, stat och kommuner. For att gora detta pa ett effektivt sitt kravs
statlig samordning och férhandling.

Staten har har en roll att facilitera forhandlingar om paketatgarder liksom
att kunna tillhandahalla n6dvandig medfinansiering fran planmedel och
exempelvis trangselskatt eller stadsmiljoavtal.
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