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Sarskilt uttalande

Den nationella planen har en stor betydelse for Region Stockholms
mojlighet att uppna sina méal inom hallbarhet och regional utveckling.
Forslaget som ligger pa bordet har dock inte tagit hansyn till storstidernas
behov, utmaningar och forutsattningar.

Ar 2019 bodde knappt 2,4 miljoner ménniskor i Stockholms liin, vilket dr 23
procent av Sveriges invanare. Stockholmsregionen ar Sveriges tillvixtmotor
och star for narmare en tredjedel av Sveriges BNP ( RUFS 2050) och
hilften av statens skatteintiakter. Vi har samtidigt en kraftig
befolkningstillvaxt och ar 2050 beridknas 3,4 miljoner invanare vara bosatta
ivart lan. Om regeringen inte viljer att 6ka anslaget till
infrastruktursatsningar och tar hansyn till Stockholmsregionens unika
behov riskerar det att sla tillbaka och paverka hela landet. Utan en ordentlig
infrastruktur som moter de behov och utmaningar som lanet har riskerar
tillvaxten och darefter skatteintakterna att minska.

Utover forvaltningens yttrande 6ver den nationella planen vill
Moderaterna, Centerpartiet, Liberalerna och Kristdemokraterna framfora
foljande.

Ambitionen om ett transporteffektivt samhaille behover vara viagledande i
infrastrukturplaneringen. Region Stockholms mél om 770 procents
trafikandel till 2030 for kollektivtrafik, cykel och gang bor med fordel
stottas i den statliga infrastrukturplaneringen.

Dartill anser M, C, L och KD att trangselperspektivet saknas. Kostnader for
trangseln i Stockholmsregionen uppgér till ca 6 miljarder kronor per r. Om
regeringen vill hoja ambitionerna inom klimatomrédet bor den nationella
planen satsa pa atgiarder som minskar tringseln i vara storstader med
sarskilt fokus pa kollektivtrafiken, godstrafik, nyttotrafik och cykel. Det
saknas ocksa ett tydligt statligt ledarskap och en ambitios plan for
elektrifieringen av transportsektorn som ar nodvandig for att vi ska nd vara
klimatmal.
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Den nationella satsningen pa infrastruktur behover innehélla mer medel.
Trots en utokad ram ar Trafikverkets forslag underfinansierat sett till
faktiska behov och kostnader. Antingen behover den nationella planens
omfattning 6ka kraftigt, eller sd behdver de nya stambanorna finansieras i
sarskild ordning, for att inte stilla viktiga och strategiska investeringar i
storstadslanen mot varandra. Om liggande finansieringslosning beslutas
kommer det inte finnas medel kvar till varken jarnvagssatsningar,
vaginfrastruktur eller cykelinfrastruktur for de kommande decennierna. I
detta sammanhang kan det namnas att Sverige enbart investerar ca en
procent (1) av BNP per ar i infrastruktur, vilket inte bara ar lagt historiskt
men ocksa i internationell jamforelse. Som huvudstadsregion behover
Stockholmsregionen snabba jarnvagsforbindelser till olika delar av landet
men aven internationellt. Stockholms andel av del nationella planen har
aven tidigare sjunkit. Den nationella planens andel for nyinvesteringar

i Stockholms l4n sjonk ex frdn 20 procent till 15 procent fran
planeringsperioden 2014—2025 till planeringsperioden 2018—-2029.
Regionen tar samtidigt ett stort ansvar for finansiering av saval statlig som
regional infrastruktur under den nuvarande planperioden. Ett stort antal
vagar, knutpunkter och kollektivtrafik i lanet har en funktion som &r av stor
betydelse aven for den nationella transportinfrastrukturen. Stockholms
andel méaste darfor 6ka i kommande plan.

Vidare innehaller den nationella planen férutom namngivna objekt 4ven
medel for olika dtgardsomraden. M, C, L och KD anser att medel for
cykelatgiarder behover o6ka fran forslagets 1,7 miljarder kronor. Detta kan
stillas i relation till att Region Stockholm i sitt forslag till lansplan for
Stockholmsregionen satsar 1,8 miljarder kronor pa cykel. Hur den
nationella planens medel ska férdelas har dnnu inte formedlats och M, C, L
och KD foreslar dirmed att de regioner som har en regional plan for
cykelinfrastruktur och regionala cykelmal bor prioriteras. Vidare bor
insatserna framja strategisk utbyggnad av ett sammanhingande cykelnit.
Medel ur potterna bor ocksa kunna inga som en del i 6verenskommelser
med kommuner, exempelvis som medfinansiering i den regionala
cykelforhandling som nu har inletts i Stockholms lan. Ett motsvarande
atgardsomrade for medfinansiering av atgarder inom kollektivtrafik bor
ocksa inforas.

Resandet med jarnvag viantas oka med 50 procent till &r 2040 och en stor
del stor del av 6kningen utgors av pendling inom Malardalen,
Storstockholm, Goteborgsomradet och Skane. Trots att ramarna till
vidmakthéllande utokas i jamforelse med nu gillande plan kommer
funktionaliteten foérsdmras i delar av infrastrukturen och behover darfor
utokas ytterligare.

Underhall av jairnvig och végar ar sa eftersatt att en underhéllsskuld byggts
upp. Inom en viaxande del av jarnvagsnitet ar kapacitet savil som hastighet
nedsatt pa grund av eftersliapat underhall. Efter flera ar av nedprioritering
och underfinansiering berdknas underhéallsskulden véxa till 100 miljarder
kronor redan ar 2033, och ytterligare 130 miljarder kronor till 2037.
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Anliggningarna har till f6ljd av detta blivit storningskinsliga. Over 150
kilometer kontaktledningar har passerat sin tekniska livslangd och 75
kilometer beridknas tillkomma under planperioden. Dartill saknas arligen
stora resurser for att kunna avhjilpa akuta fel och storningar. Resurser till
detta méaste prioriteras hogre och 6ka betydligt i kommande plan.

M, C, L och KD vill lyfta féljande sirskilda atgardsomraden som behover
aktualiseras i den nationella infrastrukturplaneringen:

Jarnvag/kollektivtrafik

Planerna for nya stambanor behéver ocksa inkludera nya
kapacitetsstarka spar mellan Jarna, Stockholms Central och vidare till
Arlanda. Om enbart Sverigeférhandlingens strackningar for nya
stambanor genomfors forutsitts trafiken ledas in pa befintligt spar fran
Jarna till Stockholm vilket kommer leda till svar trangsel och riskera att
tranga ut pendeltag och regionaltag.

Genomfor objekten Mirsta station, Bytespunkt Arstaberg och
Upplands-Visby station. For att klara av den 6kade belastningen i
kollektivtrafiken beh6vs 6kad kapacitet och forbattrade resendarmiljder i
ett storre antal regionala noder och bytespunkter, inte minst i
korsningspunkter mellan radiellt och tvirgdende system, for 6kad
natverksfunktion och minskad sérbarhet.

Det avtal som har skrivits mellan staten, berérda regioner och
kommuner, innebar att fyrsparsutbyggnaden mellan Uppsala -
Stockholm ska vara klar 2034. Som motprestation planerar
kommunerna nu for att bygga tiotusentals bostader och regionerna
investerar miljardbelopp i ny kollektivtrafik. For att fa ut den fulla
nyttan av de satsningar som gors ar det viktigt att det finns ett
sammanhangande straktiank och att Ostkustbanan inte forsenas utan
haller sig till tidigare 6verenskommen byggstart. For att kunna nyttja
fyrsparet och realisera de nyttor som beskrivs behover dven
nodpunkterna i jairnvagssystemet utvecklas.

Detta innefattar:

- Trimning och plattformsforlangningar Uppsala-Gavle

- Kapacitetsforstarkningar i hela straket

- Ombyggnad av Marsta station

- Tidigare overenskommen byggstart (nationell plan 2018

2029) var 2024—2029. Nu senarelagts till 2028—2033. Endast 18%

av finansiering avsatts till och med 2033.

Det ar positivt att den nationella planen lyfter ett samarbete med
Jernbanedirektoratet i Oslo om att utreda strackan Oslo-Stockholm.
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Daremot bor planen inkludera atgarder mot de brister som har
paverkan pa strackan Oslo-Stockholm, bland annat investeringar pa
Varmlandsbanan och Mélarbanan. Fokus for utredningen bor ocksa
ligga pé hela strackan och inte bara mellan Karlstad och riksgransen.

Forstarkt kollektivtrafik till Arlanda dr nodvandig. En férlingning av
Roslagsbanan fran Vallentuna till Arlanda skulle ge en 6kad
kollektivtrafikkapacitet till Arlanda. En kommande
Stockholmsforhandling kan med férdel inkludera insatser for att starka
kollektivtrafikforsorjningen av Arlanda.

Vigtrafik

Inom ramen for redan fattade beslut i den nationella planen behover
atgarder i géllande plan slutféras och byggstarter paborjas inom tidigare
overenskommen utsatt tid, exempelvis tvarforbindelse S6dertorn som i
forslaget till nationell plan fatt full finansiering. Det dr avgorande att
forbindelsen leder till forbattrad kapacitet i kollektivtrafiken och en
okad kollektivtrafikandel samt majliggor effektiva godstransporter, som
till och fran den nybyggda Norviks hamn. Vidare ar
elektrifieringslosningar onskvart for att vi ska kunna na vara klimatmal,
det ar darfor positivt att objektet har pekats ut som en av fyra som ska
vara foremal for innovationslosningar Vid tiden nir Tvarforbindelse
Sodertorn ar fardigbyggd behover regeringen ha nétt sina mél om en
elektrifierad fordonsflotta for att minska utslappen fran
transportsektorn si att Stockholmsregionen inte far en 6kad
klimatpéaverkan.

Forstarkning pa vag E4 genom en ny passage av Sodertilje kanal.
Passagen ar en forutsiattning for att minska sarbarheten och 6ka
framkomligheten pa den vdg som binder samman Stockholm med hela
sodra Sverige. Det ar dven viktig for stora delar av norra Sveriges
koppling till resten av landet.

M, C, L, KD efterfragar en satsning pa utokad kapacitet pa striackan fran
Forbifart Stockholm och norrut till Arlanda under planperioden.
Strackan blir annars en flaskhals i en redan hart belastad infrastruktur.

I tidigare nationell plan har Ostlig férbindelse funnits med men den har
lyfts bort i pagaende planperiod. Regionen anser dock att behovet av
atgarder for okad kapacitet och framkomlighet i nord-sydlig riktning
som underlattar bostadsbyggande och arbetsplatsutveckling i lanets
centrala och 6stliga delar kvarstar. Atgirder for att stirka kapaciteten
maste ske med hog andel elektrifierad trafik.

Vagunderhéllet i hela lanets statliga vagnat behover sakras. Glesare
delar av Stockholms lan behover fa lika goda forutsattningar till sdkra
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vagtransporter som i 6vriga Sverige, med tanke pa vagnatet i
Trafikverkets Region Stockholm har lagst andel vagar av god eller
fullgod standard av alla regioner i Sverige.

Cykel

Att staten engagerar sig for att stodja genomforandet av ett
sammanhingande regionalt cykelnat med hog kapacitet.

Staten har ett sarskilt ansvar for de regionala cykelstrak som maéste
finansieras genom nationell plan. Darfor dr det av stor betydelse att
tidigare forslagen av (strackan Morby C-Frescati) och (strackan
Norrtull-Kista) som ar viktiga kopplingar nu aterinfors och far
klartecken for byggstart under kommande planperiod.

Regelforenklingar for cykelvag. Det dr angeldget att genomfora
regelforenklingar for att underlatta utbyggnaden av regional
cykelinfrastruktur. Ex vaglagen och anlaggningslagen.

Storstadspott

Att en sirskild storstadspott infors, i likhet med dagens pott for
stadsmiljoavtal. For att uppnd en omstillning av transportsystemet i
storstader kravs mer omfattande investeringar an i 6vriga stader i
landet. Men samtidigt kan klimatnyttan av investeringar bli storre
eftersom hog befolkningstithet och kortare avstand gor det lattare for
invanarna att valja kollektivtrafik, gang och cykel om infrastrukturen
finns och restiderna ar konkurrenskraftiga med bilen.
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