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Sammanfattning

Syftet med studien har varit att studera om och var pendelbatstrafik kan
komplettera befintligt kollektivtrafiksystem i syfte att na restidsvinster for
resendrer samt att avlasta gatu- och vagnat. Bakgrunden ar ett beslut i
landstingsfullmiktige om att utreda om och var utbyggnad av ny
pendelbétstrafik kan ske.

Trafikforvaltningen har i studien analyserat olika linjer i Stockholms narhet dar
effekter av restidsvinster samt avlastning av gatu- vagnit kan uppnas. P4 ett
urval av linjer har trafikanalyser och samhallsekonomiska berakningar utforts
samt att dessa stallts mot kollektivirafiken overgripande mal i
trafikforsorjningsprogrammet och strategiska principer i trafikstrategin.

Rekommendationen ar att ga vidare med ny studie som tar ett helhetsgrepp
over hela den sjoburna kollektivtrafiken och utifran denna studie analysera hela
behovet av kollektivtrafik pa vatten i Stockholms lan. Kommande studie ska
svara pa behovet av systemet kollektivtrafik pa vatten dar standardiserade
fartyg och bryggor inkluderas och hur kollektivtrafik pa vatten battre kan
kopplas till det storre kollektivtrafiksystemet iland. Darutover rekommenderar
denna studie att linjedragning pa befintlig linje 80 kompletteras med Norra
Djurgardsstadens framviaxande méalpunkter och kopplas ihop med befintlig linje
fran Ropsten vidare till Tranholmen och Storholmen samt att férdjupa
analyserna pa studerade linjer Hagersten—Norra Ulvsunda och Slussen/Gamla
stan—Norra Ulvsunda. Vidare rekommenderas att dialog inleds med Eker6 och
Huddinge kommun om att i samfinansiering genomfora en férsoksperiod pa
linjen Ekero—Varby. Tidigare har det gitt att aka buss mellan Ekero C och vistra
Soderort via sjotransport pa vagfarja Jungfrusund—Slagsta, denna linje lades
ned under 9o-talet pa grund av for 1agt resande. Diskussioner mellan landsting
och kommun om att dteruppta en sddan busslinje har under senare tid pagatt.
Skulle ett beslut fattas om att ater trafikera strackan mellan Ekero C och vistra
Soderort med buss via vigfarjan kommer trafikforvaltningen inte att ga vidare
med planer pa en pendelbatslinje pa strackan Eker6—Varby.

Av de studerade linjealternativen uppstar stora restidsvinster jamfort med
nuléget, ytterligare restidsvinster kan uppnas genom att framfora fartyg i hogre
farter 4n nuléget.
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Bakgrund och forutsiattningar

I detta kapitel redogors det for varfor denna studie genomfors samt radande
forutsattningar som paverkar studien.

Med pendelbatstrafik menas har allméan kollektivtrafik pa vatten i SL-taxa —
motsvarande kommuntrafik for buss- och spartrafik. Med skargardstrafik
menas hir allmén kollektivtrafik pa vatten i Waxholmsbolagets taxa —
motsvarande landsbygdstrafik for buss- och spartrafik. Med Waxholmsbolaget
avses Stockholms lins landstings bolag Waxholms Angfartyg AB.

Bakgrund till studie
I enlighet med uppdrag i Mal och budget 2017 har trafikforvaltningen
genomfort en studie — strategisk pendelbatsutredning.

Formulering av uppdraget i Mal och budget 2017; Under 2017 paborjas en
strategisk utredning i syfte att se 6ver om, hur och var en utbyggnad av nya
pendelbétslinjer kan ske pa ett hallbart och effektivt satt, med hég resenérsnytta
och god samhaillsekonomisk lonsamhet. Utifrdn malen ovan bor utredningen
aven titta pa fordelar respektive nackdelar med att bedriva pendelbatstrafik
med snabbgédende fartyg. Stockholm ligger strategiskt invid bade Milaren och
Saltsjon. Darfor efterstravas en pendelbétstrafik som avlastar landtrafiken utan
motsvarande behov av investeringar och som forkortar restiderna i lanet.

Tillsammans med beroérda kommuner och fastighetsagare bor utredningen
ocksa titta pd om och i sd fall hur pendelbéatstrafiken och dess brygglosningar
kan standardiseras, effektiviseras och goras mer kostnadseffektiv. I uppdraget
ligger dven att presentera forslag pa hur samfinansiering med fastighetsagare
eller andra intressenter kan genomforas, till exempel genom virdestegringar
eller andra externa samhallsekonomiska vinster.

I Mal och budget 2018 kompletteras uppdraget med foljande text; Den
strategiska pendelbétsutredningen som initierades i budget 2017 pagar och
forlangs till forsta kvartalet 2018. Resultatet bor tillsammans med 6vriga
styrdokument ligga till grund for 6verviganden om hur pendelbéatstrafiken ska
utvecklas.

De kritiska fragestillningar studien har att hantera ar;
e Om, var och hur nya pendelbatslinjer kan komplettera
kollektivtrafiksystemet
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Konsekvensbeskriva for- och nackdelar med snabbgaende fartyg i

pendelbatstrafik
e Hur brygglosningar kan standardiseras och samfinansieras
Hur studerade pendelbatslinjer gar mot kollektivirafikens 6vergripande

mal och trafikforvaltningens trafikstrategi

Pendelbatstrafiken i den allménna kollektivtrafiken bestar av 4 linjer varav 1

linje upphor 2018;
Linje 80 (Nybroplan—Djurgarden—Vistra Sicklabn—Djurgdrden—Nacka

Strand-Liding6—Frihamnen)
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Linjekarta 8o

e Linje 82 (Slussen—Skeppsholmen—Djurgéarden)



JJL Trafikforvaltningen a6,

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling RAPPORT Arende/Dok. id.
Planering 2018-08-30 1347634TN 2017-
Strategisk planering Version 1.1 1363

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

DJURGARDSBRUNNSVIKEN

~  Bladictidimen DUGARDSLANDSYIKEN | Jorbadien

Helgeandsholrieh
[ —

S0 i

=\ D.JURGARDEN

P

Moderna Misep(/,
a ArkDes

Skeppghnlmen

Kastellholmen

Beckholmen

SALTSION

Linjekarta 82

¢ Linje 85 (Klara Milarstrand—Soéder Milarstrand—Norr Malarstrand).
Linjen upphor 2018 pga. 1agt resandeunderlag.

¢ Linje 89 (Eker6—Kungshatt—Ekensberg—Lilla Essingen—Klara

Malarstrand)
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Dessa linjer har kommit till SLs linjenat antingen genom beslut i Stockholms
lans landstings trafikndmnd eller som for linje 82 — genom taxedndring fran
Waxholmsbolaget till SL. Trafikforvaltningen har i dagsliaget inga egna
processer i linjearbetet som leder till att nya pendelbatslinjer kan uppsta.

Trafikforvaltningen har pa uppdrag av trafiknamnden tidigare genomfort
studier om pendelbétstrafik;

e Forslag pa forsok med nya pendelbatslinjer pa Sthlms inre vatten. TN
1201-0012

e Utredning om batpendling i Stockholm. TN2-2013-00848

e Utredning infor forsoksperiod med tre olika typer av nya
pendelbétslinjer i Mélaren. TN 2014-0196

e Tonnage utredning SL 2014-2746

e Utrednings- och planeringsstudie infor nya trafikaffarer pendelbatar —
E30 overgripande principer samt E30A. TN 2015-0554

e Forslag till fortsatt hantering av forsoken med tre olika typer av nya
pendelbatslinjer i Mélaren. TN 2015-1230

e Fortsatt inriktning for pendelbétslinjer 85 och 89. TN 2017-0331

Resultatet av tidigare genomforda studier ar;

¢ Genomf6rande av nya linjer 85 och 89 pa forsok varav linje 89 fortsitter
i ordinarie verksamhet efter forsok och linje 85 upphor efter forsok. TN
2014-0196 och TN 2017-0331

e Inriktning om att investera nya pendelbatar for linje 80 och 81. SL 2014-
2746

e Paborja trafikaffar av linje 81. TN 2015-0554

e Avsluta uppdrag om att upphandla linje 86. TN 2015-1230

Linje 89 6vergar fran den 20 augusti 2018 till ordinarie verksamhet. I
landstingets investeringsplan finns medel avsatta for investering av nya
pendelbatar for uppdrag pa linjerna 80—81. Investeringsprocessen planeras
paborja ar 2020 och fartygen forvéintas levereras under perioden 2023—2025.

1.2 Studiespecifika omvirldsforutsattningar
Nedan listas rubriceras omvarldsforutsiattningar, savil interna som externa,
vilka paverkar denna studie i hogre grad.
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Allman kollektivtrafik pa vatten med olika taxor genom landstingsdgda
bolagen Waxholmsbolaget och SL

Stockholms lans landsting ar regional kollektivtrafikmyndighet i Stockholms lan
och beslutar dirmed om var allmén kollektivtrafik ska bedrivas samt att
Stockholms ldns landsting genom trafikforvaltningen bestiller den allmédnna
kollektivtrafiken. For kollektivtrafiksystemet pa viagar och spar sker detta inom
SLs taxa. For kollektivtrafik pa vatten sker detta dels genom inom SLs taxa och
dels genom Waxholmsbolagets taxa. En resenir kan inte nyttja SL fardbevis pa
Waxholmsbolaget och vice versa. Detta medfor att som fardbevis i
kollektivtrafik pa vatten ar det SLs taxa pa linjer 80, 82, 85 och 89 medan det ar
WAABs taxa pa ovriga 30-talet linjer. Oster om Slussen (Saltsjon och
Stockholms skiargérd Arholma till Landsort) parallellkor dessa linjer delvis med
varandra och saledes konkurrerar Stockholms ldns landstings tva olika
aktiebolag med varandra. Denna aspekt ar en beroendefaktor som péaverkar
denna studies omfattning och foreslagna fortsatta atgiarder. Det ar inte
resurseffektivt att planera for utokad kollektivtrafik pa vatten dar det redan
finns.

i — -

Allmén kollektivtrafik pa vatten fran Saltsjon vidare mot Nacka, Lidingo, Danderyd, Varmdo

och Vaxholm med Waxholmsbolagets taxa och SLs taxa juni 2017

Under delar av strackorna pa bild ovan sker parallellkorning med allmén
kollektivtrafik pa vatten genom SL och Waxholmsbolaget.

Forsok med SL periodkort 30 dagar, 9o dagar och arskort under 2018
Under perioderna 9 januari—29 april och 3 september—9 december sker ett
forsok att med SLs periodkort 30 dagar, 9o dagar och arskort som giltiga
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fardmedel i Waxholmsbolagets trafik. Syftet med forsoket ar att avlasta ovrig
trafik, fungera som arbetspendling och tillgédngliggora skiargarden for fler
invanare i regionen. Forsoket kommer att utviarderas efter respektive period.
Forsoket ar i pagaende fas och denna studie kan darmed inte ta hansyn till
resultat darifran.

Kommersiell kollektivtrafik pa vatten
Den anmilda kommersiella kollektivtrafiken utfors av flera olika aktorer och
bestar av foljande linjer;

¢ Stockholm—-Moja

¢ Stockholm—Sandhamn

e Stavsnas—Sandhamn

e Stockholm-Bjorko

e Stockholm—Vaxholm

e Stockholm—Gustavsberg

e Solna Strand—Riddarholmen

e Hammarby sjostad—Nybroplan

Nya bostdder och arbetsplatser

Utveckling av nya bostadsomraden och arbetsplatser i vattennéara ldge kan
paverka behovet av kollektivtrafik pa vatten. Dar det sker storst utveckling ar
Norra Djurgardsstaden i Stockholm. Dar prognosticeras det tillkomma 35 000
nya arbetsplatser och 12 000 nya bostider. Dirutéver sker utveckling Arstadal,
Lovholmen och Essingeoarna i Stockholm. I Eker6é kommun prognosticeras
350—400 nya bostider i centrum och ytterligare ca 450—500 bostdder vid Ekero
strand invid Tappstromskanalen. Solna stad planerar att bygga ca 300 bostader
vid Milaren/Huvudsta. Danderyd kommun har pdgiende planarbete med bl.a.
nya bostader vid Djursholmstorg och Taby kommun planerar for bostader vid
Hiagernis. Botkyrka kommun planerar nya bostdder i Slagsta och Huddinge
kommun har planer pa nya bostdder i Varby. Nacka kommuns
bostadsbebyggelse pa vistra Sicklaon fortsatter och darutover tillkommer nya
bostider i Nacka Strand, Bergs gard och Telegrafberget.
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Bild pa var kommuner planerar bebyggelse i vattenniira liige med beroende till denna studie

Tillkommande kollektivtrafik pa spar

Stockholms ldns landsting planerar att bygga ut tunnelbanesystemet med 11 nya
stationer. Det ar framst utbyggnaden av befintlig bla linje fran Kungstradgarden
via Sodermalm (Sofia) till Nacka centrum och kopplingen Sofia—Gullmarsplan
som har ett beroende till denna studie. Denna stricka berdknas tas i drift under

2026—2027.

Farkuddan
5

&5 S L5 O
Streckad bla linje illustrerar utbyggd bla linje med nya stationer och uppgéangar
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Uppléagg av studiearbete

Studiens omfattning ar att utreda nya linjer i pendelbatstrafik med SL-taxa. I
tidigare utredning (TN2-2013-00848) har nedanstiende bild visats for att
illustrera ett pendelbatsomrade dar restiden till och fran Stockholm centralt
lage understiger 60 minuter.
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Geografisk omfattning av studien

I kapitel 1.2.1 beskrevs beroendet pa studien om att Stockholms ldns landsting
under delar av pendelbatsomradet parallellkor med tva olika taxor i
kollektivtrafik pa vatten Oster om Slussen. Sddant férhéllande ar inte
kostnadseffektivt och medfor begrasningar vad giller att hitta nya linjer i denna
studie. Det finns idag 13 olika linjer med Waxholmsbolagets taxa inom denna
studies utredningsomrade. Det ligger trafikplikt pa omrédet och trafikplikten
uppfylls genom kollektivtrafiken i Waxholmsbolagets taxa. For att ta ett
exempel sd innebar detta att strackan Stockholm—Vaxholm — som redan har
allmin kollektivtrafik pa vatten som tillgodoses genom Waxholmsbolagets trafik
inte kommer att utredas i denna studie for ny pendelbatstrafik med SL taxa.
Vister om Slussen (Malaren) har Stockholms lans landsting endast
kollektivtrafik pa vatten genom SL. Detta medfor att det i denna studie finns
storre potential for nya linjer i Milaren én det finns i Saltsjon och Stockholms
skargard. Dock finns det intressanta kopplingar i Saltsjon och Stockholms
skiargdrd som borde utredas men det har inte skett i denna studie utan foreslas
ske i en kommande studie.



JJ L Trafikforvaltningen

1.3.1

1.3.2

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 12(46)
Strategisk utveckling RAPPORT Arende/Dok. id.
Planering 2018-08-30 1347634TN 2017-
Strategisk planering Version 1.1 1363

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

Restidsangivelser mellan de i studien angivna malpunkter forutsitter nya fartyg
och nya bryggor. P4 flertalet malpunkter har sidotilligg med fartyg forutsatts.
Detta for att na restidsvinster jamfort med nuldget da fartyg anloper med stév.
Dialog pagar mellan trafikforvaltningen och kommuner angaende
standardiserade hallplatser for kollektivtrafik pa vatten.

Fartygens berdknade hastighet har skett utifrdn dagens satta fartbegransningar
—iregel 12 knop (motsvarande ~22 kilometer). Eventuella hogre farter
redovisas med effekter i tid i kapitel 4.

Metodik for framtagande av urval till utredning

Den metodik som anvénts ar att i tidig analys se om och var nya kopplingar med
kollektivtrafik pa vatten kan medfora restidsvinster for resenér och
avlastningseffekter pa gatu- och viagnat samt bytespunkter. Detta bygger pa att
se var kollektivtrafik pa vatten kan komplettera kollektivtrafiksystemet genom
att anvinda befintligt linjenitet som utgéngspunkt och se var restidsvinster med
sjotrafik kan uppsta i pendelbatsomradet. Darefter kan djupare analyser
genomforas med prognosdata av antalet dag- och nattboende for aren 2030 och
2050 (data fran arbetet med RUFS 2050) och resultera i ett trafikanalysresultat
som ger en prognos av hur manga resenarer nya linjer i kollektivtrafik pa vatten
far. De restider som angivits i trafikanalysmodellen mellan respektive
héllplatser tar hansyn till gillande fartbegransningar och att det ar nya fartyg
med nya bryggor (fasta och flytande) i systemet. Det ska tilldggas att
markanviandningsomrade for ar 2030 och 2050 ar byggda pa prognoser och att
det darmed finns en osdkerhet i det. Likasa finns det tillkommande
kollektivtrafik som redan ar beslutade som tillkommer i
markanviandningsomrade 2030 som i sin tur paverkar behovet av kollektivtrafik
pa vatten.

Riskbedomning

En risk med att kollektivtrafiken i Saltsjon och Stockholms skirgard inte
utvecklas i likhet med kollektivtrafiken i Milaren identifierades tidigt och
foranledde till att studien kommer att belysa detta och patala behovet att en
sammantagen trafikutredning for kollektivtrafik pa vatten genomfors efter
denna studie. Se dven kapitel 1.2.1.

Ytterligare identifierad risk ar bristen pa fartyg for trafikuppgifterna.
Stockholms ldnslandsting dger 24 fartyg genom Waxholmsbolaget, dessa fartyg
ar knappt halva behovet av fartyg for befintlig kollektivtrafik pa vatten, och
medelaldern pa fartygen ar hog och ett behov av ersattningsinvesteringar
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foreligger. De kommersiellt dgda fartygen sysselsatta i allman kollektivtrafik har
hogre medelélder.

Intressenter

Under studien har dialog skett med intressenter. Framst med kommuner som
har pagaende planer pa nya bostiader och arbetsplatser i vattennéara lage i
aktuella omraden for kollektivtrafik pa vatten samt ocksa med befintliga
trafikleverantorer.

Framtagande och urval av inriktningar och/eller l16sningar

Urvalet av studerade linjealternativ syftar till att komplettera befintligt
kollektivtrafiksystem dar effekter som restidsvinster for resenirer kan uppsta
samt dven avlastande effekter pa vignat och bytespunkter. I kapitel 4 redogors
for nuldget som ar utgédngspunkt. Trafikanalyser pa olika linjer avser aren 2030
och 2050.

De nya linjer som genom tidiga analyser denna studie valt att ga vidare med till
fordjupade analyser kompletterar befintligt kollektivtrafiksystem med positiva
effekter pa restid for resendrer och avlastningseffekter pa vagnit och
bytespunkter.

Denna studie har ar 2025 som malar for eventuella genomforanden av nya
linjer’. Nya malpunkter pa befintliga linjer samt nya linjer kommer att behova
standardiserade brygglosningar som lampar sig val for standardiserade fartyg i
pendelbétstrafik. I kapitel 4 pavisas effekter av restidsvinster som kan uppnas
genom standardiserade bryggor och fartyg dar sidotillagg nyttjas pa linjer. Idag
finns behov av sévil nyare fartyg som mer funktionsdugliga bryggor2. I
riskbedomningen 1.3.2 redogjordes for behovet att se 6ver hela kollektivtrafiken
pa vatten i syfte att fa klarhet i det sammantagna behovet av kollektivtrafik pa
vatten och darefter det ssmmantagna investeringsbehovet for denna. Studien
paborjar dirmed en process hos trafikforvaltningen som syftar till att ta ett
helhetsgrepp 6ver behoven for kollektivirafiken pa vatten, saval gillande trafik
som investeringar. Se overgripande tidplan for denna process nedan.

1 Syftar till fullskaligt genomforande med all infrastruktur pa plats. Ev. forsok kan
genomforas inom kortare tidsperspektiv
2 Nya bryggor kan kopplas till nationell planering med medfinansiering
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Overgripande tidplan f6r kollektivtrafik pa vatten

Steg 11 denna process ar denna studie som syftar till att studera om och var nya
linjer i kollektivtrafik pa vatten kan uppsta inom omfattningen av studien. Steg
2 ar att genomfora en studie dir den allminna kollektivtrafiken pa vatten
studeras i sin helhet for att pavisa lanets behov av kollektivtrafik pa vatten.
Darefter kan investeringsprocess for ny-, ersattnings-, och reinvesteringar
paborjas i steg 3 samt utredning och planering for nya trafikavtal. Det ar forst i
steg 3 — som borjar med utredning tonnage, som kravbild pa standardiserade
fartyg och bryggor kan tas fram. Dessforinnan sker dialog med kommuner om
funktionella krav.

2 Mal, utvirderingsparametrar och krav

De studerade alternativen av nya linjer kommer i studien att kopplas till
kollektivtrafikens méal och darefter sker bedomning ifall studerade linjer i
kollektivtrafik pa vatten kopplar till mélen.

2.1 Overgripande mal

De overgripande malen studien ska kopplas till hdmtas ur det regionala
trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lin — som ar regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Trafikforsorjningsprogrammet
har tre mal:

e Okat kollektivt resande

e Smart kollektivtrafiksystem

e Attraktiv region

Malen beskriver overgripande vad som ska kanneteckna kollektivtrafiken i
Stockholms ldn ar 2030. Varje mal preciseras i tre fokusomraden. Varje
fokusomréade kompletteras av en eller flera uppfoljningsbara indikatorer.
Indikatorerna har maltal specificerade for 2020 och/eller 2030. Syftet med
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indikatorerna ar att ge regionens aktorer en 6vergripande bild av om
kollektivtrafiken i ldnet utvecklas i 6nskad riktning.

SAKERT
MILIOANPASSAT RESURSEFFEKTIVT

Attraktiv
region l

Trafikforsorjningsprogrammets malmodel

TILLGANGLIGT

TRYGGT

Okat kollektivt

resande

KONKURRENS-
KRAFTIGT

Utover trafikforsorjningsprogrammets malmodel ska studien kopplas till
strategiska principer i trafikforvaltningens trafikstrategi.

Strategiska principer i trafikforvaltningens trafikstrategi

1. Trafikforvaltningen ska utforma den regionala kollektivtrafiken utifran
resenérernas behov och med fokus pa att 6ka andelen som reser kollektivt i
regionen

2. Trafikforvaltningen ska verka for kollektivtrafiken som stomme i
transportsystemet genom samordning med den 6vriga trafik- och
bebyggelseplaneringen

3. Trafikforvaltningen ska dimensionera den regionala kollektivtrafiken utifran
savil framtida resbehov som uppsatta mal for resandet

4. Trafikforvaltningen ska anpassa trafikutbudet till regionens viaxande
befolkning genom att utveckla stomtrafiknétet

5. Trafikforvaltningen ska verka for att skapa tydliga kollektivtrafikstrak pa
strackor med manga resande
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6. Trafikforvaltningen ska utveckla tillgdngligheten sa att fler resenirer har
mojlighet att resa med den allménna kollektivtrafiken

7. Trafikforvaltningen ska verka for god framkomlighet for kollektivtrafiken i
gatu- och viagnatet genom samverkan med trafikleverantorer, vighallare och
agare av infrastruktur

8. Trafikforvaltningen ska utforma attraktiva kundmiljoer s att resenidrerna
uppfattar dessa som tydliga, tillgangliga och trygga

9. Trafikforvaltningen ska sdkerstilla att trafikinformationen ar lattillganglig
och palitlig

10. Trafikforvaltningen ska verka for att varje méte med reseniren praglas av
gott bemo6tande och god kundservice

Effektmal
Det som studeras i studien ska bidra till foljande till positiva effekter kopplat till
kollektivtrafikens 6vergripande mal i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet;

o Okat kollektivt resande

e Smart kollektivtrafiksystem

e Attraktiv region
Malutvarderingsarbetet aterfinns i kapitel 5.1

Nuligesbeskrivning

Pendelbatstrafiken i den allménna kollektivitrafiken bestar av 4 linjer varav 1
linje upphor 2018;
¢ Linje 80 (Nybroplan—Djurgarden—Vistra Sicklabn—Djurgarden—Nacka
Strand-Liding6—Frihamnen)
¢ Linje 82 (Slussen—Skeppsholmen—Djurgirden)
e Linje 85 (Klara Malarstrand—Soder Malarstrand—Norr Malarstrand).
Linjen upphor 2018.
e Linje 89 (Eker6—Kungshatt—Ekensberg—Lilla Essingen—Klara
Milarstrand)

Darutover finns ett 30-tal linjer i Waxholmsbolagets taxa3. Bilden nedan visar
all allméan kollektivtrafik inom studiens utredningsomréde.

3 Inkluderar dven linje 81 Ropsten—Storholmen
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I en avskalad bild dar endast den allmédnna kollektivtrafiken pa spér finns med
syns tydligare var kollektivtrafik pa vatten kan avgriansa sig. Restidsvinster
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Resenirer

Antalet resenirer pa befintliga pendelbétslinjer 6kar i storre takt &n 6kningen
for hela kollektivirafiken men ar en liten del av totalen i och med att trafiken
bestar av fyra linjer varav tva ar pa forsok med begransat turtutbud.

Péa linje 80 (Nybroplan—Vistra Sicklabn—Djurgarden—Nacka—Lidingo
Frihamnen) reste ar 2017 ca 825 000 resendarer vilket dr en 6kning med 185 %
jamfort med ar 2013 da befintligt trafikavtal bérjade gilla. Okningen av
resendrer harleds till 6kad inflyttning péa Vistra Sicklaon och Nacka Strand samt
att denna mojlighet till resa upptackts av fler resenarer. Exempelvis sker idag
resor med cykel ombord i storre utstrackning mellan Véstra Sicklaén och
Djurgarden samt Nacka och Djurgarden.

Pé linje 82 (Slussen—Skeppsholmen—Djurgarden) reste ar 2017 ca 2 900 000
resendrer vilket dr en 6kning med 23 % sedan ar 2013. Okningen av antalet
resendrer harleds till beslutet om att infora SL taxa pa linje 82 (&r 2014).

Linje 85 (Klara Malarstrand—Soder Malarstrand—Kungsholmstorg) hade under
sitt forsta ar (2016) i pagaende forsok 135 000 resenirer och under det andra
iret 140 000 resenirer. Okningen av antalet resenirer ger en missvisande bild
da det under april 2016 var instilld trafik pa grund av strejk. Beaktat detta sa
har antalet resenirer minskat 2017 jamfért med 2016. Trafiken upphor 2018-
12-31 pa grund av bristande resenarsunderlag (TN 2017-0331).

Linje 89 (Eker6—Kungshatt—Ekensberg—Lilla Essingen—Klara Malarstrand)
hade strax 6ver 40 000 resenérer ar 2017 (trafiken paborjades 2016-08). Under
arets vinter-, var-, och hosttidtabell trafikerades vardagar med tre avgangar fran
respektive start- och slutpunkt.

Tillgéinglighet

Linje 80 och 89 har brister i tillgdnglighet. Mdnga av fartygen ar alderstigna och
uppfyller inte riktlinjer om tillgédnglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning. Likasa finns det brister i tillgdnglighet pa linjernas
hallplatser.

Linje 82 visade vid senaste utford uppfoljning av tillgangligheten brister i
audiovisuella informationen in- och utvandigt samt att det saknades
kontrastmarkeringar och utmirkande av sarskilt dedikerade platser for
funktionsnedsatta ombord pa fartygen. Detta ligger i plan att tgdrda innan ar
2020.
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Nulage miljo

Kollektivtrafiken pa vatten har samma krav for miljo som 6vrig kollektivtrafik.
Generellt si ligger sjotrafiken efter i utvecklingen att nd malen pa miljo.
Anledningen ar att det i huvudsak ar aldre fartyg som utfor trafikuppgifterna.
Undantaget ar buller dir sjotrafiken understiger satta mal.

Nuliage trafikavtal

Avtalen for pendelbatlinjerna 16per som langst;

Linje 80: 2013.01.01-2019.12.31

Linje 82: 2014.04.17-2022.04.17

Linje 85: 2016.01.11—2018.12.31

Linje 89: 2016.08.22—2018.08.19 (nytt trafikavtal trader i kraft 2018.08.20 -
2025.08.17)

Linje 81: 2017.04.12 — 2021.12.31
E29 skirgardsavtal omraden A, E och F: 2016.04.15 — 2028.04.14

E39 skiargardsavtal omraden B, C, och D: interimsavtal 16per till 2018.12.31 och
2019.04.15.

Nulige fartyg
Pendelbétslinjer 80, 82, 85 och 89 trafikeras av 14 olika fartyg. Generellt s har
fartygen en hog alder. Medelédldern péa fartygen i nuvarande avtal for respektive
linje ar;

e Linje 80 ~ 64 ar

e Linje82~ 34 ar

e Linje 85~ 123 ar

e Linje89 ~514ar
Enligt tidigare beslut i trafiknamnd 2016-05-31 om "Utredning om ett modernt
pendelbdtstonnage samt strategiskt skargardstonnage” (SL 2014-2746) ska
Stockholms lans landsting investera i nya pendelbatar for linjerna 80 och 81
samt ett nytt dret-runt gdende skargardsfartyg for trafikuppgifter i Stockholms
sodra skargard. Investeringsprocessen planeras att pdborjas igen ar 2020 och
dar aktualisera behovet av nya fartyg (se kap 1.5)

Nuléige bryggor

Utformningen av bryggor som nyttjas for kollektivirafiken pa vatten skiljer sig
fran brygga till brygga, det finns idag ingen standard. Arbete om att ta fram
riktlinjer for trafikbryggor och reseniarsmiljoer pa hallplatser i kollektivtrafiken
pa vatten ar paborjat och berdknas bli klart under ar 2018.
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Trafikforvaltningen har pagaende dialog med berérda kommuner for
pendelbétstrafik om hur tillganglighet och resenédrsmiljo kan forbattras vid
bryggorna.

Utredning av inriktningar eller 16sningar

I syfte att se var behov finns att komplettera kollektivtrafiksystemet med
kollektivtrafik pa vatten har studiens metodik varit att utga fran befintligt
linjenit och darifran studera kompletteringar med kollektivtrafik pa vatten. Det
ar i huvudsak effekter av restidsvinster for resenérer och analyserat resebehov
mellan olika punkter som analyseras samt hur studerade linjer kopplar mot
kollektivirafikens overgripande mal som denna studie utreder. Detta ska stillas
mot kostnaden for att bedriva kollektivirafiken samt dven kopplas till
kollektivtrafikens mal (beskrivna i kapitel 2).

Utgangspunkt dr markanvandningsomrade for ar 2030 vilket innebar att nya
planerade bostadsomraden och arbetsplatser samt redan beslutade objekt i
kollektivtrafik pa spar och vag finns med i trafikanalyser.

Beskrivning av studerade inriktningar eller losningar
De linjer som studien valt att ga vidare med i analyser ar;

e Eker6—Varby

e Hagersten—Norra Ulvsunda

e Slussen/Gamla stan—Norra Ulvsunda

e Nybroplan—-Lidingo
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Vanalm

Igeivoda

Huddinoe

Bild pé linjer som studeras vidare

Dessa linjer bedoms samtliga komplettera befintligt kollektivtrafiksystem med
vasentliga restidsvinster for resendrer samt att malpunkterna langs linjerna har,
eller kommer att ha, ett markanvindningsomrade som motiverar vidare analys.
Med vidare analyser menas att trafikprognoser for respektive linje tas fram samt
att en samhallsekonomisk beriakning genomfors baserat pa data som kommer
fran trafikprognoser och kostnadsprognoser for trafiken.
Samhallsnyttoberdkningen ger ett utslag i nettonuvardeskvot (NNKidu nedan)
och det ger en indikation pa om kostnaden motiverar linjerna utifran ett
samhaillsekonomiskt perspektiv. Trafikprognoser pa sjotrafik underskattar det
faktiska antalet resenarer och for att kompensera for det laggs en faktor till i
prognosen. Denna faktor ar framriknad av prognos pa befintlig linje 80 jamfort
med det faktiska laget. I ssmmanhanget dr det dock vért att notera att resultatet
i modellen trots tillagd faktor bor tolkas med forsiktighet.

I uppdraget ingér att 4ven redogora for- och nackdelar med snabbgaende fartyg
och studera standardiserade brygglosningar. I nedanstiende kapitel dterfinns
tidsangivelser i tabeller med hansyn tagen till standardiserade brygglosningar
som medgor sidotillagg med fartyg (kortar av restid) samt dven fordelar i restid
med att framfora fartyg i hogre farter jamfort med nuldget.
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Ekero—Varby

Linjen binder ihop Eker6 och Huddinge med en restid pa 17 minuter vilket
avsevirt forkortar den kollektiva restiden pa 84 minuter i nuldget samt att 17
minuter bedoms vara konkurrenskraftigt mot restiden for bilar som aker via
avgiftsbelagd vagfirja Jungfrusund—Slagsta. I Ekero (Tappstrom) finns
anslutande busstrafik mot Brommaplan, Solna och Morby. I Varby finns
anslutande busstrafik till Tumba station, Frudngen, Huddinge station och
Kungens Kurva samt anslutande till tunnelbanans réda linje mot Norsborg och
Ropsten.

Luboror

Anshutande buss til

Bromma, Solna och
Mbr

i n -of Mt ; Soal

ns réda linje m
borg tallun: 1g och Ropsten

[

Linje Eker6—Varby i blitt. Befintligt linjeniit i rott

Nyckeltal fran analyser (prognossiffror) for ar 2030:
e Antal resenirer under dygnets maxtimme totalt: 1

I trafikprognosmodellen far denna linje 1 pastigande under dygnets maxtimme
vilket medfor att osdakerhetsfaktorn bedéms vara stor. Sannolikt kommer linjen
att nyttjas av fler resenarer an trafikanalysen visar da restidsvinsten ar stor samt
att det finns savil arbetsplatser som bostdder i Eker6 och Varby. Darutover
finns det andra varden att koppla ihop Ekeré med Varby, resenirer kan via
byten till buss na storre malpunkter med fler bostader och arbetsplatser
(Bromma, Solna, Kungens Kurva, Huddinge, Tumba och Frudngen) samt i
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Véarby byta till tunnelbana mot Norsborg och Ropsten. Ekeros koppling till
fastlandet starks dessutom med ny linje till Varby. Idag finns resmgjlighet via
Tappstromsbron, vagfarja Jungfrusund—Slagsta och pendelbat Ekero—
Stockholm. Dessutom finns det ur sociala aspekter ett mervarde att koppla ihop
Varby med Ekero. I tabell nedan redovisas effekt pa restid med att nyttja hogre
fart. En restidsvinst om 18 % kan uppnas genom att fartyg far kora i 17 knop
(~31 kilometer) i farleden dar det idag ar 12 (~22 kilometer) knop
fartbegransning. Sidotillagg ger i detta fall ingen restidsvinst.

Restid i minuter

Dagens Med 10-17 knop
Med dagens fartbegransningar fartbegransning.
fartbegransningar med sidotillagg Sidotillagg

Ekerd (Tappstrom) -
Varby 17 17 14

Genomforda analyser visar pa 1agt resande ar 2030. Trafikanalys pa befintlig
linje 89 (Tappstrom—Klara Malarstrand) ger liknande utslag men har hittills
haft ett snitt pa 50 pastigande i Tappstrom pa en tur under vardag maxtimme.
Den stora osdkerhetsfaktorn pa antalet resenérer gor det svart att ga vidare med
analyser pa denna linje. Eker6 kommun och Huddinge kommun ar bada positivt
instéllda till linjen och ser fordelar med att koppla ihop respektive kommun
med kollektivtrafik pa vatten. For att komma vidare i detta liage kan
samfinansiering mellan landsting och kommuner for en férsoksperiod vara en
vag. Kostnaden for att genomfora ett forsok bedoms till 6—8 mnkr arligen.

Hagersten— Norra Ulvsunda
Linjen skapar restidsvinster for resenirer pa delstrackor samt att nya
kopplingar uppstar utan att resenir behover byta trafikslag.
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Linjestrackningen bestdr av Hagersten, Stora Essingen, Alvik, Hornsbergs
Strand, Minneberg, Huvudsta, Ulvsunda, Solna Strand och Norra Ulvsunda.
Linjen kompletterar befintligt kollektivtrafiknidt med att binda ihop Hagersten
med Alvik, Hornsberg, Huvudsta, Solna strand och Ulvsunda. Bild nedan visar
restider for den studerade linjen.

I Hagersten finns saval bostadsomrade och arbetsplatser. Hallplatserna
Axelsberg och Ornsberg i tunnelbanans réda linje ligger ca 700-800 meter fran
den studerade héllplatsen. Héllplatsen i Stora Essingen kompletterar befintlig
kollektivtrafik. I Alvik finns bostader och arbetsplatser samt att det ar en
bytespunkt i kollektivtrafik mellan spar sinsemellan och med buss. Att koppla
kollektivtrafik pa vatten till Alvik utvecklar bytespunkten d& nya resmojligheter
diarmed uppstar for resenédren. I Hornsberg finns méanga arbetsplatser och
bostidder och Minneberg skulle i detta fall f& kompletterande kollektivtrafik
(idag busstrafik till Alvik). I Huvudsta finns bostdder och koppling till
tunnelbanans bla linje samt att Solna stad planerar bygga fler bostader i
vattennira lage. Ulvsundas hallplats kompletterar befintligt linjenit. I Solna
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Strand och Ulvsunda Norra finns arbetsplatser och bostadsomraden. Stockholm
stad planerar fér 900—1200 nya bostéader i Norra Ulvsunda. Tabell nedan
redovisar tid fran start- till slutpunkt inklusive tid vid héllplats i tre olika
scenarion. Den forsta kolumnen visar restider med dagens gillande
fartbegransningar, andra kolumnen visar restider med dndringen att fartygen
nyttjar sidotillagg och den tredje kolumnen visar restider med hogre farter och
sidotillagg.

Restid i minuter
Dagens Med 10-17 knop
Med dagens fartbegransningar fartbegransning.
fartbegransningar med sidotillagg Sidotillagg
Hagersten-Stora

Essingen 7 6,5 5
Stora Essingen-Alvik 6 5 4
Alvik-Hornsberg

Strand 6 5 45
Hornsberg Strand-

Minneberg 3 2 2
Minneberg-

Huvudsta 3,5 2,5 2,5
Huvudsta-Ulvsunda 5,5 45 3,5
Ulvsunda-Solna

Strand 5,5 4,5 4,5
Solna Strand-

Ulvsunda Norr 1,5 1 1
Total restid 38 31 27

Tabellen visar att restiden minskar med 18 % genom att nyttja sidotillagg
jamfort med stavtilligg. Restiden kan minska ytterligare med 13 % genom att
framfora fartygen snabbare. Storst effekt pa att f4 ned den totala restiden for
denna linje jamfort med idag bedoms mojligheten till sidotillagg ge.

Linjen far i trafikanalys ménga pastigande under vardagars maxtimme da det
uppstér stora restidsvinster mellan respektive mélpunkt (bild nedan). NNKidu
ar trots detta negativ och vidare studie behover koppla linjen och dess effekter
mot kollektivtrafikens 6vergripande mal i syfte att na en samlad
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linjen och en jaimforelse med restiden med kollektivtrafik idag.

RAPPORT
2018-08-30
Version 1.1

restid med nya

restid nuldge

Ulvsunda

linjer kollektivtrafik
Hégersten — Alvik 11,5 min 20 min
Hégersten—Hornsbergs 17 min 26 min
Strand
Hégersten—Huvudsta 22 min 31 min
Héagersten—Ulvsunda 33 min 24 min
Norra
Stora Essingen— 10 min 20 min
Hornsbergs strand
Stora Essingen—Huvudsta | 16 min 25 min
Stora Essingen—Solna 25 min 24 min
Strand
Alvik—Hornsbergs Strand | 5 min 12 min
Alvik—Solna Strand 20 min 18 min
Hornsbergs Strand— 3 min 24 min
Minneberg
Minneberg—Huvudsta 3 min 32 min
Huvudsta—Ulvsunda 5 min 17 min
Ulvsunda—Solna Strand 5 min 13 min
Solna Strand— Norra 1 min 14 min

Nyckeltal fran analyser (prognossiffror) for ar 2030 med 20 minuters turtithet:

e Antal resenirer under dygnets maxtimme totalt: 353

e Antal pastigande under dygnets maxtimme per héllplats:

26(46)

Arende/Dok. id.
1347634TN 2017-
1363

Infosak. klass

K1 (Oppen)
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Mot Norra Ulvsunda Mot Hagersten
Brygga Pastigande Avstigande Belastning fran brygga Brygga Pastigande Avstigande Belastning fran brygga
Hagersten bat 101 0 101 Ulvsunda Norr bat 12 0 12|
Stora Essingen bat 44 25 120 Solna strand bat 10 4 18
Alvik bat 23 25 118 Ulvsunda bat 6 2 22
Hornsbergs strand ba 13 75 56 Huvudsta bat 32 3 51
Minneberg bat 18 14 60 Minneberg bat 20 14 58
Huvudsta bat 12 16 55 Hornsbergs strand ba 36 16 78,
Ulvsunda bat 3 10 48 Alvik bat 27 59
Solna strand bat 6 33 22 Stora Essingen bat 9 34 33|
Ulvsunda Norr bat 0 22 Hagersten bat 0 33
Summa pastigande 220 Summa pastigande 133

e NNKidu: Negativ

Nyckeltal fran analyser (prognossiffror) for ar 2050:
e Antal resendrer under dygnets maxtimme totalt: 287

o Antal pastigande under dygnets maxtimme per hallplats:

Hagersten bat

Stora Essingen bat
Alvik bat

Hornsbergs strand bat
Minneberg bat
Huvudsta bat
Ulvsunda bat

Solna strand bat
Norra Ulvsunda bat
Summa pastigande

Mot Norra Ulvsunda

58
30
14
17
15
11
5

10
0

159

Mot Hagersten
Norra Ulvsunda bat
Solna strand bat
Ulvsunda bat
Huvudsta bat
Minneberg bat
Hornsbergs strand bat
Alvik bat
Stora Essingen bat
Hagersten bat
Summa pastigande

27
14
16
20
15
21
7
8
0
128

Kostnadsskattning for linjen bedoms till 32—38 mnkr per ar

Slussen/Gamla stan—Nora Ulvsunda

Linjen binder ihop Slussen med Kungsholmstorg och Essinge6arna samt

fortsatter darefter mot Alvik, Hornsbergs Strand, Minneberg, Huvudsta,
Ulvsunda, Solna Strand och Ulvsunda.
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Att koppla kollektivtrafik pa vatten till Slussen/Gamla Stan i Mélaren skapar
restidsvinster for resendrer pa strackan Slussen och Stora Essingen samt
utvecklar bytespunkten Slussen. Restiden med kollektivtrafik pd vatten mellan
Slussen och Kungsholmstorg ar nira halva restiden jamfort med stombusslinje
3. I Kungsholmstorg ligger tunnelbanans bla linje med station Radhuset och
darifran nér resendrer via byte Solna och Norrort. Essingedarna ar tatbebyggda
och fortsatt exploatering av nya bostader planeras, att koppla Essingebarna med
kollektivtrafik pa vatten mot Slussen, Hornsberg, Solna Strand och Ulvsunda
skapar forutom restidsvinster dven nya resmojligheter for resenirer. Tabell
nedan redovisar tid frén start- till slutpunkt inklusive tid vid hallplats i tre olika
scenarion. Den forsta kolumnen visar restider med dagens gillande
fartbegransningar, andra kolumnen visar restider med dndringen att fartygen
nyttjar sidotillagg och den tredje kolumnen visar restider med hogre farter och
sidotillagg.
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Restid i minuter
Dagens Med 10-17 knop
Med dagens fartbegransningar fartbegransning.
fartbegransningar med sidotillagg Sidotillagg
Slussen/Gamla Stan-

Kungsholmstorg 5,5 5 4,5
Kungsholmstorg-

Lilla Essingen 8 7 5
Lilla Essingen-Stora

Essingen 5,5 4,5 4
Stora Essingen-Alvik 5 4 3
Alvik-Hornsberg

Strand 6 5 4,5
Hornsberg Strand-

Minneberg 3 2 2
Minneberg-

Huvudsta 3,5 2,5 2,5
Huvudsta-Ulvsunda 5,5 4,5 3,5
Ulvsunda-Solna

Strand 5,5 45 4,5
Solna Strand-

Ulvsunda Norr 1,5 1 1
Total restid 49 40 34,5

Tabellen visar att restiden minskar med 18 % genom att nyttja sidotillagg
jamfort med stavtilligg. Restiden kan minska ytterligare med 14 % genom att
framfora fartygen snabbare. Storst effekt pa att fa ned den totala restiden for
denna linje jamfort med idag bedoms mojligheten till sidotillagg ge.

Aven denna linje far i analys manga péstigande under vardagars maxtimme da
det uppstar stora restidsvinster (bild nedan). Flest pastigande sker med Gamla
Stan som start- och slutpunkt i jimforelse med Slussen, analysen visar att
pendlingen 6ka. NNKidu ar trots detta negativ och vidare studie behover koppla
linjen och dess effekter mot kollektivirafikens 6vergripande mal i syfte att na en
samlad effektbedomning. Linjen gér ihop med linjen Higersten—Ulvsunda
Norra vid Alvik. Restider mellan olika punkter redovisas nedan.
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restid med | restid nulige
denna linje | kollektivtrafik
Slussen/Gamla Stan—Kungsholmstorg | 5/4 min 10 min
Slussen—Alvik 22 min 17 min
Slussen—Hornsbergs Strand 27 min 14 min
Kungsholmstorg—Lilla Essingen 7 min 16 min
Lilla Essingen—Slussen/Gamla Stan 12 min 24 min
Lilla Essingen—Alvik 9 min 19 min
Lilla Essingen—Hornsbergs Strand 14 min 17 min
Lilla Essingen—Huvudsta 20 min 21 min
Lilla Essingen—Solna Strand 29 min 22 min
Stora Essingen—Slussen/Gamla Stan | 17 min 18 min
Stora Essingen—Alvik 4 min 2 min
Stora Essingen—Huvudsta 15 min 25 min
Stora Essingen—Solna Strand 25 min 23 min

Nyckeltal fran analyser (prognossiffror) for ar 2030:
e Antal resenirer under dygnets maxtimme totalt: 895/837
e Antal pastigande under dygnets maxtimme per héllplats:

30(46)

Arende/Dok. id.
1347634TN 2017-
1363

Infosak. klass

K1 (Oppen)
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Mot Norra Ulvsunda Mot Gamla stan
Brygga Pastigande Avstigande Belastning fran brygga Brygga Pastigande Avstigande Belastning fran brygga
Gamla stan bat 243 0 243 Ulvsunda Norr bat 16 0 16|
Kungsholmstorg bat 25 60 209 Solna strand bat 14 5 25
Lilla Essingen bat 30 70 169 Ulvsunda bat 12 2 35)
Stora Essingen bat 54 53 169 Huvudsta bat 42 4 72|
Alvik bat 30 34 165 Minneberg bat 59 18 113]
Hornsbergs strand bat 17 90 91 Hornsbergs strand ba 48 19 142
Minneberg bat 22 38 75 Alvik bat 28 33 136
Huvudsta bat 15 17 73 Stora Essingen bat 60 41 155)
Ulvsunda bat 4 19 58 Lilla Essingen bat 131 14 273
Solna strand bat 8 35 31 Kungsholmstorg bat 38 28 283
Ulvsunda Norr bat 0 31 Gamla stan bat 0 283
Summa pastigande 448 Summa pastigande 447
UA2
Mot Norra Ulvsunda Mot Slussen
Brygga Pastigande Avstigande Belastning fran brygga Brygga Pastigande Avstigande Belastning fran brygga
Slussen bat 223 0 223 Ulvsunda Norr bat 16 0 16|
Kungsholmstorg bat 26 54 195 Solna strand bat 15 5 25
Lilla Essingen bat 30 57 169 Ulvsunda bat 12 2 35
Stora Essingen bat 54 55 168 Huvudsta bat 42 4 74
Alvik bat 30 44 154 Minneberg bat 53 18 108
Hornsbergs strand bat 17 85 85 Hornsbergs strand ba 47 19 137
Minneberg bat 22 29 78 Alvik bat 25 33 128
Huvudsta bat 15 17 76 Stora Essingen bat 54 42 140
Ulvsunda bat 4 19 61 Lilla Essingen bat 113 13 240
Solna strand bat 8 37 32 Kungsholmstorg bat 31 29 242
Ulvsunda Norr bat 0 32 Slussen bat 0 242
Summa pastigande 429 Summa pastigande 408
e NNKidu: Negativ
Nyckeltal fran analyser (prognossiffror) for ar 2050:
e Antal resenirer under dygnets maxtimme totalt: 914/637
e Antal pastigande under dygnets maxtimme per hallplats:
Mot Norra Ulvsunda Mot Gamla stan
Gamla stan bat 201 Norra Ulvsunda bat 45
Kungsholmstorg bat 34 Solna strand bat 22
Lilla Essingen bat 38 Ulvsunda bat 45
Stora Essingen bat 39 Huvudsta bat 32
Alvik bat 20 Minneberg bat 50
Hornsbergs strand bat 25 Hornsbergs strand bat 36
Minneberg bat 21 Alvik bat 30
Huvudsta bat 16 Stora Essingen bat 82
Ulvsunda bat 6 Lilla Essingen bat 120
Solna strand bat 13 Kungsholmstorg bat 37
Norra Ulvsunda bat 0 Gamla stan bat 0
Summa pastigande 414 500
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Mot Norra Ulvsunda Mot Slussen
Slussen bat 91 Norra Ulvsunda bat 42
Kungsholmstorg bat 35 Solna strand bat 22
Lilla Essingen bat 40 Ulvsunda bat 35
Stora Essingen bat 39 Huvudsta bat 32
Alvik bat 20 Minneberg bat 34
Hornsbergs strand bat 25 Hornsbergs strand bat 32
Minneberg bat 21 Alvik bat 22
Huvudsta bat 16 Stora Essingen bat 43
Ulvsunda bat 6 Lilla Essingen bat 58
Solna strand bat 13 Kungsholmstorg bat 10
Norra Ulvsunda bat 0 Slussen bat 0
Summa pastigande 308 Summa pastigande 329

Kostnadsskattning for linjen bedoms till 50—55 mnkr per ar.

4.1.3.1 Sambhdllsnyttoberdkning av studerade linjer
Det uppkommer betydande positiva resenirseffekter som f6ljd av nya linjerna
Hagersten—Norra Ulvsunda och Slussen/Gamla stan—Norra Ulvsunda. I den
samhaillsekonomiska berakningen som ar gjord med trafikforvaltningens SAMS-
modell (version 3.0) som baseras pa Trafikverkets rekommendationer i ASEK
6.0. Okar driftkostnaderna dock mer an vad som motiveras av den forbattrade
tillgdngligheten. Den samhéllsekonomiska berdakningen tar dock inte hansyn till
kollektivtrafikens samtliga méal och de 6vergripande malen i
trafikforsorjningsprogrammet. For en sammantagen bedomning behover en
samlad effektbedomning genomforas vilket inte har hunnits med i denna studie.

4.1.4 Nybroplan-Lidingo
Studien har analyserat befintliga linjer 80 och 81 och en framtida linjedragning i
samband med att Norra Djurgardsstaden vixer fram. Trafikforvaltningens
befintliga avtal med trafikleverantorer pa linje 80 och 81 loper ut 2019 och 2021
och infor arbetet med att nya trafikavtal ska upphandlas har en ny
linjestrackning studerats.

Foreslagen inriktning pa linjestrackning och turtithet for linje 8o bygger pa
principer fran trafikforvaltningens trafikstrategi samt rekommendationer fran
trafikforvaltningens riktlinjer "Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan”.
Bilder nedan visar pa nuldge och foreslaget lage. I det foreslagna liaget forlangs
linje 80 och kopplas darmed ihop med linje 81. Framvixandet av Norra
Djurgéardsstaden med 12 000 nya bostiader och 35 000 nya arbetsplatser och
konkurrenskraftiga restider for resenirer pa strackorna Nacka Strand—Loudden
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pa 11 minuter och Djursholmstorg—Ropsten pa 15 minuter och Djursholmstorg—
Nacka Strand pa 38 minuter motiverar en linjeandring till att inkludera dessa
malpunkter under kommande trafikavtal.

Sodermalm

Hanisay, L Skogaung

Nuléige linje 80 och 81 Foreslagen linjestrickning for linje 8o

I samband med att Norra Djurgardsstaden viaxer fram kommer linjen att f4 nya
malpunkter. Norra Djurgardsstaden ar for narvarande under produktion och
byggs etappvis. Stadsdelen forvantas vara helt klar ar 2029.

Den inriktning studien analyserat kommer att stirka den idag hart belagda
kopplingen Nacka—Nybroplan med utokad turtdthet samt ha koppling mot
Norra Djurgéardsstaden och Djursholmstorg. Genom att utoka turtatheten
mellan pé strickan Nacka Strand—Blockhusudden—Kvarnholmen—Finnboda—
Saltsjoqvarn—Allménna Grand—Nybroplan avlastas bytespunkten Slussen.
Redan idag sker 6ver 800 000 pastigningar pa linjen och trafikprognoser
indikerar pa att antalet resendrer kommer att 6ka pa denna stracka. Behovet av
turtithet pa strackan Nacka—Mor Annas Brygga ar mindre jamfort med
strackan Nacka Strand—Nybroplan under inledningen av kommande
avtalsperiod med anledning av att Norra Djurgardsstaden ej ar fardigstalld.
Under avtalsperioden kommer nya malpunkter att fardigstallas och da kan
turtatheten succesivt utokas efter behov.
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Oarna Tranholmen och Storholmen fir i det studerade alternativet utékad
turtithet och kollektivtrafik pa vatten aret runt jamfort med nuldget, dar det ar
fa turer och ingen trafik alls under perioden bérjan av januari—till mitten av
april. I det studerade alternativet ar linjens start- och slutpunkt Nybroplan
respektive Mor Annas Brygga pa Lidingo, denna brygga bedoms vara av stor vikt
for boende pa Storholmen i och med att dar finns in- och utfartsparkeringar for
boende p& 6n. Héllplatserna Storholmen Ostra och Storholmen Norra ir inte
med i det studerade alternativet. Storholmen har ca 200 bofasta och en hallplats
bedoms klara av det upptagningsomradet. Likasa ar héllplatsen Frosvik inte
med i det studerade alternativet da det ar for fa antal resendrer som nyttjar
denna héllplats for att motivera dagens turtdthet samt att utforda resor dit
framst syftar till rekreation da det dar finns ett naturomrade. I det fall
kommande trafikavtal ska inkludera hallplatserna Storholmen Ostra,
Storholmen Norra och Frosvik bor dessa endast ha ett fatal avgangar per dag
utanfor dygnets rusningstrafik dd omloppstiden annars medfér ett 6kat behov
av ytterligare fartyg for att klara turtatheten pa linjen jamfort med det studerade
alternativet.

Tabell nedan redovisar tid fran start- till slutpunkt inklusive tid vid héllplats i
tre olika scenarion. Den forsta kolumnen visar restider med dagens gillande
fartbegransningar, andra kolumnen visar restider med dndringen att fartygen
nyttjar sidotillagg och den tredje kolumnen visar restider med hogre farter och
sidotillagg.
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Restid i minuter

Dagens Med 10-17 knop

Med dagens fartbegransningar med fartbegransning.

fartbegransningar sidotillagg Sidotillagg
Nybroplan -
Allmanna Grand 7,5 7 5
Allmanna Grand -
Saltsjogvarn 7,5 6,5 5
Saltsjoqvarn -
Finnboda 4,5 4 3,5
Finnboda -
Kvarnholmen 4,5 3,5 3
Kvarnholmen -
Blockhusudden 4 3 2,5
Blockhusudden -
Nacka Strand 3 2 2
Nacka Strand -
Dalenum 7,5 6,5 6,5
Dalenum - Loudden 6 5 3,5
Loudden - S6dra
Vartan 7,5 6,5 4
Sodra Vartan -
Ropsten 9 7,5 5,5
Ropsten -
Tranholmen 6 6 6
Tranholmen -
Aborrbryggan 4 4 4
Aborrbryggan -
Djursholmstorg 4 4 4
Djursholmstorg -
Storholmen S 6 6 6
Storholmen S - Mor
Annas Brygga 2 2 2
Total restid 83 73,5 62,5

Tabellen visar att restiden minskar med 11 % genom att nyttja sidotillagg
jamfort med stavtilligg. Restiden kan minska ytterligare med 15 % genom att
framfora fartygen snabbare. Storst effekt pa att f& ned den totala restiden for
denna linje jaimfort med idag kommer genom att fa framfora fartygen snabbare.
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Studien har analyserat att sla ihop befintliga linjer 80 och 81 i samband med att
nya trafikavtal ska handlas upp samt framvéixandet av nya stadsdelen Norra
Djurgardsstaden. Trafikanalyser visar pa 6kat antal resenérer och
samhaéllsnyttoberdakningen ar positiv och stodjer dirmed att linjerna slas ihop.
Vidare analyser bedoms inte behovas da en samlad effektbedomning starker
samhaillsnyttan ytterligare. Bild nedan visar restider mellan nya malpunkter.

restid med ny linjedragning

Nacka Strand - Norra 11 min
Djurgardsstaden (Loudden)

Liding6 (Larsberg) - Norra 5 min
Djurgardsstaden (Loudden)

Nacka Strand - Djursholmstorg 38 min
Djursholmstorg - Norra 15 min

Djurgardsstaden (Ropsten)

Nyckeltal fran analyser (prognossiffror) for ar 2030:
e Antal resenirer under dygnets maxtimme totalt: 762
e Antal pastigande under dygnets maxtimme per hallplats:

Mot Mor Annas Brygga Mot Nybroplan

Brygga Pastigande Avstigande Belastning fran brygga Brygga Pastigande Avstigande Belastning fran brygga
Nybroplan bat 111 0 111 Mor Annas brygga 0 0 0
Allméanna Grand bat 8 26 94 Storholmen S bat 14 0 14
Saltsjoqvarn bat 16 23 87 Djursholmstorg bat 34 1 48
Finnboda hamn bat 0 0 87 Abborrbryggan bat 64 1 110}
Kvarnholmen bat 44 6 124 Tranholmen bat 0 0 110]
Blockhusudden bat 0 1 124 Ropsten bat 15 71 54
Nacka strand bat 105 73 156 Sodra Vartan bat 21 22 53
Dalenum bat 2 40 119 Loudden bat 3 1 55
Loudden bat 0 17 102 Dalenum bat 37 5 87
Sodra Vartan bat 5 66 41 Nacka strand bat 134 44 178
Ropsten bat 37 30 48 Blockhusudden bat 0 0 177,
Tranholmen bat 0 0 48 Kvarnholmen bat 35 20 192
Abborrbryggan bat 4 30 22 Finnboda hamn bat 0 0 192
Djursholmstorg bat 1 14 9 Saltsjogvarn bat 60 15 237
Storholmen S bat 0 9 0 Allmanna Grand bat 12 22 227
Mor Annas brygga 0 0 Nybroplan bat 0 227

Summa pastigande 334 Summa pastigande 428

e NNKidu: 0,62 (Positiv4)

4 Positiv i jamforelse med nulige. Linje 80—81 finns redan.
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Avfardade alternativ

Studien har valt att avfarda nedan redovisade kopplingar med kollektivtrafik pa
vatten:

e Hammarby sjostad—Nybroplan
Kommersiell kollektivtrafik pa vatten bedrivs idag pa denna stricka aret runt.
Under dren 2026—2027 kommer tunnelbanans blé linje att koppla ihop
Kungstradgarden—Sofia—Hammarby sjostad med nya stationer. Behov av
allmin kollektivtrafik pa vatten pa denna striacka bedoms darmed inte finnas.

e Ulvsunda—Sodersjukhuset, via Solna Strand-Huvudsta, Minneberg,
Hornsbergs strand, Alvik, Lilla Essingen, Hornstull, Arstadal

Linjen studerades i tidigare pendelbatsutredning “Utredning om batpendling i
Stockholm. TN2-2013-00848” och skulle darefter genomforas. Genomforande
stoppades da landsting och Stockholm stad ej kunde na samsyn om
infrastrukturen iland (tillganglighet till och fran bryggor pa land). Denna studie
har valt att inte ga vidare med denna linje utan fokuserat pa Ulvsunda—
Higersten och Ulvsunda—Slussen/Gamla stan. Mellan Arstadal och Ulvsunda
finns befintlig tvarbana.

e Visterort mot Slussen/Gamla stan
De delar av visterort dir kollektivtrafik pa vatten ar mojligt har idag spartrafik
och kollektivtrafik pa vatten kan inte konkurrera mot spartrafik med restid pa
denna striacka och darmed faller syftet. I jamforelse med spartrafiken tar resan
Hasselby strand—Slussen dubbelt sa lang tid med kollektivtrafik pa vatten.

e Hisselby—Hégersten
Ingen restidsvinst med kollektivtrafik pa vatten jamfort med befintlig
kollektivtrafik.

Konsekvensbedomning

I detta kapitel redogors for konsekvenser och genomforbarhet av de olika linjer
som studien har valt att ga vidare med (kap 4.1).

Konsekvensbedomning nya linjer

Forslag pa nya linjer i kollektivtrafiken konsekvensbedoms i denna studie med
att koppla effekter av genomforandet till trafikforvaltningens mal och miatbara
fokusomraden i det regionala trafikforsorjningsprogrammet samt till
trafikforvaltningens strategiska principer i trafikstrategin.
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5.1.1  Maluppfyllelse till det regionala trafikforsorjningsprogrammet

For att mita hur val studerade linjer gar mot kollektivirafikens 6vergripande
mal f6ljs fokusomraden for respektive mal upp.

TRYGGT

KONKURRENS-

KRAFTIGT

SAKERT

MILIOANPASSAT

TILLGANGLIGT

Okat kollektivt
resande

Loy 1 S0

5.1.1.1 Okat kollektivt resande
Malet foljs upp genom fokusomrdden;
Konkurrenskraftigt mits av indikatorerna;
o kollektivtrafikens andel

o andel ngjda resendrer i allméan kollektivtrafik

RESURSEFFEKTIVT

PALITLIGT

Attraktiv

region

i .il ™M1

Tryggt mits av indikatorerna;
o Andel trygga resenarer i allman kollektivtrafik

SAMMAN-
HALLET

TILLVAXT-
SKAPANDE

o Andel resendrer som kianner sig trygga pa vag till/fran

kollektivtrafiken
Tillgangligt mats av indikatorn;

o Fullt tillganglig linje eller bytespunkt

38(46)
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mal

Okat kollektivt resande

Fokusomraden - konkurrenskraftigt, tryggt och tillgéngligt

Konkurrenskraftigt

Tryggt

Tillgangligt

Kollektivtrafikens

Andel nojda
resendreri allman

Andel nojda resenarer
i allméan kollektivtrafik

Andel nojda resenareri
allméan kollektivtrafik

Andel trygga resenareri

Fullt tillganglig linje eller

marknadsandel kollektivtrafik pendelbat pendelbat allman kollektivtrafik bytespunkt
Maltal i Maltal i TFP Nuldge
Basar 2015| TFP 2020 Basar 2015 Basar 2015 Nuldge sjotrafik 2020 Nuldge sjotrafik | Maltal i TFP 2020 | sjotrafik
Nollmatning
49% 51,50% 78% 95% 97% 79 % ar 2020 92% faststélls under 2018

Andelen ngjda resenirer i pendelbétstrafik ldg ar 2017 pa 97 %. Tryggheten lag
samma ar pa 92 % for den samlade kollektivtrafiken pa vatten. Bedomning ar
att studerade linjer bidrar till mélet "ett okat kollektivt resande”.
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5.1.1.2 Smart kollektivtrafiksystem
Malet f6ljs upp genom fokusomraden;
e Miljoanpassat mats av indikatorerna;
o Andel fornybar energi allméan kollektivtrafik
o Energieffektivisering i allmén kollektivtrafik
o Minskning av utslapp (basér 2011)av partiklar fran allmén
kollektivtrafik
o Minskning av utslapp (basér 2011) av kvaveoxider fran allmén
kollektivtrafik
e Siakert mats av indikatorn;
o Antalet omkomna och allvarligt skadade i den upphandlade
spartrafiken ska minska
e Resurseffektivt mats av indikatorerna;
o Arlig kostnadsutveckling
o Beldaggningsgrad
Mmal
Smart kollektivtrafiksystem
Fokusomraden - miljo sakert och resurseffektivt
Miljanpassat Sakert Resurseffektivt
Arlig Arlig
Antalet omkomna och allvarligt skadade i den upphandlade kostnadsutveckling | kostnadsutveckling i
Andel fornybar energi i allman kollektivtrafik spartrafiken ska minska 2011-2015i allmdn__|allman kollektivtrafik
Forvantat lage pendelbat
Basar 2015| Maltal i TFP 2021 Nuldge pendelbat 2025 Basar 2015 Maltal 2020 Nuldge pendelbat Basar 2015 Maltal 2030
Sjotrafiken har
inget mal om Inga omkomna och inga <(index +
82% 95% 20% 100% 1,53 dettai TFP allvarliga skador ar 2017 4% resandeutveckling)
Energieffektivisering i allman kollektivtrafik Beldggningsgrad
Forvantat |age pendelbat
Basar 2015| Maltal i TFP 2021 Nuldge pendelbat 2025 Basar 2015 Maltal 2030
5% 10% 5% jmf 2015 10% 30% 30%
Minskning i utsldpp av partiklar fran allman kollektivtrafik
Forvantat |age pendelbat
Basar 2015| Maltal i TFP 2020 Nuldge pendelbat 2025
31% 50% 0% jmf 2015 35%
Minskning i utsldpp av kviveoxider fran allmin kollektivtrafik
Forvantat lage pendelbat
Basar 2015| Maltal i TFP 2020 Nuldge pendelbat 2025
Har 6kat med 11% jmf
35% 50% 2015 70%

I de flesta indikatorerna forviantas pendelbatstrafiken uppna malen ar 2025.
For indikatorn minskning i utslapp av partiklar fran allmén kollektivtrafik
bedoms inte pendelbétstrafiken minska utslédpp av partiklar enligt méltal
trafikforsorjningsprogrammet.

5.1.1.3 Attraktiv region
Malet foljs upp genom fokusomraden,;
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e Palitligt mats genom indikatorn;
o Andel ldnsinvanare som ar ndjda med kollektivtrafiken
e Sammanhallet och tillvixtskapande méits genom indikatorerna;
o Bebyggelsetillskott som tillkommer inom gangavstand fran
stomnatet
o Restidskvot mellan stadskdrnor pa samma regionhalva
o Restidskvot mellan regionala stadskarnor och Arlanda

Mal
Attraktiv region
Fokusomraden - palitligt, ssmmanhallet och tillvixtskapande

Palitligt Sammanhallet och tillvaxtskapande
Andel lansinvanare som ar Bebyggelsetillskottet som tillkommer inom

nojda med kollektivtrafiken gangavstand fran stomnatet

Basar 2015 Maltal 2030 Basar 2015 Maltal 2030
71% 75% 50% 70%
Restidskvot mellan stadskarnor pa samma
regionhalva
Basar 2015 Maltal 2030

mindre &n 2,2 mindre dn 1,5
Restidskvot mellan regionala stadskarnor och

Arlanda

Basar 2015
mindre dn 1,9

Maltal 2030
mindre &n 1,5

Malet "attraktiv region” f6ljs fokusomradena sammanhdallet och
tillvaxtskapande upp genom att mata;

o Bebyggelsetillskott som tillkommer inom gangavstand fran

stomnatet

o Restidskvot mellan stadskirnor pa samma regionhalva

o Restidskvot mellan regionala stadskarnor och Arlanda
Da dessa indikatorer ar tillimpningsbara for stomnit och riktar sig mot
restidskvoter mellan punkter inom samma regionhalva eller koppling till
Arlanda sa far studien leta andra satt att mata hur ett genomférande av
studerade linjer bidrar till en attraktiv region. I det regionala
trafikforsorjningsprogrammet star det att kompletterande trafik pa strackor
med stor andel kollektivtrafikresande ger forutsattningar att pa lang sikt
paverka tillviaxt, arbetsmarknad, varumarknad, bostadsmarknad och
markanvandning. I denna studie méats sammanhdllet och tillvixtskapande i
form av restidskvoter mellan de olika malpunkterna i studerade linjer och
jamfors med nulédget kollektivtrafik. P4 sddant sétt fas en indikation ifall
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studerade atgarder syftar till att minska restidskvoten mellan kollektivtrafik och

bil.

Eker6—Varby

restid restid nulige
med nya | kollektivtrafik
linjer

Ekero - 17 min 84 min

Varby

Hégersten—Norra Ulvsunda

RAPPORT
2018-08-30
Version 1.1

restid med nya | restid nulédge
linjer kollektivtrafik
Hégersten — Alvik 11,5 min 20 min
Hiagersten—Hornsbergs 17 min 26 min
Strand
Héagersten—Huvudsta 22 min 31 min
Hagersten—Ulvsunda 33 min 24 min
Norra
Stora Essingen— 10 min 20 min
Hornsbergs strand
Stora Essingen—Huvudsta | 16 min 25 min
Stora Essingen—Solna 25 min 24 min
Strand
Alvik—Hornsbergs Strand | 5 min 12 min
Alvik—Solna Strand 20 min 18 min
Hornsbergs Strand— 3 min 24 min
Minneberg
Minneberg—Huvudsta 3 min 32 min
Huvudsta—Ulvsunda 5 min 17 min
Ulvsunda—Solna Strand 5 min 13 min
Solna Strand— Norra 1 min 14 min
Ulvsunda

Slussen/Gamla stan—Norra Ulvsunda

41(46)
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restid med | restid nulige
denna linje | kollektivtrafik

Slussen/Gamla Stan—Kungsholmstorg | 5/4 min 10 min

Slussen—Alvik 22 min 17 min

Slussen—Hornsbergs Strand 27 min 14 min

Kungsholmstorg—Lilla Essingen 7 min 16 min

Lilla Essingen—Slussen/Gamla Stan 12 min 24 min

Lilla Essingen—Alvik 9 min 19 min

Lilla Essingen—Hornsbergs Strand 14 min 17 min

Lilla Essingen—Huvudsta 20 min 21 min

Lilla Essingen—Solna Strand 29 min 22 min

Stora Essingen—Slussen/Gamla Stan | 17 min 18 min

Stora Essingen—Alvik 4 min 2 min

Stora Essingen—Huvudsta 15 min 25 min

Stora Essingen—Solna Strand 25 min 23 min

Ny linjedragning pa befintlig linje 80

restid med ny | Restid med linje | restid nuldge
linjedragning | 80 och 81 kollektivtrafik
nuldge + gangtid
Nacka Strand - 11 min 42 min 51 min
Loudden
Liding6 (Dalenum) | 5 min 36 min 26 min
- Loudden
Nacka Strand - 38 min - 65 min
Djursholmstorg
Djursholmstorg - 15 min 29 min 41 min
Ropsten

Restidsvinster uppstar pa mellan flertalet malpunkter.
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Maluppfyllelse mot trafikforsorjningsprogrammet

43(46)

Arende/Dok. id.
1347634TN 2017-
1363

Infosak. klass

K1 (Oppen)

I en sammantagen bedomning sa bidrar de studerade linjerna till att uppfylla
kollektivtrafikens 6vergripande mél Okat kollektivt resande, Smart

kollektivtrafiksystem och Attraktiv region.

5.1.3 Studerade linjers koppling till strategiska principer i trafikstrategin

Strategiska principer

Bidrar studerat till
principen Ja/Nej

1. Trafikforvaltningen ska utforma den regionala
kollektivtrafiken utifran resendrernas behov och med fokus pa
att Oka andelen som reser kollektivt i regionen

Ja

2. Trafikforvaltningen ska verka for kollektivtrafiken som
stomme i transportsystemet genom samordning med den
ovriga trafik- och bebyggelseplaneringen

Ja

3. Trafikforvaltningen ska dimensionera den regionala
kollektivtrafiken utifran savil framtida resbehov som uppsatta
mal for resandet

Ja

4. Trafikforvaltningen ska anpassa trafikutbudet till regionens
viaxande befolkning genom att utveckla stomtrafiknatet

Nej*

5. Trafikforvaltningen ska verka for att skapa tydliga
kollektivtrafikstrak pa strickor med manga resande

Ja

6. Trafikforvaltningen ska utveckla tillgingligheten sa att fler
resendrer har mojlighet att resa med den allménna
kollektivtrafiken

Ja

7. Trafikforvaltningen ska verka for god framkomlighet for
kollektivtrafiken i gatu- och viagnatet genom samverkan med
trafikleverantorer, vighallare och dgare av infrastruktur

Ja**

8. Trafikforvaltningen ska utforma attraktiva kundmiljoer sa
att resenirerna uppfattar dessa som tydliga, tillgédngliga och

trygga

Ja

9. Trafikforvaltningen ska sakerstilla att trafikinformationen
ar lattillganglig och palitlig

Ja

10. Trafikforvaltningen ska verka for att varje mote med
resendren praglas av gott bemdétande och god kundservice

Ja

* Den strategiska fragestallningen huruvida kollektivtrafik pa vatten ska/kan ingé i

stomnatet har inte hanterats i denna studie

** Genom att ska majlighet till resande via vattenvagar skapas forutsattningar att na

battre framkomlighet i gatu- och vagnat
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Riskanalys

Planer pa kommande studier (kap 1.5) syftar till att hantera identifierade
risker (kap 1.3.2).

Samradredogorelse

I studien har samrad skett med intressenterna kommuner och
trafikleverantorer. I och med studiens omfattning och planer pa fortsatt
utredning av kollektivtrafik pa vatten s kommer ett mer omfattande
intressentsamrad i kommande utredning.

Kommuners inkomna synpunkter

Kommunerna ar generellt positiva till mer pendelbatstrafik da den avlastar
vagnat och kan korta av restider samt skapa nya resviagar. Kostnader for bryggor
och kajer ndmns ofta likasa hur bryggor och kajer ska utformas for att passa till
pendelbatstrafiken.

De linjer som studien genomfort fordjupas analys pa har fatt positiva reaktioner
fran kommunerna. Det ar framst nya kopplingar mellan kommuner och
stadsdelar och restidsvinster for resenarer samt avlastningseffekter pa vagnat
och befintlig kollektivtrafik som lyfts fram som positivt.

Trafikleverantorers inkomna synpunkter

Trafikleverantorerna ser fordelar med att utveckla den allminna
kollektivtrafiken pa vatten i syfte att avlasta gatu- och viagnatet under vardagars
rusningstrafik samt att restidsvinsterna bidrar till att gora Stockholm attraktivt.
Direkta synpunkter om att sla ihop linje 80 och 81 har framkommit samt att

starka Slussen som bytespunkt for kollektivtrafiken pa vatten med ovrig
kollektivtrafik.

Samlad bedomning och rekommendation

Sammanvigd bedomning av konsekvenser och risker

Den samlade bedomningen utifran analyser, konsekvenser och risker ar att
linjerna Hagersten—Norra Ulvsunda och Slussen/Gamla stan—Norra Ulvsunda
fortsatt bor studeras med fordjupade analyser i vidare studie. Linjen Ekero—
Varby bedoms inte kunna analyseras mer.

Studien har visat att forlangningen av linje 80 ger positiva effekter redan frén ar
2020 och att dessa effekter 6kar alltmer som Norra Djurgardsstaden
fardigstalls.
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Restidsvinster som hirleds fran standardiserade brygglosningar dar fartyg gor
sidotilligg bedoms ge positiva effekter i restid. Effekter pa kostnader behover
studeras vidare, dock finns redan behov av anpassningar av bryggor i dag.

Den fordel hogre farter medfor ar restidsvinst. I de studerade fallen gjordes
trafikanalyser baserade pa restider utifrdn nu géllande fartbegransningar.
Mindre restid mellan hallplatser pa studerade linjer medfor att fler resenarer
valjer dessa och att samhillsnyttoberdkningen darmed paverkas till att bli mer
positiv. Nackdelar med hogre farter ar; 6kad energimangd och 6kade emissioner
— som fangas upp i samhallsnyttoberakningen. Risken ar att attraktiviteten kan
minska med hogre farter da resan kan upplevas som obekvam samt att hogre
farter i regel innebar en 6kad risk i sdkerhet. Av dessa skil har
trafikforvaltningen valt att redovisa 10—17 knop som hogre farter i kapitel 4.1 pa
strackor dar det idag ar fartbegransningar mellan 5—-12 knop

Rekommendation

Studien rekommenderar att linje 80 i kommande trafikavtal forlangs i enlighet
med det studerade linjealternativet Nybroplan—Lidingé (Mor Annas Brygga).
Det i denna studie framtagna analysarbete med trafikprognoser,
samhillsnyttoberdkningar och konsekvensbedomning med koppling mot malen
i trafikforsorjningsprogrammet samt strategiska principer i trafikstrategin kan
ligga till grund for att i kommande studie genomfora fordjupade analyser pa
linjerna Hagersten—Norra Ulvsunda och Slussen/Gamla stan—Norra Ulvsunda i
syfte att kunna gora en samlad effektbedomning. Kommande studies huvudsyfte
ar att beskriva det samlade trafikbehovet av kollektivtrafik pa vatten i lanet samt
det behov av fartyg och infrastruktur det medfor.

Innlmlmgsbe.sll.ﬂ: pa Strategisk
delbg ed utredning Utredning och
pendelbatsutredning kollektivtrafik pa planering

strateciek, Harkganering vatien Satkav
sjotrafik Inriktningsbesl

Genomfoérande
trafikavtal

Utredning Planering -

For linjen Eker6—Varby ar rekommendationen att utifran analysresultatet
inleda dialog med Ekero kommun och Huddinge kommun om en eventuell
forsoksperiod med kollektivtrafik pa vatten ska genomforas och ifall
kommunerna ar beredda pa att samfinansiera en sddan forsoksperiod. Tidigare
har det gatt att aka buss mellan Ekero C och vistra Soderort via sjotransport pa
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vagfarja Jungfrusund—Slagsta, denna linje lades ned under 9o-talet pa grund av
for 1agt resande. Diskussioner mellan landsting och kommun om att ateruppta
en sadan busslinje har under senare tid pagatt. Skulle ett beslut fattas om att
ater trafikera strackan mellan Ekero C och vastra Soderort med buss via
vagfarjan kommer trafikforvaltningen inte att ga vidare med planer pa en
pendelbatslinje pa strackan Ekero—Varby.

6.3 Forslag till fortsatt arbete

e Paborja en strategisk utredning kollektivtrafik pa vatten som studerar det
samlade behovet av systemet kollektivtrafik pa vatten och investeringar
kopplat till trafiken samt hur det battre kopplar till kollektivtrafiksystemet i
land

e Fortsatt dialog med kommuner om standardiserad brygglosning for
kollektivtrafik pa vatten

e Paborja dialog om mojlighet till att for kollektivtrafik pa vatten fa framfora
fartyg med hogre farter med berorda myndigheter

e Inleda dialog med Eker6 kommun och Huddinge kommun om ett eventuellt
forsok i samfinansiering med kollektivtrafik pa vatten péa strackan Ekero—
Huddinge
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