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1 INLEDNING

Denna rapport redovisar en oversiktlig kostnadsberakning for plattformsfoérstarkningar och installation av
plattformsbarriarer for tva plattfromsandelar vid en station.

Berakningar baseras huvudsakligen pa erfarenheter och nyckeltal fran Trafikforvaltningens genomférda och
pagaende projekt, samt FUT:s berakningar for Gula linjen.

Kostnader for plattformsbarriarer har hamtats fran FUT:s utredning, vilken i sin tur baseras pa erfarenheter
fran Citybanan. Eftersom forutsattningarna i detta projekt skiljer sig genom att atgarderna ska genomféras i
befintlig milj6, har kostnaderna justerats darefter.

Kostnader for plattformsforstarkningar utgar fran jamforbara genomforda atgarder vid stationerna
Gullmarsplan och Skarmarbrink.

| kapitlet Férutsattningar redovisas ramarna, medan kapitlet Kalkylmetod beskriver hanteringen av
osakerheterna.

2 FORUTSATTNINGAR

Avgransning

. Totalkalkyl omfattar en station.

. Plattformslangden har antagits uppga till 150 meter..

. Endast hoj- och sankbara samt halvhdga plattformsbarriarer har inkluderats i
berdkningarna. Helhéga barridgrer beddoms i detta skede som orealistiska och har darfor
uteslutits.

. Kostnader och 6vriga konsekvenser for befintliga system, exempelvis avseende
sakerhet eller driftpaverkan efter installation av barriarer, har inte beaktats i denna
kalkyl.

Datainsamling

Berakningsunderlag:

. Pagaende sakerhetsprojekt — Brandgaspartier

. Avslutade projekt — plattformsférstarkning Gullmarsplan samt Skarmarbrink

. FUT utredning plattformsbarriarer Nya Gula linjen — Tjansteutlatande
genomférandebeslut inkl. kostnadsberakning av barriarer

. Nya Gula linjen - exempel pa typlosning infor framtida lokala forstarkningar "stal
konstruktion”

. Trafikforvaltning - utredning plattformsvaggar och sparbetradandelarm (2012-10-10)

. Citybana — plattformsbarriarers anskaffningsvarde

. Trafikavstangning — Soderstrémsbron (sommaravstangning)

. Trafikavstangning — ersattningstrafik Hasselbygrenen

. Trafikavstéangning — kostnader for projektinformation och analog trafikinformation i

tunnelbanaprojekt
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Kalkylniva

Berakningarna har genomforts pa en oversiktlig niva eftersom projektet befinner sig i ett tidigt skede.

Paslagsrutin

. Genomférande och Ob-tillagg:
Beroende pa vald alternativ har ett tillagg om 30% respektive 50 % av

entreprenadkostnaden tillampats. Tillagget motiveras av den mer komplexa
logistiken i befintlig tunnelbanemiljé samt av merkostnader for arbete under
obekvam arbetstid (utanfor ordinarie arbetstid)

. ATA:
20% av entreprenadkostnad.

. Byggherrekostnader:
Byggherrekostnader utgér 13% av entreprenadkostnad ink ATA.

Som jamforelse redovisades i projektet Brandgaspartier en nivd motsvarande 15%
av entreprenadkostnaden.

. Osékerheter i tidigt skede:
55% av baskalkylen (entreprenadkostnad + byggherre) enl. TF:s rutin.
Indexering
. Prisniva: Q4 2025.

3 KALKYLMETOD

Projektet befinner sig i ett tidigt skede, vilket innebér osékerheter avseende val av teknisk 16sning for
plattformsforstarkning, val av barriartyp, genomforandeomfattning samt paverkan pa tagtrafiken.

For att hantera dessa osakerheter har tva alternativa scenarier definierats. Dessa representerar
ytterpunkterna i ett kostnadsspann - en lagre respektive hogre kostnadsniva.

Genom viktning av resultaten kan en sannolik kostnadsniva antas. Samtliga kostnader har viktats, med
undantag for osakerhetspaslaget. Paslag har i stallet applicerats pa det viktade resultatet.

Nedan beskrivs de tva scenario mer i detalj samt viktnings antagande.

Scenario 1 — Kostnadsnivad min

Plattformsfdrstarkning

Forstarkning av plattformselementen kan genomféras pa flera olika satt. Den mest lampliga
I6sningen behodver utredas for varje enskild station.

Potentiella I6sningar som gar att beakta ar understod av balkar som bultas fast i underkanten av
plattformselementet och sedan vilar pa& pelare i form av stal. En annan lésning ar att man anvander
sig av stag som bultas fast i underkanten av plattformen dar lasten blir som hdgst och fér sedan éver
kraften ner till marken.
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Antagen teknisk 16sning i kalkylen:

. Befintliga plattformselement behalls och forstarks med en stalkonstruktion.

. Forstarkningen utgors av en langsgaende HEB-balk monterad under plattformen,
uppstagad med stag ner till makadam, c/c 10 meter. Se Figur 1.

. Atgarden innebar begransade ingrepp i befintlig konstruktion och kan genomféras inom

relativt kort byggtid.

Datum: 2023-07-06 Tekniksamordning avd. vast

Exempelbild sektion av plattform med lokal férstarkning

Figur 1 - Denna l6sning har utretts i tidigare utredningar och har déar beskrivits som en méjlig
forstarkningséatgard. Exempelbild hamtat fréan projekt Nya Gula linjen.

Barriarer

Barriartyp, hoj- och sankarbara barriarer antas. Detta alternativ har bedémts som det mest
kostnadseffektiva enligt FUT:s berékningar.

Genomfdrandeforutsattningar

Arbete med plattformsforstarkningar samt barridrer planeras i huvudsak att genomféras under
ordinarie arbetstid och med enkelsparstrafik. Kostnader foér omskyltning och information tillkommer.

Paslag har tillampats med 30 % av entreprenadkostnaden.

Total avstangning av tagtrafiken bedéms inte vara nédvandig.

Scenario 2 — Kostnadsniva max

Plattformsfdrstarkning

Scenario 2 utgar fran tidigare genomfdérda forstarkningsatgarder vid stationerna Gullmarsplan och
Skarmarbrink.

. De yttersta plattformselementen rivs och ersatts med nya element dimensionerade for
att klara laster fran barriarer.

. Som en foljd av denna losning behover de befintliga tvargdende stagen under
plattformen bytas ut. Antaget antal stag, c/c 2 meter.

. Tillkommande kostnader omfattar delvis rivning av plattformens ytskikt, hantering av

befintliga ledningar och system samt aterstallning.
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Barriarer

| detta alternativ har installation av halvhdga plattformsbarriarer antagits. Detta alternativ &r enligt
FUT:s berakningar mer kostsamt &n hoj- och sénkbara barriarer.

Genomfdrande

En stor del av arbetet bedoms behévas utféras utanfor ordinarie arbetstid. Paslag har darfor
tillampats med 50 % av entreprenadkostnaden.

Genomforandet forutsatter totalavstangning av tagtrafiken. Ersattningsbussar antas sattas in. Det
har vidare antagits att tre stationer kan utféras under fér samma avsténgning.

Viktning

5

Den uppskattade kostnadsnivan har beraknats genom viktning motsvarande 70 % av intervallet
mellan scenario 1 och scenario 2:

K70% = K1+0,7%(K2-K1)
dar:

0 K70% = antagen kostnadsniva
0 K1 =scenario 1 mini
o K2 = scenario 2 max

OSAKERHETER OCH RISKER

Paslag osakerheter enligt TF:s rutin, 55 % av baskalkylen (entreprenad + byggherrekostnader).

Exempel p& identifierade risker och osakerheter:

. Tillkommande 6vervakning och sensorer
. Anpassning for utrymning och brandskydd
. Styrning och 6vervakning barriarer

. Teknikrum for drift och styrning

. Potentialutjamning

. Stationskonst

. Genomférandes omfattning

RESULTAT

Total kalkyl for en station med tva plattformsandelar.

TOTAL KALKYL FOR EN STATION - TVA

Index '25 Andel
PLATTFORMSANDEL 300m
BYGGHERREKOSTNADER 18 500 000 13%
ENTREPRENAD inkl ATA 137 400 000
PLATTFORMSFORSTARKNING 24 000 000
BARRIARER 113 400 000

OSAKERHETER 55% AV VIKTAT RESULTAT EN STATION

85800 000| 35%

Total kalkyl 241 700 000

For mer detaljerad kalkyl, se Bilagal_Kostnadssammasntallning.
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6 FORTSATT UTREDNING

Under arbetet med kalkylen har ett antal fragestallningar identifierats som kraver vidare utredning.
De mest vasentliga redovisas nedan.

. Sakerstalla ytor for teknikrum (ca 10 m2 per plattformssida). Nya berguttag bedéms
kunna vara svara eller omgjliga i befintlig tunnelbanemiljo.

. Utreda behov av ytor for drift- och underhallspersonal.

. Utreda tryckluftsgenerering fran passerande tag och dess paverkan pa
plattformsbarriarer.

. Séakerstalla funktioner for personsékerhet, utrymning och brandskydd vid
tunnelutrymning efter installation av barriarer.

. Klargéra hur val mellan helhdga, halvhoga samt hoj-/séankbara barriarer paverkar
behovet av forstarkning.

. Utreda hur val av l6sning for plattformsforstarkning paverkar bade kostnader och
trafikpaverkan.

. Inventera status pa befintliga plattformskantelement, da detta har direkt inverkan pa

forstarkningsbehov och metodval.
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BILAGA 1 - Kostnadssammanstallning

Sammanstallning

Kostnadssammanstéllning for en station (2st plattformar)

Prisniva Q4 '25 Kommentar
1 |BYGGHERREKOSTNADER Viktat resultat 18 500 000|Viktat resultat for tva plattformsandelar. Trafikavstangning ej inraknad.
g Scenario 1 - summerat 9 879 000|Resultat for en plattformssida (150m). Trafikavstangning ej inréknad
—; Scenario 1 - Forstarkning befintligt plattformselement 375 000
s Scenario 1 - H6j och sankbaral 9 504 000
‘g‘ Scenario 2 - summerat 22 104 000|Resultat for en plattformssida (150m). Trafikavstéangning ej inréknad
g Scenario 2 - Nytt plattformselement 2 860 000
= Scenario 2 - Halvhéga 19 244 000
2 |PLATTFORMSFORSTARKNING Viktat resultat 24 000 000|Viktat resultat for tva plattformssidor (2 x 150m)
Scenario 1 - Forstarkning befintligt plattformselement 1 530 000|Resultat for en plattformssida (150m)
5 Forstarkning bef plattformselement| 750 000
*E Genomférande - OB-tillagg 225 000|Okade kostnader med 30% for logistikhantering, OB-tillagg medfér dkade timpriser
s ATA - P&slag 20% p& entreprenadkostnad 195 000
Enkelsparstrafik| 360 000|Kostnad for 150m plattform
Scenario 2 - Nytt plattformselement 16 410 000|Resultat for en plattformssida (150m)
g Montering nytt plattformselement 4 950 000
%3 _ Genomférande - OB-tillagg 2 475 000|Okade kostnader med 50% fér logistikhantering, OB-tillaigg medfér ékade timpriser
= ATA - Péslag 20% pa entreprenadkostnad 1 485 000
Total trafikavstangning inkl ersattningstrafik 7 500 000|Kostnad for 150m plattform
3 |BARRIARER Viktat resultat 113 400 000|Viktat resultat for tva plattformssidor (2 x 150m)
Scenario 1 - H6j och sénkbara 30 060 000|Resultat for en plattformssida (150m)
% Installation 20 000 000
*E Genomférande - OB-tillagg 5 700 000|Okade kostnader med 30% for logistikhantering, OB-tillagg medfér 6kade timpriser
s ATA - Paslag 20% p& entreprenadkostnad 4000 000
Enkelsparstrafik 360 000|Kostnad for 150m plattform
Scenario 2 - Halvhéga 68 022 400|Resultat for en plattformssida (150m)
‘g Installation 36 000 000
z Genomférande - OB-tillagg 17 400 000|Okade kostnader med 50% for logistikhantering, OB-tilligg medfor 6kade timpriser
= ATA - P&slag 20% p& entreprenadkostnad 7 122 400
Total trafikavstangning inkl ersattningstrafik 7 500 000|Kostnad for 150m plattform
4 ESQSI_E'I?:‘I'EEEIRS?Z(?IS\A VIKTAT Ej viktat resultat 85 800 000|Paslag pa viktat totalkalkyl (byggherre, entreprenad inkl ATA samt tagtrafikhantering)
4.1] Tidigtskede
4.2] Stationskonst|
4.3] Ovrigt dvervakning och sensorer
4.4] Utrymmnings- och brandanpassning
4.5] Teknikrum drift barriarer
4.6 Styrning och 6vervakning barriarer|
4.7) Potentialutjamning

Resultat - total kalkyl for en station med tva plattformsandelar, 300m.

Index '25 Andel Kommentar
BYGGHERREKOSTNADER 18 500 000| 13%|av entreprenad kostnad for tva plattformssidor (300m).
ENTREPRENAD inkl ATA 137 400 000
PLATTFORMSFORSTARKNING 24 000 000 Viktat resultat for tva plattformssidor (2 x 150m)
BARRIARER 113 400 000 Viktat resultat for tv& plattformssidor (2 x 150m)
OSAKERHETER 55% AV VIKTAT RESULTAT EN STATION
85 800 000| 35% |av total kalkyl
Total kalkyl 241 700 000




