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§ 152
Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Nedan tilldggsdrenden behandlas under respektive drenderubrik.
Beslut: "Fornyat genomforandebeslut Bussterminal Slussen” (SL 2013-1569)

Motion: "Yttrande 6ver Motion 2019:57 av Msciwoj Swigon m.fl. (SD) om att
utreda aterutbyggnad av Roslagsbanan fran Karsta till Rimbo” (TN 2019-1204)

Skrivelse: ”Svar pé skrivelse fran (V) angaende trangsel pd bussarna” (TN 2020-
0810)

Information: "Information om Malardalsradets storregionala systemanalys 2020,
En battre sits” (TN 2020-1363)

2. Inkomna skrivelser behandlas under punkten “Ovriga fragor”.

3. I 6vrigt godkianns utsdnd foredragningslista.

§ 153
Val av justerare av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Jens Sjostrom (S) utses till att jamte ordféranden justera protokollet fran dagens
sammantrade.
§ 154
Faststillande av datum for justering av protokoll
Trafiknamnden beslét foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststills till den 1 november 2020.

Ordférande ) Justerare
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§ 155

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2020-0001)

David Lagneholm fran TF (trafikforvaltningen) och Niklas Bergman fran FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) informerade ndmnden via varsin presentation.
Bland annat informerades ndmnden om f6ljande.

- Information fran TF:
- Fortsatta restriktioner fran Folkhidlsomyndigheten och Smittskydd Stockholm
med anledning av coronasituationen.
- Full produktion med forstarkning. Anpassning av verksamheten kravs.
Biljettintékterna ar kraftigt paverkade.
- Tre viktiga fokusomréden f6r en ekonomisk héllbar kollektivtrafik framat: 1.
atertagande av intakter, 2. fokus pa kostnader och investeringsutgifter samt 3.
uppdrag och aktiviteter.
- Resultatutveckling januari-september 2020.
- Information om ursparning som skedde pa T-Centralen den 2 oktober 2020.
Orsaken axelbrott pa C6, samtliga C6-tag har kontrollerats efter handelsen och
MTR har uppdragit fortsatt utredning av DEKRA samt att rekommendera
forebyggande atgarder.
- Avbrytande av upphandling av busstrafik Nacka/Varmdo (E36)och
Huddinge/Botkyrka/Soderordt (E37) p.g.a. osdker resandeutveckling m.a.a.
coronasituationen.

- Information fran FUT:
- Arbetsformer med anledning av coronasituationen p& FUT.
- Status av projekt.
- Krav pa arbetsrattsliga villkor i upphandlingar.
- Sammanfattning nuldge FUT.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare
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§ 156

Yttrande avseende utredning om ett nationellt biljettsystem for all

kollektivtrafik i hela Sverige (SOU2020:25)

(TN 2020-1012)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 8 september 2020 frn forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndamnden beslot foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versiands till
Infrastrukturdepartementet.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
UTTALANDE
S-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 1).
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 2).

SD-ledamoten lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 3).

EXPEDIERAS TILL

Infrastrukturdepartementet

Ordférande Justerare
0 / /’
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§157

Fornyat genomforandebeslut avseende hogvirdeskomponenter till
pendeltagsfordon X60B

(TN 2019-1037)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 21 september 2020 frén
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslét inom ramen for ndmndens forvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik foljande.

1. Namnden fattar fornyat genomfoérandebeslut avseende hgvirdeskomponenter
till pendeltég till en total utgift av 121 miljoner kronor i enlighet med vad som
anges i foreliggande tjansteutlatande.

UTTALANDE
S-ledamdéterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).

V-ledamoterna lét till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 5).

EXPEDIERAS TILL

\§

Ordfﬁrandy Justerare_—77
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§ 158

Godkiannande av ingaende av tillaggsavtal till leveransavtal avseende
tunnelbanefordon av typ C30

(TN 2020-1325)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 29 september 2020 frén
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

Forvaltningen fortydligade upphandlingsrattsliga aspekter i den legala riskanalysen samt
redogjorde for sin sammanfattande bedomning att ingéendet av tillaggsavtalet har stod i
tillamplig upphandlingslagstiftning.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.

2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag om &terremiss (bilaga 6), som V-
ledamoterna anslot sig till.

3. SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag om avslag (bilaga 7).

Ordforanden stéllde proposition pé yrkandena och fann forst att namnden beslutat att
avgora drendet idag. Darefter fann ordféranden att naimnden beslutade i enlighet med
forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslét foljande.

1. Namnden godkanner ingéendet av tillaggsavtal till leveransavtal med
Bombardier Transportation AB avseende leverans av tunnelbanefordon av typ
Cso.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras férslag om
aterremiss.

SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras férslag om avslag.
DELTAR INTE

S-och V-ledamoéterna deltog inte i beslutet.

Ordférande Justerare -
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EXPEDIERAS TILL

Ordférande B Just%7
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§ 159

Fornyat genomforandebeslut avseende Nya Sparviagsmuseet
(TN 2014-0444)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 2 oktober 2020 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Den ekonomiska ramen for projektet Nya Sparviagsmuseet utokas till 221 mnkr
inklusive index, varav 191 mnkr avser investering och 30 mnkr avser drift. Av
dessa utgor effekter av covid-19-pandemin 3 mnkr i utgift. Projektet har ett
beslutat investeringsbidrag om 130 mnkr.

2. Den utokade ramen, inklusive effekterna av covid-19, foreslés inarbetas i
forslaget till investeringsplan 2021.

UTTALANDE
S-ledamdéterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 8).
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 9).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare _
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§ 160

Godkiénnande av slutrapport fran genomford utredning, motsvarande fasen
atgirdsval, avseende Kollektivirafikforsorjning av Norra Djurgardsstaden
(TN 2016-1560)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 21 september 2020 fran
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 10).

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att ndimnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Trafikndmnden godkanner slutrapportering av uppdraget att utreda
kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden, motsvarande fasen
atgirdsval.

2. Forvaltningschefen ges i uppdrag att, utifrén utredningens intentioner, fora
samtal med berorda aktorer i syfte att skapa forutsétining for kollektivtrafikens
utveckling i Norra Djurgardsstaden.

RESERVATION
S-ledaméterna reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 161

Fornyat genomforandebeslut Bussterminal Slussen
(SL 2013-1569)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 5 oktober 2020 frén férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 11).
3. Ordforanden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordforanden stéllde proposition pé yrkandena och fann forst att namnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut. Darefter fann ordforanden att
forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT

Trafikndmnden foreslar regionstyrelsen besluta att foresld regionfullmdaktige besluta
foljande.

1. Fullméktige fattar fornyat genomforandebeslut avseende investeringen
Bussterminal Slussen till en ny total budgetram om 3 435 miljoner kronor
inklusive index, samt justerar ramen for objektet Bussterminal Slussen i
investeringsplan 2021 inom ramen for budgetunderlaget 2021, beslutad i TN i
maj 2020, till 3 388 miljoner kronor.

Trafiknamnden beslét foljande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tilliggsbeslut.
DELTAR INTE

SD-ledamoten deltog inte i beslutet.

UTTALANDE

V-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 12).

Ordférande y Justerare
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EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande//» 2 Ju%
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§ 162

Yttrande 6ver Motion 2019:57 av Msciwoj Swigon m.fl. (SD) om att utreda
aterutbyggnad av Roslagsbanan fran Karsta till Rimbo

(TN 2019-1204)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 1 oktober 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade att nimnden ska foresla att motionen bifalls.

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att ndimnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.

1. Yttrandet godkénns och 6versédnds till regionledningskontoret.

RESERVATION
SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§163

Svar pa skrivelse fran (S) angaende utvardering av atgirder under
coronapendamin

(TN 2020-1205)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 14 september 2020 fran
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande / Justerare
v’ L
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§ 164

Svar pa skrivelse fran (V) angéende cykel- och gangpassage Hammarby

kanal

(TN 2020-1206, FUT 2020-1157)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 21 september 2020 frin
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.
UTTALANDE
V-ledamoterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 14).
EXPEDIERAS TILL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ordfﬁrand'e/ Justerare
7
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§ 165

Svar pa skrivelse fran (V) angdende krav och incitament kring

stationsbemanning i tunnelbaneupphandling (E40)

(TN 2020-1207)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 21 september 2020 frén
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.
UTTALANDE
V-ledamoterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 15).

EXPEDIERAS TILL

P

Ordférande Justty
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§ 166

Svar pa skrivelse fran (V) angaende pastatt biljettfusk under

coronapandemin

(TN 2020-1208)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 10 september 2020 frin
forvaltningschefen for trafikférvaltningen.

BESLUT

Trafiknamnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
o
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§167

Svar pa skrivelse fran (V) angaende hantering av schaktmassor
(TN 2020-1209, FUT 2020-1152)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 8 september 2020 frén
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och férvaltning for utbyggd tunnelbana.

BESLUT

Trafiknamnden beslét foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.
EXPEDIERAS TILL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ordférande . Justerare
»( 277
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§ 168

Svar pa skrivelse fran (V) angdende sparvagnars sikerhetsbrister
(TN 2020-1210)

I arendet forelég tjansteutldtande daterat den 28 september 2020 frn
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.
UTTALANDE
V-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 16).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande e Justerare
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§ 169

Svar pa skrivelse fran (SD) om att begrinsa antalet resenirer och oka

avstindet mellan resenirer inom kollektivtrafikens gemensamma

utrymmen

(TN 2020-0701)

I arendet forelag tjansteutlditande daterat den 18 september 2020 frén
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag till beslut enligt skrivelsen.

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann att ndimnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.
BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.
RESERVATION

SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 170

Svar pa skrivelse fran (V) angaende kostnader for biljettkontroll
(TN 2020-0160)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 18 september 2020 frén
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslét féljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 171

Svar pa skrivelse fran (V) angaende tringsel pa bussarna
(TN 2020-0810)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 18 september 2020 fran
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§172

Information om Milardalsradets storregionala systemanalys 2020, En
béattre sits
(TN 2020-1363)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 17 augusti 2020 frén forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Just%
\—_ :
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Trafiknamnden Nr 10/2020
2020-10-19

§173

Manadsrapporter september 2020
(TN 2020-0044, FUT 2019-1001)

I arendet foreldg manadsrapporter for september 2020 frén forvaltningscheferna for
trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 17).
EXPEDIERAS TILL

Forvaltning f6r utbyggd tunnelbana

Ordférande Justerare/




Sida 27 av 30
J& Region Stockholm o

Trafikndmnden Nr 10/2020
2020-10-19

§174

Trafikforandringsdokument T21
(TN 2019-1180)

I drendet foreldg trafikforandringsdokument T21 daterat den 21 september 2020 fran
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE

S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 18).
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 19).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
\= l
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Trafiknamnden Nr 10/2020
2020-10-19

§175

Anmilan av delegationsbeslut
(TN 2020-0001, FUT 2020-0674)

I drendet foreldg anmalan av delegationsbeslut fattade av trafikforvaltningen under
perioden 2020-09-09 — 2020-10-05.

I drendet foreldg anmaélan av delegationsbeslut fattade av forvaltningen for utbyggd
tunnelbana under perioden 2020-09-10 — 2020-10-07.

Ordféranden informerade nimnden om beslut som tagits av sjotrafikutskottet tidigare
samma dag (2020-10-19) avseende "Godkannande av analys av tillvigagangssatt for att

sikerstalla tillgang till erforderligt tonnage for den framtida pendelbatstrafiken” TN
2017-1363.

Trafikndamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare
y
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Trafiknamnden Nr 10/2020
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§176

Inkommande post till ndmnden
(TN 2020-0001)

I arendet forelag postlista for perioden 2020-09-11 — 2020-10-09.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande ) Justerare
v\$—/ ZZ 7
7 \
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§177

Ovriga fragor

Skrivelser fran V angéende forkortning av busslinje 76 (bilaga 20)

Skrivelse fran V angdende avbrutna, pausade och 6verklagade upphandlingar (bilaga 21)

Trafiknamnden beslot att 6verlamna skrivelserna till trafikférvaltningen for beredning.

§ 178
Nista sammantrade

Datum fOr nédsta sammantrade bestdmdes till tisdagen den 24 november 2020, kl. 14.30.

Ordférande Just%
\s &
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2020-1012

o Trafikndmnden
e Arende 5

Angaende Forslag till yttrande avseende utredning om ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik

Socialdemokraterna i Region Stockholm 4r generellt positiva till ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik. Betinkandets foreslag bestar i huvudsak av tre
komponenter: en gemensam digital infrastruktur for kollektivtrafikbiljettet, en utokad
nationell dtkomstpunkt for trafikdata samt en konkurrensneutral forsiljningskanal for all
kollektivtrafik i Sverige

Idag dr det svart for resendrer att hitta och képa biljetter fran olika kollektivtrafikforetag
och detta férsvarar for resenirer att resa kollektivt utanfor hemrtegionen. Detta skulle
avhjilpas av en samlad forséljningskanal vilket gér kollektivtrafiken mer littllganglig. En
storre transparens kring trafikdata ger ocksa mdojlighet for utveckling av kompletterande
tjanster och nya tekniker for kombinerad mobilitet f6r att 6ka kollektivtrafikens
attraktionskraft. Vi vill darfér betona var grundliggande positiva installning till
betinkandet.

Det finns dock ett antal pipekanden pa genomforandet och utformningen i
trafikforvaltningens yttrande vilka vi 1 stort delat. Vi vill aven betona att dven
kommersiella aktorer bor delta 1 systemet for att systemet ska lyckas fullt ut. Vir syn
rorande det dr att en nedre grins for storlek pa kommersiella aktérer som ska inga i
systemet bor foreslas.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2020-1012

Trafikndmnden
Arende 5
Vansterpartiet

Forslag till yttrande avseende utredning om ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik

Vansterpartiet har i Riksdagen under 1ang tid drivit krav pé att ett nationellt
biljettsystem ska inforas for all kollektivirafik i Sverige. Vi har forstielse for
att forvaltningen i sitt forslag till yttrande framhéller det sitt arbete med
biljettsamverkan som pagar, och vi instimmer i vikten av att framtida
mobilitetstjanster inkluderas. Ett nationellt biljettsystem skulle dock
underlétta vasentligt for resenédrer som ror sig mellan olika regioner och
skulle mgjliggora olika typer av rabatter vid langre kombinationsresor. Var
Overtygelse ar att ett nationellt biljettsystem skulle 6ka kollektivtrafikens
tillgénglighet och attraktivitet. Att stdrka kollektivirafikens konkurrenskraft
gentemot bil och flyg &r grundldggande ur béde ett miljé- och
klimatperspektiv och ett socioekonomiskt perspektiv.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2020-1012

Trafikndmnden
5

Forslag till yttrande avseende utredningen om ett nationellt
biljettsystem

Sverigedemokraterna delar manga av de tankar och analyser
trafikférvaltningen fér angdende utredningen om ett nationellt biljettsystem.
Tanken &r god, men utredningen visar att nyttan kanske inte &r s3 stor.
Dessutom dr stora centrala organisationer mer tungrodda &n mindre
regionala organisationer. Olika regioner har olika behov och behéver kunna
anpassas darefter. Vissa regioner, som Region Stockholm, har redan kommit
langre i sin utveckling av biljettsystem an det som utredningen féreslar.

Slutsatsen verkar bli att om det utredningen foreslar blir verklighet kommer
kostnaden med stor sannolikhet 6verstiga nyttan.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2019-1037

“qi’ cocialdermokrat Trafikndmnden
aocialdemokraterna =
&P sociidermotar Arende §

Fornyat genomforandebeslut avseende hégvirdeskomponenter till
pendeltagsfordon X60B

Socialdemokraterna 1 Region Stockholm ser detta drende som dnnu ett exempel pé ett
investeringsprojekt som blir dyrare. Det har drendet 4r drabbat av en fordyring fran 70
miljoner till 121 miljoner. Revisorernas dterkommande kritik pa det har omridet
tillsammans med det faktum att dessa fordyringar dr mer regel dn undantag ger oss
iterigen skal att ifragasitta den moderatstyrda majoritetens ekonomiska styrning. Det har
arendet ar Annu ett 1 raden av drenden som tecknar en tydlig bild av en of6rméga hos
styret att ha kontroll pa ekonomin och skattebetalarnas pengar.

Vi socialdemokrater har linge haft kritik mot upphandlingsprocessen och problemet med
att den sker s langt ifrdn politiken. I det hir specifika fallet blir det mirkligt nér ett beslut
fattas av nimnden men nimnden har direfter inte fatt en rapport om att viktiga delar i
den upphandlingen inklusive den korrekta ekonomiska ramen férandrats sen det
ursprungliga beslutet.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2019-1037

Trafikndmnden
Arende 6
Vansterpartiet

Fornyat genomforandebeslut avseende
hogvirdeskomponenter till pendeltagsfordon X60B

Vénsterpartiet ser med oro att manga av trafikndmndens investeringsobjekt
fordyras. I detta drende handlar det om att inkdp av boggier samt ett flertal
ovriga hogvardeskomponenter till pendeltégsfordonen X60B blir drygt 40
procent dyrare dn tidigare beslutat. Genom att ging p4 ging vid namnd
efter ndmnd ta beslut om férnyade genomforandebeslut med fordyrningar
blir trafikndmndens och regionfullméaktiges totala investeringsborda
mycket stor och svér att Gverblicka. Vi efterlyser en mer transparent och
tydligare sammanstillning av trafikndmndens och regionfullmaktiges totala
investeringsborda inom kollektivtrafiken, med totala kostnader, tidsplan
och prognos for kommande investeringar. Girna 6ver en tiodrsperiod.
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FORSLAG TILL BESLUT
2020-10-19 TN 2020-1325

Trafikndmnden
Arende 7

L TR,
Wé’ Socialdemol

HamTIiDy»a

Godkinnande av ingaende av tilliggsavtal till leveransavtal avseende
tunnelbanefordon av typ C30

Socialdemokraterna i Region Stockholm har reservationer mot forslaget till avtal. Vi anset
att det finns ett antal problem i férslaget till tilliggsavtal som innebir att vi inte kan sti
bakom beslutet i dess nuvarande form.

Viir tveksamma till att denna avtalskonstruktion 4t juridiskt hillbar. Vi konstaterar att
aven forvaltningen ir tveksam till om detta klarar en domstolsptvning. Bytet av
vitesbelopp som fastslogs i det ursprungliga avtalet mot produkter och tjinster i detta
tillaggsavtal ir tveksam enligt LOU (lagen om offentlig upphandling) i vir mening.

Det ar aven ett flertal tveksamheter i uppligget och etsittningskonstruktionen ur en
ekonomisk synvinkel dir balansen i avtalet riskerar att vilta Gver till Regionens motparts
tordel. Det tror vi socialdemokrater inte 4t i Regionens invénares intresse. Hir ser vi dels
bytet av monetitt vite men 4ven det faktum att Regionen binder upp sig for att kopa ett
visst antal ytterligare vagnar innan man fir del av den avtalade rabatten och det faktum
att det finns en kopplad straffavgift om dessa 20 vagnar inte kops upp.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas trafiknamnden besluta:

att tilldggsavtalet aterremitteras fOr att komma tillratta med ovan beskrivna
problem 1 avtalet.
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FORSLAG TILL BESLUT
2020-10-19 TN 2020-1325

, Trafikn@mnden
Soerigedemobraterna .

Region Stockholm

Godkdnnande av ingdende av tilldggsavtal till leveransavtal
avseende tunnelbanefordon av typ C30

Sverigedemokraterna ar édmjuka infor att detta &r ett stort beslut med
manga faktorer som &r viktiga att ta i berdkningarna. Det &r viktigt att kunna
vara flexibla med sina leverantérer och ha forstdende for féréndringar i
varlden och ekonomin som kan paverka leveranser. Det &r daremot av vikt att
alla parter vinner pa flexibiliteten. Det har kommit till var kdnnedom att
leverantéren i fraga har ekonomiska problem vilket &r en av anledningarna
till forandringarna i avtalet. De ekonomiska problemen har resulterat i att
leverantdren har problem med sina likvida medel. Detta orsakar en stor oro
och undran kring vilka ldngtgdende konsekvenser det kan f& fér Region
Stockholm och avtalet i sig.

| de foreslagna forandringarna till avtalet finns det stora osiakerheter dar den

storsta risken laggs pa Trafikforvaltningen och SL. Vi anser att riskerna ar for
stora for att med rent samvete godkanna tilldggsavtalet.

Sverigedemokraterna foreslar Trafiknamnden besluta:

1. Trafikndmnden ges i uppdrag att avlsa férslaget att godkénna
tilldggsavtal till levaransavtal avseende tunnelbanefordon av typ C30.
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SARSKILT UTTALANDE

2020-10-19 TN 2014-0444
T Trafikndmnden
we‘) e rwl e Arende 8

Fornyat genomférandebeslut Nya Sparvigsmuseet TN 2014-0444

Socialdemokraterna 1 Region Stockholm ér positiva till sparvigsmuseet och ser att det
kommer skapa mervirde for invdnarna i var region.

Men dven detta projekt 4r drabbat av férseningar. Av dessa beror en mindre del pa
coronapandemin vilka vi inte lastar majoriteten fér. Diremot betor 8 av de 11 miljonerna
inte pa corona och édr dirmed skal for kritik. Revisotetnas dtetkommande kritik pd det
hir omréadet tillsammans med det faktum att dessa fordyringar 4r mer regel 4n undantag
ger oss dterigen skil att ifrdgasitta den moderatstyrda majoritetens ekonomiska styrning.
Det hir drendet 4r 4nnu ett i raden av drenden som tecknar en tydlig bild av en of6rmaga
hos styret att ha kontroll pa ekonomin och skattebetalarnas pengar.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2014-0444

Trafikndmnden
Arende 8
Vansterpartiet

Fornyat genomforandebeslut Nya Sparvigsmuseet

Vansterpartiet ser med oro att manga av trafikndmndens investeringsobjekt
fordyras. I detta drende handlar det om att investeringarna i Nya
Sparviagsmuseet som blir dyrare &n tidigare beslutat. Genom att gang pé
gang vid ndmnd efter ndmnd ta beslut om fornyade genomforandebeslut
med fordyrningar blir trafikndmndens och regionfullméktiges totala
investeringsborda mycket stor och svar att 6verblicka. Vi efterlyser en mer
transparent och tydligare sammanstéllning av trafiknamndens och
regionfullméaktiges totala investeringsborda inom kollektivirafiken, med
totala kostnader, tidsplan och prognos for kommande investeringar. Girna
over en tiodrsperiod.



Rh\ \C\ CSC\ \b
:JJu: Region Stockholm

FORSLAG TILL BESLUT
2020-10-19 TN 2016-1560

IV Trafiknédmnden
r\' ::sL'.ir‘ Na Arende 9

Godkinnande av slutrapport frin genomford utredning, motsvarande
fasen atgirdsval, avseende kollektivtrafikf6rsétjning av Norra
Djurgardsstaden

Socialdemokraterna i Region Stockholm anser att den hir slutrapporten ir ett viktigt
forsta steg i arbetet med kollektivtrafikforsotjning av Notta Djurgirdsstaden. Vi tar inte i
det hir ldget stillning till vilket av alternativen vi forordar i det hir liget. Vi konstaterar
dock att den hir investeringen kommer f4 stor paverkan pi Stockholmsregionens
ekonomi och att det 4r stor skillnad mellan de olika forslagen och i valet mellan buss och
spAr.

Socialdemokraterna delar bilden av att det hir projektets kostnad behéver medfinansieras
av de berérda kommunerna, vilket 4r en process som kan ta tid, samtidigt s& behover
Stockholms stad fa rimliga forutsittningar for att fortsitta planeringen av
bostadsbyggandet i Notra Djurgardsstaden. Vi socialdemokrater vill dirfor sitta en tydlig
deadline for att det hir projektet aterrapporteras till trafiknimnden.

Trafiknimnden féreslds besluta foljande pa punkt tva:

att forvaltningschefen ges i uppdrag att, utifrin utredningens intentioner, fora
samtal med berdrda aktérer i syfte att skapa forutsittningar for
kollektivtrafikens utveckling i Norra Djutgirdsstaden samt aterkomma till
trafikndmnden innan sommaren 2021 med resultatet av detta eller en
avrapportering av nuliget i dessa samtal.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT

2020-10-19 SL 2013-1569
L Trafikndmnden
"’é’ i Arende 24

Fornyat genomférandebeslut bussterminal Slussen

Socialdemokraterna i Region Stockholm star fast bakom behovet att bygga
bussterminalen i Katarinaberget. Den behovs f6r en langsiktigt hallbat kollektivtrafik i
ostsektorn 1 viért lan. Men det hir ir andra gingen pé ett drygt 4r som projektet drabbas
av fordyringar pa hundratals miljoner. Den senaste fordyringen uppgar till 770 miljoner
kronot.

Fordyringar pé investeringsprojekt 4r mer regel 4n undantag i Region Stockholm och det
ger oss dterigen skil att ifrdgasitta den moderatstyrda majoritetens ekonomiska styrning,
Revisorernas dterkommande kritik pa det hir omridet visar pA samma sak och det
tecknar en tydlig bild av en oférmaga hos styret att ha kontroll pa ekonomin och
skattebetalarnas pengar.

Nir det kommer till férdyringarna i Slussenprojektet blir situationen inte battre av att
Moderaterna 1 Regionen och Stadshuset skyller fordyringarna pa varandra. Det ir dags att
ta ansvar fOr skattebetalarnas pengar och en ging for alla gi till botten med
kostnadsutvecklingen.

Trafiknamnden foreslds darfor besluta:

Att ge forvaltningschefen 1 uppdrag att tillsitta en oberoende granskning av
Slussenprojektet 1 syfte att gi till botten med kostnadsfordyringarna.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 SL 2013-1569

Trafikndmnden
Arende 24
Vansterpartiet

Fornyat genomforandebeslut bussterminal Slussen

Véansterpartiet ser med oro att manga av trafikndmndens investeringsobjekt
fordyras. I detta drende handlar det om att investeringsutgiften avseende
Bussterminalen Slussen blir 770 miljoner kronor dyrare #n tidigare
beslutat, vilket motsvarar en kostnadsékning pa 29 procent. Genom att
gang pa gng vid ndmnd efter ndmnd ta beslut om fornyade
genomforandebeslut med fordyrningar blir trafiknimndens och
regionfullméktiges totala investeringsborda mycket stor och svar att
overblicka. Vi efterlyser en mer transparent och tydligare sammanstillning
av trafiknimndens och regionfullméktiges totala investeringsbérda inom
kollektivtrafiken, med totala kostnader, tidsplan och prognos for
kommande investeringar. Garna 6ver en tio&rsperiod.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2020-1206

FUT 2020-1157
Trafiknamnden
Arende 11
Vansterpartiet

Svar pa skrivelse fran (V) angidende cykel- och
gangpassage Hammarby kanal

Vansterpartiet tackar for svaret, som tydligt redogor for att det inte har
varit och &r aktuellt att ordna s att tunnelbanestationen Hammarby kanal
skulle kunna anvéndas for avgiftsfri passage for ging- och cykeltrafikanter
mellan Hammarby sjostad och S6dermalm. Vi beklagar dock att svaret mest
riktar in sig pé att forklara det orealistiska i att anordna en separat
cykeltunnel, samt att géngtrafikanter faktiskt kan nyttja stationen for
passage om de betalar for en SL-biljett. Var skrivelses andra fraga syftade
mer till att underséka mojligheterna till passage, inte hindren. Det skulle
varit intressant att fa ett resonemang om mdjligheten att gora ett undantag
fran sikerhetsbestdmmelsens forbud for cyklar i tunnelbanan just vid
denna station, samt méjligheten att tilléta avgiftsfri passage for gng- och
cykeltrafikanter. Rimligen skulle de bara kunna f passera utan att erldgga
avgift.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2020-1207

Trafiknamnden
Arende 12
Vansterpartiet

Svar pa skrivelse fran (V) angiende krav och
incitament kring stationsbemanning i
tunnelbaneupphandling (E40)

Vansterpartiet tackar forvaltningen for svaret, men vi befarar att eftersom
skrivningen till stora delar 4r identisk med avtalstexten som galler for
bemanning av pendeltagstationerna s& kommer samma problematik att
uppsta for dem som jobbar i sparrarna pé tunnelbanan nar E4o-avtalet
tréder i kraft. Arbetsmiljéproblemen i pendelavtalet har handlat om
underbemanning av stationerna, svarigheter att kunna g p4 toaletten samt
integritetskrankande rutiner vid toalettbesok har rapporterats av berorda
fackliga instanser till oss alla som sitter i ndmnden. Det &r djupt
integritetskrankande att, vid varje tillfalle nér avbyte for toalettbesok inte
kommer, behova rapportera detta for att kunna g p4 toaletten eller vara
ansvarig for att foretaget riskerar att f4 en dyr boteslapp.

Eftersom avtalen inte kraver ett givet antal arbetare som ska finns i de olika
yrkesgrupper utan endast talar om vilka uppgifter som ska utforas, blir
konsekvenserna dalig arbetsmiljo nér de privata utovarna ska losa
uppgiften s& kostnadseffektivt som mgjligt for att kunna gora vinst.

SL som huvudman borde sikerstélla att den har typen av
arbetsmiljoproblem inte kan uppsté med de avtalen som vi ingr med
utovarna. Vi anser att det dr extra problematiskt att skrivningen att
personal endast tillats “ldmna sparrlinjen i héndelse av sjukdomsfall, akut
ledsagning eller vid hdndelse som riskerar att orsaka personskada”.

Onskvirt vore att skyddsorganisationerna inom omradet tas in och blir en
radgivande instans sa att avtalstexterna skapar forutsattningar for att
arbetsmiljolagen respekteras pa ett bra satt.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2020-1210

Trafikndmnden
Arende 15
Vansterpartiet

Svar pa skrivelse fran (V) angaende sparvagnars
sikerhetsbrister

Vinsterpartiet tackar for svaret, och uppskattar att trafikférvaltningen
forstarkt besiktningsorganisationen mot bakgrund av de brister som
uppdagats.

Vi har dock nétts av uppgifter om att fordonen A35 har haft en rad olika
problem redan fran forsta leveransen och framat, problem som i varierande
grad har inverkat pa trafik-, resenérs- och personalsiakerheten. Ett av de
forsta felen lar ha varit att bromsarna tog for hért och behévde justeras for
att trafikanterna inte skulle skadas vid inbromsningar. Det har varit
spanningsforande mikrofoner, och problem att kora genom relativt
begransade vattensamlingar dé vatten latt riskerat stinka upp och orsaka
el-problem pé undersidan av vagnen. Forarna vill inte kora dem pé grund
av att det stdndigt ar en massa fel. Kort och gott verkar kvalitén pé
levererade sparvagnarna av modell A35 ha varit bristféllig. Var forhoppning
ar att forvaltningen dr medveten om problemen med A35 och tar med sig
erfarenheterna till nésta gdng nya sparvagnar eller andra fordon ska
anskaffas.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-10-19 TN 2020-0044

FUT 2019-1001
Q Trafikndmnden
Arende 18
VANSTERPARTIET

Méanadsrapporter september 2020

Ménadsrapporten september for Trafikndmnden visar pa de kraftigt
minskade biljettintdkterna pa grund av den pdgdende coronapandemin.
Resandet har gatt ner d manga f6ljer Folkhilsomyndighetens och SL:s
riktlinjer att inte resa annat &n nédvindiga resor med kollektivtrafiken.
Pandemin skapar stora osdkerheter kring framtida resandeunderlag,
biljettintdkter och méjligheten att genomféra planerade investeringar som
innebdr avstdngningar och ersittningstrafik. Det dr mycket viktigt att
arbeta for att bygga upp fortroendet for kollektivtrafiken och locka tillbaka
resendrerna nar pandemin ar Gver.

ViiVansterpartiet finner det beklagligt att inte mer har gjorts for att
mojliggora for resendrerna att validera, blippa, sina biljetter p& bussarna. Vi
har linge foresprékat 6ppna sparrlinjer och méjlighet till att stiga ombord
genom bussarnas alla dorrar med tillhérande valideringsmajligheter. Hade
dessa valideringsmaskiner redan funnits pa plats hade int#ktsraset inte
blivit fullt s& kraftigt nar pandemin slog till. Kanske hade det gatt att f3
valideringsmaskiner pa plats vid bussarnas bakdérrar under dessa manader
som gatt?

Vansterpartiet har ldnge foresprékat ett &tertagande av kollektivtrafik i egen
regi, och for kollektivtrafiken fundamentala funktioner. Den ridande
Coronapandemin och den kris som den orsakat har med all tydlighet visat
pd ménga av de problem som finns med att driva kollektivtrafiksystemet
uppsplittrat pd ménga olika vinstdrivna entreprendrer. I en situation nir
trafikforvaltningen méste agera snabbt och fatta bra beslut som far
genomslag skapar situationen med ménga olika operatérer och
avtalsrelationer onddiga problem. Forvaltningen har inte 6verblicken och
automatisk tillgéng till verksamhetsinformation d& den finns hos
operatOrerna och man méste ta hansyn till rddande avtal. Detta for med sig
att besluten med stor sannolikhet tas under stérre besvir och stress, att de
kommer senare samt &r simre underbyggda och dirmed av simre kvalité.
Med ett uppsplittrat ansvar for trafiken och fér den centrala funktioner,
med ménga olika akt6rer och avtalsomraden, blir det tungrott. Var r
smidigheten och flexibiliteten? Vem har 6verblicken? Vem har kunskapen
om systemet?

Kollektivtrafiken &r en samhéllsviktig funktion. Samhillsviktiga funktioner
ska inte 8léggas privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger
den rddighet och kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och
andra oférutsedda héndelser, men ocks& den kunskap och éverblick for att
upprétthélla och utveckla kollektivtrafiksystemet.
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Angaende Trafikférindringsdokument T21

Socialdemokraterna 1 Region Stockholm vill att busstrafiken ska bli snabb, palitlig och
attraktiv. Ibland behover linjer fordndras for att snabba upp trafiken, men framforallt
behovs fler bussfiler och genare gator. Bussen ska gi forst for att den transporterar flest.
Bussar som tar sig fram kommer i tid och blit mer pélitliga och dirmed attraktiva.

Viir fortsatt starkt kritiska till det moderatledda styrets system for att indra linjer och
turer. Kortfattat innebiér systemet att SL varje 4t gor forandringar av bade turer och
linjedragningar. Medborgare och féretag ges ingen chans att tycka till och nagot beslut
fattas aldrig av nimnden vilket gor det demokratiska ansvaret otydligt.

Det hir 4t en ordning som styret kan fordndra, men det avstar man frén att gora.
Kommunerna fir svara pa en remiss ett halvr innan den trader i kraft men flera
kommunpolitiker utrycker att denna process upplevs som envigskommunikation dir
remissvar skickas in och trafikférandringar kommer 6 minader senare med kort varsel.
Kvar stir kommunen med besvikna medborgare och konstatetar att busslinjen man
raknade med kommer sluta ga inom nigra veckor. Det 4t orimligt.

Vi socialdemokrater anser att Regionen tillsammans med kommunerna i forsta hand bor
arbeta for att gora linjer mer populira istillet for att dra net turer di det startar en ond
citkel som fir dnnu firre att resa. Ett annat stort problem 4t bristande passning mellan
spartrafik och bussar. Det kan leda till 1ing vintan. Region Stockholm miéste ta sitt
styrningsansvar och sikerstilla kommunikation mellan buss och pendel och att man
véntar in varandra vid forsening dven ifall de kots av olika operatorer.

Socialdemokraterna vill ha en forutsigbar och langsiktig process for att besluta om
trafikfordndringar. Fordndringarnas legitimitet behover stirkas genom att de folkvalda i
namnden fattar ett faktiskt beslut. Vi menar inte att trafiknimnden ska detaljstyra
linjedragningar. Diremot skulle ett godkidnnande av trafiknimnden innebira att
handlingarna fick granskas offentligt och mindre lyckade forindringar kunna korrigeras.
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Vinsterpartiet vill skapa ett réttvist samhélle som respekterar de planetéra
grianserna. For en jamlik, jamstélld och klimatsmart region méste
kollektivtrafiken goras mer tillgénglig, trygg och vilkomnande for alla,
oavsett vem du dr. Den ska utformas for att finnas dér for att alla oavsett
kon, &lder, klass, normbrytande funktionalitet och var man bor ska kunna ha
tillgdng till hela regionen. Kollektivtrafiken, cyklister och fotgéingare méste
prioriteras i trafiken — det &r feministiskt, jamlikt och klimatsmart.

For att regionen ska goras tillgénglig for alla maste bussarna komma fram
snabbare. Vi vill hoja snitthastigheten och ddrmed kapaciteten. Redan med
samma antal bussar kan trdngseln minska och tillgéngligheten 6ka samtidigt
som fler resendrer kommer fram snabbare. De viktigaste stomlinjerna ska
vara av s kallad BRT-standard (Bus Rapid Transit) med helt separata vigar
och egna héllplatser motsvarande spéarvégsstandard. En 6kad framkomlighet
for kollektivtrafik, cyklar och fotgéngare leder till en begrinsad
framkomlighet for privatbilismen. Det bidrar till att géra kollektivtrafiken
mer attraktiv.

For att 6ka kollektivtrafikens tillgdnglighet &r positiva trafikforandringar
centrala och grundldggande. Darfor &r vi i Vénsterpartiet sérskilt kritiska till
hur den bldgrona majoriteten helt 6verlater besluten till férvaltningen. Vi
vill se att processen med trafikférandringarna dterdemokratiseras. I de
politiska samraden som sker under arbetet med trafikforandringarna bor
representanter fran trafikndamndens samtliga partier fa delta, vilket tidigare
var ordningen. Det &r viktigt for den demokratiska mdjligheten till insyn
och paverkan, samt viktigt for att kunna ge undrande viljare svar pa varfor
forandringar sker.

Vi som valda politiker maste fa ta stillning till forslagen efter att haft
mojlighet f in synpunkter fran regionens invanare, kommuner och
organisationer. De har lokalkénnedomen och férdndringarna péverkar
invanarnas liv. Kommunerna far visserligen trafikforéndringarna pa remiss,
men sen dyker fordndringarna upp med kort varsel utan specifika
motiveringar. Det &r ett demokratiskt underskott. Processen maste goras mer
transparent och trafikforandringsdokumentet maste upp till Trafiknimnden
for godkdnnande.

Slutligen vill vi framhélla vikten av att fordndringarna kommuniceras ut
och gors tillgingliga for resendrerna i god tid pé ett bra satt.
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Svar pa Motion 2019:57 av Msciwoj Swigon m.fl. (SD)
om att utreda aterutbyggnad av Roslagsbanan frin
Karsta till Rimbo

Vénsterpartiet vill se en mer tillgénglig kollektivtrafik for att fler ska vilja
kollektivtrafiken framfor bilen. For att forstarka kollektivirafiken i hela
nordvastra regionen vill vi att regionen tar ett storre grepp for att forstirka
kollektivtrafiken i hela omradet: Rimbo och dess omgivning, Mérsta,
Sigtuna och 6ver lansgransen till Uppsala lan.

Roslagsbanan gar genom omréden dar méanniskor bor och Rimbo ar ett
inflyttningsomrdde med néarhet till Uppsala. Ménga trafikanter &ker inte
fran slutstation till slutstation utan mellan orter langs banans striackning.
Roslagsbanan mojliggor kollektivt resande mellan dessa destinationer.
Regionen behdver ocksa se 6ver mojligheten att infora matarbussar till bade
Kérsta och Rimbo och hur méjligheterna att pendla 6ver ldnsgransen kan
forbattras.

Vansterpartiet 4r emot att forlinga Roslagsbanan till T-centralen. Om den
nodvindigtvis ska dras bort frén Ostra station for att mojliggora
bostadsbyggande dar ser vi det som rimligare att den dras till Odenplan &n
T-Centralen. Vi vinder oss ocksa emot en férldngning till Arlanda.

Vi har i var budget foreslagit att ett uppdrag ska ges till forvaltningen att
utreda mojligheten till en férldngning av Roslagsbanan till Rimbo. Vi vill
ocksa ge forvaltningen i uppdrag att utifrén ett bredare perspektiv utreda
hur kollektivtrafiken i hela nordvéstra regionen — Rimbo med omnejd,
Marsta, Sigtuna och lansgransen mot Uppsala — kan forstirkas, samt
mojligheten att infora matarbussar till Kérsta. Vi vill ocks att busslinjer
som idag slutar néra Karsta forlangs dit. Vi kommer att yrka p4 detta nir
denna motion behandlas i fullm#ktige.
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Angéende forkortning av busslinje 76

Vi har fran nyhetsrapportering fatt veta att busslinje 76 mellan norra
Hammarbyhamnen och Ropsten inte ldngre ska trafikera Sodermalm.
Beslutet ska ha fattats pa kort varsel utanfér den ordinarie
trafikplaneringsprocessen och ddrmed utan den sedvanliga remissrundan.
Nedldggningen av linje 76 har véckt stor oro bland boende i Norra
Hammarbyhamnen, och det ryktas om att det hastiga beslutet beror pé att
linjen har glomts bort i planeringen av busshéllplatsldgen vid Slussen i
samband att busslinjer dras om nér den nya bron 6ver Slussen till
Skeppsbron 6ppnas for trafik i slutet av oktober.

Linje 76 har inte bara varit livlinan fér boende i Norra Hammarbyhamnen
utan ocksa ett populért sitt att ta sig mellan S6dermalm och Gérdet, Fri-
och Vartahamnen och Ropsten utan byten.

Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar pé foljande fragor:

1. Vilka dr de orsakerna till att linje 76 forkortas?
Hur har beslutsprocessen sett ut frén trafikforvaltningens,
trafikoperatorens och Stockholms stads sida?

3. Beror beslutet pa att linjen har glomts bort i planeringen, och av
vilken aktor i det fallet?

4. Overvigs 16sningar som i framtiden kan méjliggéra trafikering av
linje 76 pa Sodermalm pé ett snarlikt sitt som tidigare?
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Angaende avbrutna, pausade och overklagade upphandlingar

Covid-19-pandemins inverkan pé Regions Stockholms kollektivtrafik har varit betydande.
Den har visat att det behovs nytdnkande och fordndringar. Pandemin och den kris som den
orsakat visar med all tydlighet paA ménga av de problem som finns med att driva
kollektivtrafiken med upphandlad trafik. I en situation nér trafikforvaltningen méste agera
snabbt och fatta bra beslut som far genomslag skapar situationen med ménga olika
operatorer och avtalsrelationer onédiga problem. Forvaltningen har inte automatisk tillgdng
till verksamhetsinformation da den finns hos operatorerna och man maéste ta hansyn till
radande avtal. Detta for med sig att besluten med stor sannolikhet tas under storre besvir
och stress, att de kommer senare samt ar saimre underbyggda och dirmed av sdmre kvalité. I
denna kris har avtalens olika ersattningsmodeller, till exempel VBP-modellen som ger
operatoren betalt per “blippad” biljett, skapat problem. Med ett uppsplittrat ansvar for
trafiken, med manga olika aktorer och avtalsomréaden blir det tungrott. Pandemin har
tydliggjort att for att fa full rddighet 6ver kollektivirafiken, dess fordon, personal och kunna
anpassa den efter resenirernas behov maste den drivas i egen regi med egna anstillda.

Kollektivtrafiken &r en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner ska inte aldggas
privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger den radighet och kontroll som krivs
for smidig hantering av kriser och andra oforutsedda handelser.

Systemet med att upphandla trafiken har ocksa visat sig problematiskt pa grund av
pandemin. Trafikforvaltningen har beslutat att avbryta upphandlingarna av busstrafik i
Nacka/Varmdo (E36) och Huddinge/Botkyrka/Soderort (E37) pa grund av de osakerheter
pandemin fort med sig. Forvaltningen har ocksa varit tvungen att skjuta
tunnelbaneupphandlingen (E40) pa framtiden. Detta for med sig att den fortsatta
trafikforsorjningen méste 16sas pa nagot sétt nar de radande avtalen gér ut. Liknande
problem rdder med avseende pé 6verklagandena av tilldelningsbesluten for busstrafiken i
Norrort och for Roslagsbanan, som ocksé kan fora med sig att trafikforsorjningen maste 1osas
efter innevarande avtal gatt ut.

Utifran de problem for upphandlad trafik som pandemin tydliggjort och osdkerheter den fort
med sig bor forvaltningen omgéende och snabbt forbereda for att ta tillbaka trafiken i egen
regi. Det borde rimligen inte innebédra nagra storre problem da personalen som utfor arbetet
redan finns i systemet och vanligtvis foljer med vid verksamhetsGvergéng. De skulle dock



behoéva fa en ny uniform, en SL-uniform. Forvaltningen skulle till viss del fa ett nytt uppdrag
som utforare av trafik, men redan i dag drivs till exempel redan trygghetscentralen i egen

regi.

Med hénvisning till ovanstiende vill vi ha svar pa f6ljande frégor:

1.

2.

Vad far de avbrutna bussupphandlingarna fér konsekvenser for
forvaltningens arbete med att bestélla trafik?

Vad fér den pausade tunnelbaneupphandlingen for konsekvenser for
férvaltningens arbete med att sikerstilla tunnelbanetrafiken framéver?
Hur ser méjligheterna ut for att ta tillbaka de ovan namnda trafikomradena
i egen regi nir innevarande avtal 16per ut, om politiken gav ett sddant
mandat?

Vad skulle kréavas for forandringar hos férvaltningen om ett eller flera av
trafikomrédena skulle drivas i egen regi?

Hur lang tid skulle forvaltningen behéva for att bygga upp en organisation
for att hantera trafiken i de berérda omrédena?




