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Program Roslagsbanans utbyggnad— beslut om teknisk
justering for att riatta ekonomisk redovisning av bidrag

Arendebeskrivning
Detta drende avser en teknisk justering for att ratta ekonomisk redovisning av

bidrag i program Roslagsbanans utbyggnad, vilket innebar en dndring av
programmets totala investeringsutgift samt medfinansiering.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande den 31 januari 2020, SL 2013-1512

Fornyat genomfoérandebeslut avseende program Roslagsbanans
kapacitetsforstarkning LS 2016-0526

Forslag till beslut

Trafikndmnden foreslés besluta att foresld Regionstyrelsen att besluta foresla
Regionfullmaktige besluta foljande

1. Godkinna teknisk justering for att ratta ekonomisk redovisning av
bidrag i program Roslagsbanans utbyggnad

2. Faststilla totalt beslut till 9 951 mnkr och tillkommande kommunal
medfinansiering till 300 mnkr i program Roslagsbanan utbyggnad
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Forslag och motivering
Bakgrund

Ar 2016 fattades fornyat genomforandebeslut fér program Roslagsbanans
utbyggnad till en total investeringsutgift om 9 651 mnkr (LS 2016-0526). I
budget 2020 redovisades total investeringsutgift till 9 644 mnkr, till fo6ljd av
diverse kostnadsforingar fran investering till drift inom programmet.

Programmet syftar till att 6ka kapaciteten av Roslagsbanan via atgérder sdsom
byggnation av dubbelspér, inkop av fordon och byggnation av en ny depa i
Vallentuna. For att bygga dubbelspar har programmet ingatt i
genomforandeavtal med berérda kommuner i norra Stockholm, dar
kommunerna har atagit sig att dela kostnadsansvaret for sarskilda avtalade
entreprenader. Finansieringen frain kommunerna forvantas uppga till 300
mnkr. Nar fornyat genomférandebeslut for program Roslagsbanan fattades
tolkades finansieringen frdn kommunerna som belopp som skulle faktureras
extern part och da minska anskaffningsvardet. Detta forfarande har dock visat
sig franga AB SLs redovisningsprincip for bidrag.

Overviaganden och motivering
Ekonomiska konsekvenser

Enligt regelverket K3 Arsredovisning och koncernredovisning kan erhallna
bidrag antingen bokas som en reducering av anskaffningsvardet
(nettoredovisning) eller som en forutbetald intdkt (bruttoredovisning i
skuldsidan av balansriakningen). I AB SL anvénds principen for
bruttoredovisning, det vill sdga som en forutbetald intékt.

I program Roslagsbanans utbyggnad har ersattning fran kommuner och
kommunala bolag budgeterats enligt nettoredovisningsprincipen, det vill saga
att investeringsutfallet har reducerats med bidragens tankta virde. For att
korrekt redovisningsprincip ska anviandas kravs det att budgeteringen av
bidragen justeras till att ses som en medfinansiering (bruttoredovisning) istallet
for en reducering av anskaffningsvarde.
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Eftersom medfinansiering inte minskar anlaggningstillgdngens virde foreslas
darfor investeringsramen for program Roslagsbanans utbyggnad utokas med
300 mnkr, vilket avser en teknisk justering till bruttoredovisning avseende
bidrag fran kommuner och kommunala bolag. Det totala beslutet for program
Roslagsbanans utbyggnad kommer di att uppga till 9 951 mnkr, varav 9 944
mnKkr avser investeringsutgifter.

I samband med denna rattning av redovisningsprogram utokas dven den totala
medfinansieringen for program Roslagsbanans utbyggnad, motsvarande
kommunal medfinansiering om 300 mnkr. Det innebar att utokningen av
investeringsutgiften inte ger nagon kostnadskonsekvens for Region Stockholm.

Utbetalning av den kommunala medfinansieringen ar beroende av
upparbetningstakten for entreprenaderna vilka har avtalats i
genomforandeavtalen med kommunerna. Av den kommunala
medfinansieringen har 37 mnkr betalats ut som bidrag under ar 2019, enligt
bruttoprincipen. Ar 2020 forvintas ytterligare 129 mnkr betalas ut. Resterande
medfinansieringen estimeras falla ut ar 2021, 119 mnkr, respektive ar 2022, 15
mnkr. Den kommunala medfinansiering kommer att tas upp i budget 2021,
redovisat tillsammans med 6vriga bidrag som program Roslagsbanan har fatt
beviljat samt forvéntas att fa (primart statliga naringsbidrag).

Riskbedomning
Detta beslut innebér i sig inga risker.

Det kan dock konstateras att de risker som patalades 2016 i Roslagsbanans
kapacitetsforstarkning - Fornyat genomfoérandebeslut, SL 2013-1512, trots
vidtagna atgirder har fallit ut. Programmet har forsenats av 6verprévning av
upphandlingen av de nya tagen och 6verklagande av jarnvagsplaner och
detaljplaner.

Detta innebar, som Trafikforvaltningen ocksa rapporterat, tidsforskjutningar for
programmets leveranser. Tidsforskjutningarna har orsakat 6kade utgifter, bland
annat darfor att organisationen behover arbeta under ett storre antal ar.
Ersittningstrafiken och négra entreprenader har blivit dyrare 4n bedémt. De
okade utgifterna kan inte fullt ut hanteras inom den beslutade
investeringsramen. Det finns dock mgjlighet till medfinansiering fran
stadsmiljoavtal och lansplan. Trafikforvaltningen kommer att terkomma med
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ett fornyat genomforandebeslut under viren 2020 for program Roslagsbanans
utbyggnad dar samtliga fordyringar kommer att redovisas tillsammans med
behovet av utokad investeringsram for objektet.

Konsekvenser for miljon
Detta beslut innebér inte nagra konsekvenser for miljon.

Sociala konsekvenser
Detta beslut innebir inte nigra sociala konsekvenser.

Program Roslagsbanans utbyggnad som helhet bidrar till tatare och robustare
kollektivtrafik med farre trafikstorningar, vilket ger positiva effekter for
resenirerna genom att de i hogre grad kan lita pa transportsystemet.

Sara Catoni
Forvaltningschef

Karin Svingby
Avdelningschef



