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Sammanfattning

I och med 2023 ars budget for Region Stockholm har trafikndamnden fatt i
uppdrag (nummer 11) av regionfullmaktige:

att ta fram en behovsanalys for framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad
samt utreda kollektivtrafikplanens atgdrder.”

Uppdraget att genomfora utredningen har givits till bade trafikforvaltningen
och forvaltning for utbyggd tunnelbana. Denna rapport med bilagor utgor
forvaltningarnas gemensamma redovisning av utredningens resultat.

Utredningsarbetet har utgétt fran Kollektivtrafikplan 2050:s analyser och
behovsbeskrivningar och har fokuserat pa behov av ny sparinfrastruktur dar
regionen ar huvudman. Mélsittningen har varit att finna forslag till
sparutbyggnader som okar andelen kollektivtrafikresenirer bland de
motoriserade resorna och avlastar dagens system.

Rapporten presenterar kortfattat metod och arbetsprocess for att sedan beskriva
20 forslag till sparutbyggnader som svarar mot olika identifierade behov i
regionen. For nagra av forslagen finns ytterligare underlag som presenteras i
bilagor. Det har inte skett nagon prioritering mellan de forslag som presenteras.
Forslagen har inom ramen for utredningsarbetet inte vart foremal for dialog
med andra aktorer.

Utover forslagen presenteras nagra forslag pa kombinationer av forslag dar
nyttor har potential att bli hogre dn de individuella forslagen.

Maénga forslag visar hog potential for avlastning av idag belastade delar av
kollektivtrafiksystemet och kan dven bidra till att nd regionens restidmal
uppsatta i Kollektivtrafikplan 2050. Det visar sig mer utmanande att 6ka
kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna med investeringar i
sparinfrastruktur.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

I och med 2023 érs budget for Region Stockholm har trafikndmnden fatt i
uppdrag (nummer 11) av regionfullmaktige:

“att ta_fram en behovsanalys for framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad samt utreda kollektivtrafikplanens atgdrder.”

Utover att-satsen ovan kan man i budgetens kapitel 1.3 under avsnittet En
utbyggd, framtidssdkrad och stark kollektivtrafik 1asa mer vad fullmaktige avser
med uppdraget. Nedan finns text inklippt frén stycke tva i nimnda avsnitt.

Nista steg i framtidens sparutbyggnad ska pabdrijas for att sikra fler
invanares tillgang till en effektiv och tillganglig kollektivtrafik. Arbetet med
de utpekade atgirderna i Kollektivirafikplan 2050 behover fortsatta.
Samtidigt behiver en systemiévergripande utredning géras av hur
framtidens tunnelbane- och spirtrafik behover utvecklas for att uppna
kollektivtrafikens resenirsandelsmal for att avlasta det befintliga systemet.
Utredningen behover identifiera vilka nya investeringar som kan bidra till
detta, exempelvis tunnelbana till Bromma flygplats, sammankoppling
Hjulsta-Barkarby, utbyggnation Alvsjé-Hagsiitra, tunnelbana till Fagersji
samt ndgon form av sparbunden trafik till Tyresd. Trafikndmnden uppdras
att ta fram en behovsanalys for framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad
samt utreda kollektivtrafikplanens atgirder.

Uppdraget att genomfora utredningen har givits till bade trafikforvaltningen
och forvaltning for utbyggd tunnelbana. Denna rapport med bilagor utgor
forvaltningarnas gemensamma redovisning av utredningens resultat.

1.2  Avgrinsning

Uppdraget omfattar att studera framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad. Av
den anledningen tas inte utbudsokningar i befintliga system upp i utredningen
om de inte ar en f6ljd av foreslagen ny sparinfrastruktur. Exempel pa sddana ar
investeringar i inkop av fordon samt trimningsatgirder i befintligt
spartrafiksystem, sa kallade steg 1—3 atgarder enligt fyrstegsprincipent.
Utredningen har dven avgriansat bort atgiarder i system dar regionen inte har
radighet. Det betyder att atgarder i jirnvagen och dirmed pendeltagssystemet
inte har innefattats.

Utifran uppdraget ska de forslag som studeras bidra till att uppna regionens mal
for kollektivtrafikandel av de motoriserade resorna och/eller bidra till att
avlasta det befintliga kollektivtrafiksystemet dar sa behovs. I budgeten anges

1 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--
och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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dven nagra exempel pa atgarder. Dessa atgarder har behandlats i
utredningsarbetet.

Vidare anges i uppdraget att "de utpekade atgarderna i Kollektivtrafikplan 2050
behover fortsitta”. Att jobba med kollektivtrafiksystemet i allménhet och
generellt fortsatta med kollektivtrafikplanens atgirder ingar i
trafikforvaltningens ordinarie verksamhet och har inte hanterats i detta
uppdrag. Atgirder som omnimns i kollektivtrafikplanen och berér utbyggnad
av regionens sparinfrastruktur har inkluderats i arbetsprocessen.

Forslagen som tagits fram inom uppdraget ar tankt att utgora regionens egen
utgangspunkt i eventuella framtida forhandlingar om genomférande och
finansiering. Fokus ligger pa forslagens formaga att uppna regionens behov. Att
inte samtliga forslag beskrivs i idéstudier ar pa grund av resursskal och urvalet
av vilka forslag som skulle beskrivas i idéstudier grundas pa resandepotential.
Det vill saga reserelationer dar det bedomts finnas storre underlag av resenérer.

Begreppet behovsanalys som anviands i budgettexten ar ett steg i
atgardsvalsprocessen enligt Region Stockholms Policy och riktlinjer God
ekonomisk hushallning. I en behovsanalys ska behoven och effektmaélen fran
nulaget till onskat lage specificeras som en del i att tydliggora forutsattningarna
for att vilja ratt atgard. Den aktuella utredningen ar dels mer 6vergripande
héllen jamfort med en behovsanalys enligt atgardsvalsprocessen, dels behandlas
konkreta forslag, vilket forst tas fram i fas Atgirdsval enligt regionens
investeringsprocess. Denna utredning ar inte en regelriatt Behovsanalys enligt
regionens policy.

1.3 Liasanvisning

Denna huvudrapport redovisar utredningsarbetet som helhet och i bilagor finns
ytterligare beskrivningar och analyser.

I kapitel 2 beskrivs den metod som tillampats och utredningens arbetsging fran
en storre mangd behov till de forslag som presenteras.

I kapitel 3 ges en 6verblick av de forslag som utredningen kommit fram till.
Tanken &r att lasaren ska kunna hitta forslag via kartor och listor i kapitel 3 och
sedan ldsa vidare om dessa i kapitel 4. Utover beskrivningen i denna rapport
finns ocksa sex idéstudier bilagda.

Behoven och forslagen kan ha ytterligare positiva systemeffekter som forstiarks
om de genomfors i kombination med andra forslag. I kapitel 5 fors ett
resonemang kring vissa tinkbara kombinationer som uppkommit under
utredningen.

Rapporten avslutas i kapitel 6 med kommentarer kring de huvudsakliga
resultaten av utredningsarbetet.
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2. Metod

2.1 Kriterier for maluppfyllnad

For att na mal om 6kad resandeandel och/eller avlasta det beslutade
kollektivtrafiksystemet har ett antal kriterier tagits fram. Som utgéngspunkt for
urval har utredningen valt att titta pa kapacitet, restid, resenarsandelar och
stadsutveckling (se Figur 1).

Kapacitetsbrister Restidsbrister Resenérsandelar Stadsutveckling

S\ { -
S -
Kan kapacitetsbristen Vad skulle behévas for att Vad &r potentialen | att f3 till en Vilka stora féréndringar ser vi
tillgodoses med &kning av tillgodose restidsbehovet? overflyttning till kollektivtrafik? som péverkar resefterfr§gan?

utbud eller finns begrénsningar
som gér att det finns skal for
ny/utékad sp8rinfrastruktur?

Figur 1. Malkriterier for urval av behov och brister
2.1.1 Kapacitet

I vissa strék i kollektivtrafiksystemet finns kapacitetsbrister som gor att
trafikeringen bara kan Oka till en viss niva, sedan sitter infrastrukturen stopp.
Infrastruktur i den har meningen kan vara vag eller bana inklusive depéaer
(fordon per timme), men dven sjilva fordonet (antal platser i vagnar, antal tag).
Det ar av vikt att kunna bedoma var dessa brister uppstar i framtiden for att ha
mojlighet att planera for vilka investeringar som behovs. Kapacitetsbrister ar
vanligen enklast att atgdrda genom att oka turtithet och/eller sitta ut fordon
med utrymme for fler resenirer. Darefter méaste hogre kapacitet skapas genom
utbyggnad av infrastruktur.
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Figur 2: Kapacitetsbrister tunnelbanesystemet prognos 2050. Kdlla: Kollektivtrafikplan 2050

Exempelvis visar prognoserna for ar 2050 pa trangsel i tunnelbanesystemet for
nagra delstrackor, illustrerat i Figur 2. Bland annat syns hog belastning pa rod
linje mellan T-centralen och Gardet. Bristen ar kopplad till 6kad efterfragan
fran ny bebyggelse i Norra Djurgardsstaden och att beslut dnnu inte fattats om
forstarkt kollektivtrafik for omradet.

2.1.2 Restid

Det finns tydliga mal i regionens styrdokument gillande restider mellan
kommuncentrum och regionkarnan, till City, Arlanda, samt mellan
kommuncentrum och nirmsta regionala kiarna. Restiderna ar viktiga for att
mojliggora god tillgdng pa arbetsplatser inom rackhall men ocksa for
kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet i forhéllande till bilresor.
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Figur 3: Restidsbrister mellan kommuncentrum pd ostra Sodertérn prognos 2050. Kdlla:
Kollektivtrafikplan 2050.

2.1.3 Resendrsandelar

Kollektivtrafikens resenirsandel ar ett tredje kriterium dar tydligt utpekade mal
finns i Regionens styrdokument och som dven utgor en utgangspunkt for
formuleringen av behov inom detta uppdrag. Behov som ar kopplade till att det
finns en 1ag kollektivtrafikandel har ofta att géra med att kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bil ar for 1ag och hanger ofta ihop med brister var
giller restider.

 Centrala regionkéman
B Nordostsektorn

I Nordsekiorn

I Nordvastra sektorn

. m Ostsektorn

i Sydviasira sekiron

1 Sydéastra sektron

- Fardmedelsfordelning
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- 5il

Figur 4: Fardmedelsfordelning 2050 mellan regionkdrnor. Kdlla: Kollektivtrafikplan 2050.
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I Figur 4 framgar att firdmedelsandelen med bil (gra) ar storre i exempelvis
tvarresandet fran nordostsektorn till Solna an radiellt mot centrala Stockholm.

2.1.4 Stadsutveckling

Vid utveckling av storre nya omraden ar det viktigt att kollektivtrafiken ar en del
i planeringen. I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050 beskrivs
en inriktning for stadsutvecklingen i form av utpekade lagen som har olika
betydelse och funktion lokalt och regionalt. Omraden som tas upp i
utvecklingsplanen som dnnu inte har kapacitetsstark eller sparbunden
kollektivtrafik markeras i Figur 5.
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Figur 5: Identifierade stadsutvecklingsomrdden utanfor centrala regionkdrnan som inte har
kapacitetsstark eller sparbunden trafik.

Omrédena ar Bollmora, Eker6, Gustavsberg Martensberg (6stra Handen),
Norrtilje, Orminge, Skondal och Vaxholm. Bromma flygplatsomréde ar inte ett
strategiskt stadsutvecklingsomrade enligt Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050. Stockholms stad har dock inlett ett arbete med
inriktning att pa sikt omvandla flygplatsomradet till ny stadsbebyggelse, darfor
ar det markerat med gult i kartan.
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2.2 Arbetsgang

Utgangspunkten for arbetet med att identifiera forslag till framtida spar- och
tunnelbaneutbyggnad ar de behov av kollektivtrafik i ett ar 2050-perspektiv
som hamtats fran Kollektivtrafikplan 2050:s analyser. Dessa har bedomts enligt
de fyra méalkriterierna som beskrivits ovan for att mojliggora ett urval av behov
for fordjupad utredning inom ramen for detta uppdrag.

Kortfattat delades urvalsprocessen upp i tva processteg:
1 Fordjupning av behov i Kollektivtrafikplan 2050.
2 Bedomning av resandeunderlag

Processen ledde till att antalet behov avgransades till ett urval som togs vidare.
Nedan beskrivs stegen nidgot mer ingdende.

Fordjupning av behov 1 Kollektivtrafikplan 2050

I detta steg identifierades ett stort antal behov fran Kollektivtrafikplan 2050.
Dessa sorterades och bearbetades och behov som kan ge upphov till
sparutbyggnader valdes ut och stdlldes mot utredningens avgransningar (se
avsnitt 1.2). Aven bakomliggande analyser tillhérande kollektivtrafikplanen
genomlystes for att sikerstilla ett helhetsperspektiv. Behoven genomlystes dven
for att sdkra att formuleringarna var tydliga.

Resandeunderlag

For att en sparinfrastrukturinvestering ska vara samhallsekonomiskt effektiv
behover det finnas en stor efterfragan pa resor i det aktuella straket.
Investeringsutgiften for infrastrukturen stélls mot den samhallsekonomiska
effekten av bland annat forandrade restider. Ju fler personer som spar tid pa att
resa med den nya forbindelsen, desto storre samhéllsekonomisk nytta innebar
forslaget.

Tidigt gjordes en forsta bedomning av hur stort resandeunderlag som finns i
respektive behovs utpekade geografiska omrade. Denna forsta bedomning
baserades dels pa en kvalitativ expertbedomning dels pa en kvantitativ analys
utifrdn GIS-underlag med ett ar 2060-perspektiv. Den kvalitativa analysen
genomfordes i arbetsmoten med experter inom utredningsgruppen och
regionens forvaltningar. Den kvantitativa analysen fangar potentiellt
resandeunderlag genom att himta natt- och dagbefolkning i de utpekade
behovens upptagningsomrade.

Nedan illustreras hur den tidiga kvantitativa analysen kan se ut for ett av
behoven (se Figur 6).
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Figur 6: Exempel av inritad brist med korridor pa karta.

De behov med bedomt hogre resandeunderlag stimdes av med expertgruppen
dar faktorer som inte nédvandigtvis framkommer i den kvantitativa analysen
fangas upp. Efter denna process kvarstod tolv behov for fortsatt utredning.

2.3 Behoven som studerats vidare

Med utgdngspunkt i typen av behov och mangden resande har
utredningsgruppen bedomt vilket eller vilka spartrafikkoncept som kan vara
aktuella for en framtida sparutbyggnad. Trafikkoncept beskrivs i
kollektivtrafikplanens kapitel 5 och bilaga 4. Bedomningen av spartrafikkoncept
var i detta skede preliminar och i det efterféljande fordjupningsarbetet dar
trafikanalyser genomforts har inriktningen justerats efter resultat.

2.4 Jamforelsealternativ

Ett jamforelsealternativ anviands for att bedoma effekter av ett forslag jamfort
med om forslaget inte skulle genomf6ras. Denna jamforelse utgor sedan grund
for att bedoma hur forandringar bland annat i restider, trangsel och
kollektivtrafikresande kan se ut.

Det sa kallade jamforelsealternativet som utredningens forslag stills emot har
ar 2060 som ett uttalat malar och innehéller, utover dagens infrastrukturnat,
kianda beslutade atgarder fram till dess. Detta innefattar bland annat pagaende
tunnelbaneutbyggnader, forlangning av Roslagsbanan till city och Sparvag syd.

Prognosverktyg finns dnnu inte anpassade for att gora trafikanalyser med en
prognosticerad befolknings- och arbetsplatsutveckling for ar 2060. Darfor har
markanviandning fran Regional utvecklingsplan for Stockholm 2050 (RUFS
2050) anvants i detta arbete. Enligt nuvarande bedomningar ar
befolkningsutvecklingen i RUFS 2050 snarlik det som nu prognosticeras for
regionen ar 2060. Dessutom dr RUFS 2050 markanviandningen validerad och
val anvand sedan en langre tid tillbaka.
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I denna utredning har vissa justeringar behovts for markanviandningen och
jamforelsealternativets busslinjenit for att battre spegla en trolig utveckling i
regionen. De omraden dar det skett forandringar i markanvandningen i
forhallande till RUFS 2050 dr Bromma flygplatsomradet, Skondal, Kungens
kurva och Flemingsberg. Busslinjenitet har justerats bland annat vid
flygfaltsomradet i Bromma och Loudden.

Justeringarna i busslinjenétet som gjorts i jamforelsealternativet skulle dven de
kunna vara forknippade med investeringar och hojda trafikeringskostnader.
Exempelvis kan en utokad busstrafikering i regionen stilla krav pa fler eller
storre bussdepéer. Denna utredning har inte fordjupat eller bedomt denna typ
av effekter for jamforelsealternativet.
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3. Oversikt av studerade forslag

I figuren nedan visas de tolv behov som utredningen férdjupat med dess
geografiska utbredning. Dessa har studerats vidare och forslag till
sparutbyggnader har utformats i syfte att tillgodose behoven.
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Figur 7, Behov for fortsatt fordjupning fran januari 2024, TN 2023-0666 FUT 2023-0333

I tabellen nedan framgéar behoven och de forslag som utifran behoven studerats
vidare. Forsta kolumnen anger den numrering som anvants i tidigare
redovisning samt figur ovan och andra kolumnen anger behovens bendmning. I
tredje kolumnen anges forslag som studerats inom denna utredning och
hanvisningar till var i kapitel fyra i denna rapport som forslagen beskrivs

narmare.

Tabell 1.

Behovens nummer, bendmning och studerade forslag
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Nr. | Benamning behov

Studerade férslag

11 Omvandling av Bromma

flygplatsomrade till ny stadsdel stéller
nya krav pa kapacitetsstark
kollektivtrafik

Tunnelbana till Bromma flygplatsomrade (se
avsnitt 4.7)

e  Gul linje Fridhemsplan — Bromma
flygplatsomrade

e  Gron linje Alvik — Bromma
flygplatsomrade

e Blalinje Vistra skogen — Bromma
flygplatsomrade
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1.2

Kapacitetsbrist i forsérjning av Norra
Djurgardsstaden

Spérvig Djurgirdsbron — Ropsten (se
avsnitt 4.10)

1.3

Kapacitetsbrist for tvarresande i
Stockholms norra innerstad
(Sundbyberg-Solna-Odenplan-KTH-
Ropsten)

Spérvig Solna — Ropsten (se avsnitt 4.8)

Tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen (se
avsnitt 4.9)

1.4

Lag kollektivtrafikandel for tvirresande
soder om Tvarbanan i Séderort
(Skarpnack-Hokarangen-Farsta-
Hégdalen-Bandhagen-Orby-Fruingen-
Milarhojden, Sédra lanken-
Tvarforbindelse S6dertérn)

Sparvig Globen — Alvsjo (se avsnitt 4.17)

1.5

Lag kollektivtrafikandel for stort
tvarresande mellan Solna, Sundbyberg
och Stockholm vésterort (utanfor
Tvirbanan, ex. Blackeberg-Solna,
mellan Essingeleden och forbifart
Stockholm) (buss 177 och 176, 179-
straket)

Tunnelbana Hjulsta — Barkarby (se avsnitt
4.1)

Sparvig Vallingby — Rinkeby (se avsnitt 4.2)
Spérviag Bromma — Solna (avsnitt 4.3)

Tunnelbana Arenastaden — Danderyd (se
avsnitt 4.5)

1.7.1,

och

Restids- och kapacitetsbrister for
stombusslinje 4, 5 och 6 (likt 1.3)

Spérvig Solna — Ropsten (se avsnitt 4.8)

Tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen (se
avsnitt 4.9)

Sparvig Djurgardsbron — Ropsten (se
avsnitt 4.10)

Restids- och kapacitetsbrist Sickla —
Norra Djurgardsstaden

Sparviag Ropsten — Sickla (se avsnitt 4.11)

Tunnelbana Ropsten — Sickla (se avsnitt
4.12)

Restidsbrister och kapacitetsbrister
Tyreso-City

Roslagsbanan Stockholm city — Tyreso (se
avsnitt 4.18)

Tunnelbana Skarpnéck — Tyreso (se avsnitt
4.20)

2.9

Framtida kapacitetsbrist Skondal in
mot City

Tunnelbana Skarpnick — Skondal (se avsnitt
4.19)

3.4

Restidsbrist (Norsborg, Alby) Kungens
kurva/Skarholmen-City

Tunnelbana Fruidngen - Kungens kurva samt
Masmo (se avsnitt 4.15)
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3.6

Kapacitetsbrister i striket Botkyrka-
Flemingsberg-Hogdalen (stombuss 172)

Spérviag Hallunda C — Masmo —
Flemingsberg (se avsnitt 4.13)

Spérviag Masmo - Flemingsberg — Hogdalen
(se avsnitt 4.14)

Tunnelbana Hagsitra — Alvsjo (se avsnitt
4.16)

6.3

Lag kollektivirafikandel i resandet mot
Kista, Solna, Sundbyberg fran
Nordostsektorn (Samma som 6.2,
bestar av flera strak; Solna- Danderyd,
Kista-Taby, Taby-Arlanda, Taby-
Upplands Visby) (se 1.3)

Spérvig Helenelund — Taby (se avsnitt 4.4)

Tunnelbana Arenastaden — Danderyd (se
avsnitt 4.5)

Sparvig Solna — Danderyd (se avsnitt 4.6)




JJ& Region Stockholm

Trafikférvaltningen RAPPORT
Férvaltning for utbyggd tunnelbana 2024-09-16
Version 1.0

I tabellen sorterar forslagen per behov, ett alternativt sitt att illustrera ar att
presentera forslagen pa karta vilket ar gjort nedan i Figur 8. For att underlatta
for lasaren att se forslagen delas dessa in i tre geografiska omraden (nordvastra,
centrala och s6dra) med sex till tta forslag i varje omrade. Omradena ar valda
av redovisningsskal.

LS Taby

Barkarby H i Helenelund
ljulsta Danderyd

Stora Urswk

-~

Vallingby Ropsten

~
~
Bmmma ~ _So\rla
Vastra'skogen¥® Stockholm Frihamnen
Brommaplan, R

Alvik city " _Djurgdrdsbrunn
g' o

Fndhemsp\an

- S\ck\a Udde Sickla

Kungens Kurva

Masmo

Hallunda

]
1
e

TECKENFORKLARING

Rtgardsforslag Befintliga spar
s 0 5000
=== Tunnelbana == Pendeltag o
—— Sparvig Tunnelbana © Open Stockholm,
— Jamnvig Sparvag och lokal © Lantméteriet, Geodatasamverkan
jarnvag

Figur 8. Oversiktskarta éver studerade forslag
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Nordvdstra omradet, se Figur 9.

e Tunnelbana Hjulsta-Barkarby (se avsnitt 4.1)

e Sparvag Vallingby — Rinkeby (se avsnitt 4.2)

e Sparvag Brommaplan — (se avsnitt 4.3)

e Sparviag Helenelund — Taby C (se avsnitt 4.4)

e Tunnelbana Solna (Arenastaden) — Danderyd (se avsnitt 4.5)
e Sparviag Solna — Danderyd (se avsnitt 4.6)
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Figur 9. Studerade forslag i nordvdstra regiondelen

Eridhemsplan ]
Stockhalm C

0 2 500
| Emm—— Ss— )]

© Open Stockholm,
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2024-06-03
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Centrala omradet, se Figur 10.

e Tunnelbana till Bromma flygplatsomrade (se avsnitt 4.7)
o Alvik — Bromma flygplatsomrade
o Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade
o Vistra skogen — Bromma flygplatsomréade
e Sparvag Solna — Ropsten (se avsnitt 4.8)
e Tunnelbana Fridhemsplan — Frihamnen (Norra Djurgardsstaden) (se
avsnitt 4.9)
e Sparviag Djurgardsbron — Ropsten (se avsnitt 4.10)
e Tunnelbana Girdet (Norra Djurgardsstaden) — Sickla (se avsnitt 4.11)
e Sparvag Ropsten (Norra Djurgardsstaden) — Sickla (se avsnitt 4.12)
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Figur 10. Studerade forslag i centrala regiondelen
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Sodra omradet, se Figur 11.

e Sparvig Hallunda C —Masmo- Flemingsberg (se avsnitt 4.13)
e Sparviag Masmo — Flemingsberg — Hogdalen (se avsnitt 4.14)
e Tunnelbana Fruingen — Kungens kurva samt Masmo (se avsnitt 4.15)

e Tunnelbana Hagsitra — Alvsjo (se avsnitt 4.16)
o Sparvig Globen — Alvsjé (se avsnitt 4.17)

e Roslagsbana Stockholm city — Tyreso (se avsnitt 4.18)

e Tunnelbana Skarpnéck — Skondal (se avsnitt 4.19)
e Tunnelbana Skarpnack — Tyreso (se avsnitt 4.20)
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Figur 11. Studerade forslag i sédra regiondelen
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4. Studerade forslag

De studerade forslagen presenteras hir i ordning enligt kartor i kapitel 3. Varje
forslag presenteras med en kortare beskrivning och kartbild. Efter det beskrivs
identifierade nyttor och andra effekter av forslaget. Vissa av forslagen har
dessutom inom ramen for denna utredning fordjupats i idéstudier. Har detta
skett eller om forslaget i tillracklig utstrackning utretts i tidigare
utredningsarbeten finns dven kvantifierade nyttor och bedémda utgifter
angivna. Detta har inte gjorts for samtliga forslag av resursskal och urvalet har
gjorts baserat pd bedomt resandeunderlag enligt vad som angivits i kapitel 2.

21(92)

Arende/Dok. id.
TN 2023-0666
FUT 2023-0333

Infosék. klass
K1 (Oppen)
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4.1  Tunnelbana Hjulsta - Barkarby

Behovet som forslaget utgar ifran ar att oka kollektivtrafikandelen och forbattra
forbindelser for tvarresande mellan Visterort, Solna, Sundbyberg och
Sollentuna (behov nr. 1.5).

4.1.1 Beskrivning av forslaget
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Tunnelbana

Figur 12. Forslag tunnelbana Hjulsta — Barkarby

Forslaget innebar att Bla linje vid Hjulsta forlangs och kopplas samman med Bla
linjens Barkarbygren for att skapa en slinga pa den norra delen av Bl4 linjen.
Totalt ar den tillkommande strackningen 1,3 km. Hopkopplingen skapar direkta
forbindelser med tunnelbana mellan exempelvis Rinkeby och Kista, samt
anslutning mellan dagens Hjulstagren och pendel- och regionaltag i Barkarby.
Restiden mellan exempelvis Sundbyberg och Barkarby beridknas till 10 minuter.

Losningen ger mojlighet till trafikering i slinga. Ett exempel pé trafikering ar: T-
centralen — Vistra skogen — Sundbyberg — Barkarby — Kista — Vastra skogen —
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T-centralen och omvint. Det skulle dven vara mojligt med en trafikering dar
béada grenar far Barkarby som slutstation. Det senare trafikeringsuppligget
skulle ge upphov till en mer omfattande station i Barkarby for att ta hand om
tag fran tva hall.

4.1.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

De storsta resendrsvolymerna vantas uppsta i riktning fran Barkarby mot
Hjulsta, med 1 400 resenérer under formiddagens maxtimme. I motsvarande
riktning ar siffran 1 100 resenarer under maxtimmen.

Forslaget medfor omfordelningseffekter i kollektivirafiknatet. Framfor allt
genom omfordelning fran befintliga linjer. Den storsta effekten blir ett 6kat
resande pa Bla linjens Hjulstagren, samtidigt som resandet pa Akallagrenen
séval som pendeltiget fran Barkarby minskar.

Tvirresandet 6ver Jarvafaltet paverkas i mycket liten utstrackning av forslaget.
De stora effekterna som observeras ar pa det radiella resandet till och fran
Barkarby.

T

- Minskat resande

Omfordelnlng B Gkat resande

Figur 13. Omférdelning av resendrer under formiddagens maxtimme.
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4.2 Sparvag Villingby — Rinkeby

Behovet som forslaget utgar ifran ar att 6ka kollektivtrafikandelen och forbattra
forbindelser for tvarresande mellan Visterort och Kista/Sollentuna (behov nr.

1.5).

4.2.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 14 Forslag spdrvdg Villingby — Kista — Helenelund. Endast tillkommande stréckning
Villingby-Ursvik redovisas med Bld linje.

Forslaget innebéar en ny sparvagslinje mellan Villingby och Helenelund. En ny
sparvag tillkommer mellan Vallingby — Ursvik och befintlig sparvag

(Kistagrenen) nyttjas mellan Ursvik — Helenelund. Totalt ar den tillkommande
strackningen 9,3 km ldng och inkluderar 11 nya héllplatser2. Hallplatser i

2 Villingby, Vinsta, Ndlsta, Sorgardsvdgen, Hogforsgrdand, Avestagatan Spdnga station,
Spanga idrottsplats, Tensta, Spdngadalen, Rinkeby
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Villingby, Spanga och Rinkeby mojliggor byten till Gron tunnelbanelinje,
pendeltédg respektive Bla tunnelbanelinje. Restiden mellan Villingby och Kista
beraknas till 26 minuter, medan restiden mellan Tensta och Kista beraknas till
11 minuter.

Sparvagslosningen kombineras med ett antal justeringar av befintligt
busslinjenit, exempelvis sd som att linje 159, 179 och 514 laggs ned och att linje
157 forlangs fran Spanga station via Vinstaviagen till Vallingby.

4.2.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

Forslaget medfor forhallandevis stora forandringar i resandemonstret runt
Jarvafiltet. Resandet med stombusslinjen 179 flyttas 6ver till sparvagen enligt
Figur 15 nedan. Resandet med ett par lokalbusslinjer, samt pendeltaget séder
om Spanga, minskar nagot. Det minskade pendeltagsresandet beror pa att resor
mellan Spanga och Helenelund, som tidigare gatt via Odenplan, ersitts med den
nya sparvagen.

Delstrackan mellan Spanga och Ursvik dr dimensionerande for linjen. Volymen
uppgar som mest till 1 600 resenirer i en enskild riktning under férmiddagens
maxtimme. Med 5-minuterstrafik dr kapaciteten god. Mindre 4n 100 procent av
sittplatserna nyttjas utmed hela linjestrackningen. Forslaget bidrar till fler pa-
och avstigande mellan anslutningen till Tvarbanan i Ursvik och Kista.

Ett tankbart forslag ar en etappvis utbyggnad med Kistagrenen — Spanga,
strackan med flest resenarer, som forsta etapp.

e

. . _ Minskat resande
Omfordelnlng - Okat resande

Figur 15: Omférdelning av resendrer under formiddagens maxtimme.
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4.3 Sparvig Brommaplan — Solna

Behovet som forslaget utgar ifran ar att oka kollektivtrafikandelen och forbattra
forbindelser for tvarresande mellan Visterort mot Solna, Sundbyberg och
Sollentuna (behov nr. 1.5).

4.3.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 16. Forslag spdrvig Brommaplan — Solna via Bromma flygplatsomrade. Ny strédcka
Brommaplan — Ballsta Bro redovisas med bla linje.

Forslaget innebir en ny sparvigslinje mellan Brommaplan och Solna via
Bromma flygplatsomrade. En ny sparvag tillkommer mellan Brommaplan —
Ballsta bro och befintlig sparvag (Tvarbanans Solnagren) nyttjas mellan Ballsta
bro — Solna. Totalt ar den tillkommande striackningen 4,4 km ldng och
inkluderar 4 nya hallplatsers. Hallplats vid Brommaplan mojliggor byten till

3 Brommaplan, Bromma flygplatsomréade (tva hallplatser), Solvalla och Mariehall
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Gron tunnelbanelinje. Restiden mellan Bromma flygplatsomrade och
Brommaplan beriknas till 3 minuter, medan restiden mellan Bromma
flygplatsomréade och Sundbybergs centrum beraknas till 10 minuter.

4.3.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

Flodet pa den tillkommande strackningen ar relativt jaimnt fordelat bade norr
och soder om Bromma flygplatsomrade. Det vill siga att sparvagen anvands for
att nd Bromma flygplatsomrade bade soder- och norrifrdn. Fran Brommaplan
reser 1 900 resenirer under formiddagens maxtimme i norrgdende riktning.
Resenirer kommer osterifran (Alvik), visterifran (Akeshov) och soderifrin
(Ekerohallet). Cirka tva tredjedelar kliver av vid Bromma flygplatsomrade och
cirka en tredjedel fortsiatter mot Mariehall.

Forslaget medfor omfordelningseffekter i kollektivtrafiknitet enligt Figur 17
nedan. Mellan Brommaplan och Bromma flygplatsomrade sker en overflyttning
fran den parallellgdende, i forslaget nedlagda, busslinje 110 till den
tillkommande sparviagen. Resandet 6kar pa Tviarbanans befintliga strdk genom

Sundbyberg.
KRN O s Y g A
wa . - Minskat resande
Omférdelning 5
at resande

Figur 17: Omfordelningseffekter av tillkommande sparvdg. Omfordelning av resendrer under
formiddagens maxtimme.
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4.4 Sparvig Helenelund — Taby

Behovet som forslaget utgar ifran ar att 6ka kollektivtrafikandelen i resandet
mellan Taby och Sollentuna, Kista, Solna och Sundbyberg (behov nr. 6.3).

4.4.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 18. Forslag sparvig Helenelund — Tdaby

Forslaget innebar att Tviarbanans Kistagren forldngs fran Helenelund, korsar
Edsviken till Taby centrum. Totalt dr den tillkommande strackningen 11 km l&ng
och inkluderar 8 nya hallplatser4. Hallplatser vid Helenelund, Roslags-Nasby
och Taby centrum majliggor byten till pendeltdg och Roslagsbanan. Restiden
mellan Taby centrum och Helenelund beriknas till 16,5 minuter och restiden
mellan Taby centrum och Kista beraknas till 20 minuter.

4 Strdkvdgen, Sdtra, Norra Kdarrdal, Skarpdng, Enhagen, Roslags-Ndsby station, Roslags-
Nisby trafikplats, Tdby centrum
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4.4.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

Flodet pa den tillkommande strackningen mot Téaby ar som storst i sodergaende
riktning vid ankomst till Helenelund, med 2 100 resenarer under formiddagens
maxtimme.

Forslaget medfor omfordelningseffekter i kollektivtrafiknitet enligt Figur 19
nedan. De tva storsta avlastningseffekterna uppstar pa Roslagsbanan samt pa
E18 (bussresor), soder om Taby centrum. Bada straken avlastas med cirka 700
personer under formiddagens maxtimme. For Roslagsbanan motsvarar
avlastningen en kapacitet motsvarande tva tag. Minskningar i efterfragan pa
bussresor i Taby, Danderyd, Bergshamra och Sollentuna framgéar av analysen.

For resande med Tvarbanan sker byten framfor allt till pendeltag i Helenelund
och till tunnelbanan i Kista. En betydande méngd resenérer reser dock vidare
med Tviarbanan mot Alvik.

- Minskat resande

Omfordelnlng B Okat resande

Figur 19: Omférdelningseffekter av tillkommande sparvdg.
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4.5 Tunnelbana Arenastaden — Danderyd

Behovet som forslaget utgar ifran ar att 6ka kollektivtrafikandelen i resandet
mellan Nordostsektorn och Sollentuna, Kista, Solna och Sundbyberg (behov nr.
6.3).

4.5.1 Beskrivning av forslaget

Forslaget innebir en forlaingning av tunnelbanans grona linje fran Arenastaden
till Danderyds sjukhus med en station vid Jarva krog. Totalt 4r den
tillkommande strackningen 3,4 km lang. Stationer vid Arenastaden och
Danderyds sjukhus mgjliggor byten till pendeltag, Roslagsbanan och rod
tunnelbanelinje. Restiden mellan Danderyds sjukhus och Karolinska sjukhuset
beriknas till 8 minuter.
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Figur 20. Forslag tunnelbana Arenastaden — Danderyd
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4.5.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

De storsta resenirsvolymerna uppstar i riktning mot Arenastaden fran Jarva
krog, med 2 400 resenarer under formiddagens maxtimme. Den tillkommande
belastningen pa Arenastadsgrenen medfor ett hogre kapacitetsutnyttjande dn
tidigare mellan Arenastaden och Odenplan.

Forslaget medfor omfordelningseffekter i kollektivirafiknatet enligt Figur 21
nedan. De storsta avlastningseffekterna uppstar utmed Roslagsbanan och
tunnelbanans roda linje mot Morby centrum. Busslinjer i straket runt
Bergshamra och ned mot Karolinska sjukhuset avlastas ocksa. Forslaget medfor
okad efterfragan pa bussresor fran Tadby mot Danderyds sjukhus.

_ Minskat resande
- Okat resande

Figur 21: Omférdelning av resendrer under formiddagens maxtimme, med forlingning frdan
Arenastaden till Danderyds sjukhus.

Omfordelning
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4.6 Sparvag Solna — Danderyd

Behovet som forslaget utgar ifran ar en 1ag kollektivtrafikandel i resandet mot
Kista, Solna, Sundbyberg fran Nordostsektorn (behov nr. 6.3).

4.6.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 22. Forslag spdrvdg Solna-Danderyd

Atgirdsforslaget innebir en forlingning av Tvirbanan frin Solna Station till
Danderyds Sjukhus och innehaller hallplatser vid Frosunda, Frosunda Norra,
Kungshamra, Bergshamra och Danderyds sjukhus. Vid Bergshamra och
Danderyds sjukhus skapas anslutning till tunnelbanan.
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Sparvagens strackning blir cirka 5 km lang. Under hogtrafik trafikeras
sparvagen i 7,5-minuterstrafik. Restiden for en sparvig Solna Station-
Danderyds sjukhus blir cirka 12 minuter.

4.6.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

Resandet pa den tillkommande sparvagslanken forvintas bli som storst mellan
Solna station och Bergshamra med mellan 1 100 och 1 500 resenérer i riktning
mot Bergshamra under formiddagens maxtimme. Restiden med sparvag blir
béttre 4n med dagens busstrafik, dessutom forbéttras utbudet i och med att
sparvagen trafikerar i 7,5-minuterstrafik. Analysen bygger pa att sparviagen
kompletterar dagens bussutbud. Om bussutbudet skulle reduceras och helt eller
delvis ersittas av sparvagstrafik skulle resandet sannolikt bli hogre.

Sparvagskopplingen avlastar busslinjer som gar i ungefar samma strackning.
Aven Roslagsbanan avlastas mellan Morby station och Odenplan samt
pendeltdg mellan Odenplan och Sundbyberg.

Atgirdsforslaget skapar en mer attraktiv koppling mellan Danderyds sjukhus,
Solna och Sundbyberg. Det leder till att resenirer viljer denna strackning
framfor att byta i centrala Stockholm vilket skapar redundans i systemet.

Nyttor tillfaller boende och arbetande lokalt 1angs med stora delar av linjen
framfor allt runt Frosunda och Kungshamra som far ett battre utbud.
Atgirdsforslaget ger dven nyttor for resande mellan Norra Ulvsunda och
Danderyds sjukhus, som nu slipper byten utan kan sitta kvar pa Tvarbanan.
Nyttor tillfaller 4ven orter langre norrut, som exempelvis Vaxholm, genom att
dessa far en kortare resvag till Stockholm visterort, Sundbyberg och Solna.
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Figur 23 Omférdelning av resendrer i kollektivtrafiksystemet med dtgdrdsforslaget sparvdg
Solna station — Danderyds sjukhus.
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4.7 Tunnelbana till Bromma flygplatsomrade

En tunnelbana till Bromma flygplatsomrade kan aktualiseras om Bromma
flygfalt omvandlas till ny stadsdel vilket skulle medfora att det nya omréadet
samt narliggande omraden behdver forses med kapacitetsstark kollektivtrafik
(behov nr. 1.11).

4.7.1 Beskrivning av forslaget

Forslaget innefattar tre alternativ pa tunnelbaneforlangning eller férgrening av
Gul, Bla och Gron linje. En fordjupning av forslaget och dess effekter finns i
bilaga Idéstudie tunnelbana till Bromma flygplatsomrade. De tre forslagen
beskrivs i egna avsnitt nedan.

Gul linje Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade

Forslaget 4r en forlingning av tunnelbanans Gula linje mellan Alvsjd och
Fridhemsplan, se Figur 24 nedan. Forlangningen innebér att linjestrackningen
fortsatter frdn Fridhemsplan till ett stationsldge i Norra Ulvsunda och vidare till
en dndstation placerad inom det mgjliga stadsutvecklingsomradet Bromma
flygplatsomrade. Bromma flygplatsomrade far en direktkoppling till
malpunkterna Fridhemsplan, Liljeholmen och Alvsjé med en turtithet pa 3
minuter i maxtimmen. Det dr en 6kning fran 5-minuterstrafik och gors for att
tillgodose den okade resefterfragan.
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Figur 24: Forslag Gul linje fran Fridhemsplan till Bromma flygplatsomrade.

En variant av forslaget ar att 14gga till en station i Vastra skogen enligt Figur 25
nedan. Varianten har utretts for att se om det ger paverkan pé val av resviag och
darmed pa 6vriga tunnelbanesystemet. En station vid Vastra skogen mojliggor
byten mellan Gul och Bla tunnelbanelinje, vilket i sin tur kan paverka antalet
resendrer som byter tunnelbanelinje pa Fridhemsplans station.
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Figur 25: Forslag Gul linje fran Fridhemsplan till Bromma flygplatsomrdde via Vistra skogen.
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Bla linje Vistra Skogen — Bromma flygplatsomrade

Forslaget innebiar en avgrening av Bla linjes Hjulstagren mot Norra Ulvsunda
och Bromma flygplatsomrade enligt Figur 26 nedan. Avgreningen antas ske
mellan station Viastra Skogen och Huvudsta.

Den nya linjestrackningen far en station i Norra Ulvsunda och en dndstation
placerad inom det framtida stadsutvecklingsomradet. Forslaget innebar att
Bromma flygplats far en direktkoppling till malpunkterna Fridhemsplan och T-
centralen med en turtathet pa 10 minuter i maxtimmen.

TECKENFORKLARING

Atgérdsférslag Befintliga spar och
2 linie frd bytespunkter
Bla linje fran
Vistra Skogen —— Lokalbana 0 500 1 OOOm
N
i - S ETRIEHA © Open Stockholm,
Tunnelbana © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Bytespunkt Datum: 2024-06-07

Figur 26. Forslag bla linje fran Vistra skogen till Bromma flygplatsomrdde.
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Gron linje Alvik — Bromma flygplatsomrade

Forslaget innebir en avgrening av tunnelbanans grona linje fran Alvik enligt
Figur 27 nedan. Den nya linjestrackningen far en station i sodra delen av
Bromma flygplatsomrade och en dndstation placerad i den norra delen av
flygplatsomradet.

Forslaget ar tankt att nyttja befintlig ytlig station vid Alvik for att sedan ga ner i
tunnel vister om stationen. Sedan gar tunneln vidare till Bromma
flygplatsomrade. Forslaget innebiar att Bromma flygplats far en direktkoppling
till malpunkterna Fridhemsplan, Odenplan och T-centralen med en turtiathet pa
10 minuter i maxtimmen.
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Figur 27. Forslag Grén linje fran Alvik till Bromma flygplatsomrade.

En variant av forslaget har utretts oversiktligt, dar linjestrackningen forlangs
fran Bromma flygplatsomrade till Villingby enligt Figur 28 nedan.
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Forslaget innebir en avlastning av Grona linjens Hasselbygren da resenirer fran
Villingby med centrala Stockholm som méalpunkt "flyttar 6ver” till grona linjens
gren via Bromma flygplatsomrade och far kortare restid. Det i sin tur kan frigora
kapacitet pa grenen som gar via Brommaplan. Forslaget ar inte nédvandigt for
att mojliggora en gren mot Bromma flygplatsomrade och har darfor inte
studerats vidare.
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Figur 28. Utblick mot framtida forlingning av grén linje till Villingby. Linjen mot Villingby dr
schematiskt dragen da strdckningen inte har studerats.
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4.7.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter
Gul linje Fridhemsplan — Bromma flygplatsomrade

Den nya linjen beraknas f4 ett resande om drygt 3 000 resenérer i riktning fran
Bromma flygplatsomrade till Fridhemsplan under formiddagens maxtimme. I
motsatt riktning ar efterfragan nagot hogre, 4 000 resenirer. Restiden mellan
Bromma flygplatsomrade och Fridhemsplan bedoms till 7 minuter och till T-
centralen 13 minuter inklusive ett byte vid Fridhemsplan. Resandet minskar pa
Tviarbanan mot Liljeholmen med cirka 9oo resande enligt Figur 29 nedan,
under formiddagens maxtimme. Det gar dven att se att tunnelbanans grona linje
mellan Brommaplan och Fridhemsplan avlastas.

Stockhoim

Figur 29: Omférdelning av resendrer utifran forslaget Gul linje till Bromma flygplatsomrdde
under formiddagens maxtimme.

Forslaget med ett stationsldge i Vastra skogen beridknas fa ett liknande resande
men ger fler avlastningseffekter (se figur 33). Stationslidget vid Vastra skogen
innebar att fler resenarer viljer att byta mellan Gul och Bl linje dar i stéllet for
vid Fridhemsplan. Det resulterar i ett minskat resande pa Bla linje mellan
Vistra skogen och Fridhemsplan. Det gar dven att se ett minskat resande pa
roda linjen norrut fran Liljeholmen. Detta beror pa att den Gula linjen har blivit
mer attraktiv.
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Figur 30: Omférdelning av resendrer utifran forslaget Bla linje till Bromma flygplatsomrade
under formiddagens maxtimme.av resendrer utifran forslaget Gul linje till Bromma
flygplatsomrdde via Vistra skogen under formiddagens maxtimme.

Den bedomda restidseffekten for forslaget utan stationslage i Vistra skogen
uppgar till +10,1 miljarder kronor raknat pa 60 ar och den bedomda
investeringsutgiften for utbyggnaden ar cirka 12,8 miljarder kronor inklusive 1,9
miljarder for tillkommande uppstillning av 18 tag om 70 meter. For det
alternativa forslaget med en station i Vastra skogen bedoms restidseffekten
uppga till +12,5 miljarder kronor raknat pa 60 ar och den bedémda
investeringsutgiften for utbyggnaden ar cirka 14,8 miljarder kronor inklusive
2,0 miljarder for tillkommande uppstillning av 19 tdg. Det extra fordonet
kompenserar for langre kortider.
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Bla linje Vistra Skogen — Bromma flygplatsomrade

Den nya avgreningen berdknas fa ett resande om drygt 2 600 resenérer i
riktning fran Bromma flygplatsomrade till Vastra skogen under formiddagens
maxtimme. I motsatt riktning ar efterfragan nagot hogre, 3 400 resenirer.
Restiden mellan Bromma flygplatsomrade och Fridhemsplan bedoms till 8
minuter och till T-centralen 11 minuter. Resandet minskar pa Tvarbanan mot
Alvik med cirka 500 resande enligt Figur 30 nedan, under formiddagens
maxtimme. Resandet minskar dven pa tunnelbanans grona linje mellan
Brommaplan och T-centralen samt i viss utstrackning Gullmarsplan, vilket
forklaras av att den Bla linjen ger en kortare restid 4n den grona.

Omférdelning
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Figur 30: Omfordelning av resendrer utifran forslaget Bla linje till Bromma flygplatsomrdade
under formiddagens maxtimme.

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +7,7 miljarder kronor
raknat pa 60 ar och den bedomda investeringsutgiften for utbyggnaden ar cirka
11,1 miljarder kronor inklusive 1,7 miljarder kronor for tillkommande
uppstillning och verkstadsplatser av atta fullingdstdg om 140 meter.
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Gron linje Alvik — Bromma flygplatsomrade

Den nya avgreningen berdknas fa ett resande om drygt 2 600 resenérer i
riktning fran Bromma flygplatsomrade till Alvik under formiddagens
maxtimme. I motsatt riktning ar efterfragan nagot hogre, 2 900 resenirer.
Restiden mellan Bromma flygplatsomrade och Fridhemsplan bedéms till 10
minuter och till T-centralen 18 minuter. Resandet minskar pa Tvarbanan mot
Alvik med cirka 600 resande enligt Figur 31 nedan, under formiddagens
maxtimme. Det gar dven att se att resandet minskar pa tunnelbanans grona linje
mellan Brommaplan och Alvik. Resandet okar dock pa grona linjen mellan Alvik
och centrala Stockholm.

Omférdelning
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Figur 31: Omfordelning av resendrer utifran forslaget gron linje till Bromma flygplatsomrdde
under formiddagens maxtimme.

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +4,8 miljarder kronor
raknat pa 60 ar och den bedomda investeringsutgiften for utbyggnaden ar cirka
10,6 miljarder kronor inklusive 0,2 miljarder kronor for tillkommande
uppstillnings- och verkstadsplatser for ett fullingdstag om 140 meter.

Buss som jamforelsealternativ

Beroende pé alternativ sa vantas cirka 5 000 — 6 000 pastigande pa en ny
station inom Bromma flygplatsomréade ar 2060. Detta dr en nivd som bedoms
lampligt for tunnelbana men som jamforelse har analyser gjorts mot en
situation dar kollektivtrafikforsorjningen bygger pa befintlig Tvarbana och buss.
Resultatet visar att det kravs omfattande busstrafik med egna busskorfalt och
bussterminaler. Bussarna bedoms behova ga i 4-minuterstrafik under
maxtimmen.
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4.8 Sparvag Solna - Ropsten

En sparviag mellan Solna och Ropsten syftar till att mota dels behov av 6kad
kapacitet for kollektivtrafiklosningar for tvarresande i norra innerstaden (behov
nr. 1.3) och dels restids- och kapacitetsbrister for stombusslinjer 4, 5 och 6
(behov nr. 1.7).

Fordjupning av forslaget finns i bilaga Idéstudie Sparforbindelse i Stockholms

innerstad.
4.8.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 32 Forslag sparvdg mellan Solna centrum och Ropsten.
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Forslaget innebar en ny sparvig mellan Solna centrum och Ropsten lings
Solnavigen, genom Vasastaden, Ostermalm och Norra Djurgérdsstaden.
Sparvagen foreslas ga i reserverat utrymme i gatumiljo langs hela strackan.
Strackan ar totalt 9,4 kilometer lang. I Solna &r sparviagen sammanliankad med
Tvarbanan och i Ropsten finns mojlighet att sammanlidnka sparviagen med
Lidingobanan. Strackningen innefattar totalt 10 hallplatser och restiden mellan
Solna centrum och Ropsten forvintas bli cirka 24 minuter.

4.8.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

Sparvagen mellan Solna centrum och Ropsten har som mest resande mellan
Odenplan och Tekniska hogskolan med totalt cirka 5 000 resenéarer under
formiddagens maxtimme. Storst resande sker i riktning 6sterut med cirka 3 ooo
resendrer under maxtimmen. Odenplan ar den héllplats som forvintas fa flest
pastigande resendrer med ungefar 1 900 pastigande under maxtimmen. Det kan
jamforas med att 1 500 personer steg pa Tvarbanan vid Gullmarsplan under
formiddagens maxtimme under en vintervardag 20195

En sparviag mellan Solna centrum och Ropsten leder till en omférdelning av
resendrer fran buss och tunnelbana till sparvag. Sparviagen ersatter
stombusslinje 6. I Odengatan kan dven en avlastning av stombusslinjerna 2 och
4 ske. Mellan Sankt Eriksplan och Hagastaden kan en overflytt och avlastning
av resande fran stombusslinjerna 3 och 5 (dagens linje 77) ske. Eftersom den
nya sparvagen mojliggor en alternativ vag mellan Solna centrum och Ropsten
avlastas Bl4 och R6d tunnelbanelinje. Aven Gron tunnelbanelinje mellan S:t
Eriksplan och T-Centralen avlastas av samma skal.

5 Kélla: AB Storstockholms Lokaltrafik. SL och regionen 2019.
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Figur 33 Omfordelning av resendrer 1 kollektivtrafiksystemet med dGtgdrdsforslaget sparvdg
mellan Solna centrum och Ropsten under formiddagens maxtimme. Rott avser 6kning och gront
avser minskning 1 antal resande.

Boende och arbetande runt Solna, Hagastaden och Norra Djurgardsstaden
forvantas far storst nytta av forbindelsen. Bytet mot Lidingo forbattrar aven
tillgdngligheten och darmed nyttan dven for boende pa Lidingo.

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +4,3 miljarder kronor
raknat pa 60 ar. Den bedomda utgiften for utbyggnaden ar cirka 10,4 miljarder
kronor. Investeringar i fordon samt utékad fordonsuppstallningskapacitet
bedoms bli cirka 1,3 respektive 2,6 miljarder kronor.
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4.9 Tunnelbana Fridhemsplan — Frihamnen

En tunnelbana mellan Solna och Ropsten syftar till att mota dels behov av okad
kapacitet for kollektivtrafiklosningar for tvarresande i norra innerstaden (behov
nr. 1.3) och dels restids- och kapacitetsbrister for stombusslinjer 4, 5 och 6
(behov nr. 1.7).

Fordjupning av forslaget finns i bilaga Idéstudie Sparforbindelse i Stockholms

innerstad.
4.9.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 34 Forslag tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen
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Forslaget innebir en forlangning av Gul linje fran Fridhemsplan till Frihamnen i
Norra Djurgéardsstaden, en stracka pa cirka 5,6 kilometer. Tunnelbanan foreslas
gd i tunnel pa hela strackan med samma utformning som den 6vriga Gula linjen
mellan Alvsj6 och Fridhemsplan. Fyra nya stationer ingér i forslaget. Vid
stationerna Odenplan, Tekniska hogskolan och Girdet skapas koppling till de
bytespunkter som redan finns pé platsen. I Frihamnen bor stationens lage
kunna samplaneras med bebyggelseutvecklingen pa platsen. Restiden mellan
Fridhemsplan och Frihamnen berdknas bli 8 minuter.

4.9.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

Linjen mellan Fridhemsplan och Frihamnen forviantas under formiddagens
maxtimme ha som mest resande i snittet mellan Fridhemsplan och Odenplan
med cirka 9 900 resenérer. Det storsta enskilda resandeflodet uppstar mellan
Odenplan och Tekniska hogskolan med ungefir 6 300 resenérer i riktning mot
Tekniska hogskolan. Av de nya stationerna forviantas Odenplan fa flest
pastigande resenirer, 4 000 personer. Det motsvarar ungefar antalet pastigande
pa Gron linje vid Odenplan under formiddagens maxtimme en vintervardag
20196.

Forslaget forvantas leda till en 6verflyttning av resenérer fran flera buss- och
tunnelbanelinjer i innerstaden. Exempelvis avlastas stombusslinjerna langs
Odengatan, Valhallavdgen samt mellan City och Frihamnen. I tunnelbanenétet
avlastas Bla linje mellan Fridhemsplan och T-centralen och Rod linje mellan
Liljeholmen och Gérdet.

6 Kélla: AB Storstockholms Lokaltrafik. SL och regionen 2019.
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Figur 35 Omfordelning av resendrer i kollektivtrafiksystemet med datgdrdsforslaget tunnelbana
mellan Fridhemsplan och Frihamnen under formiddagens maxtimme. Rétt avser 6kning och
gront avser minskning i antal resande.

Da forslaget ar en forlangning av Gul linje sker en storre omfordelning av
resendrer dven i andra relationer dn inom Stockholms innerstad. Exempelvis
leder forslaget till en omfordelning fran Rod linje mellan Liljeholmen och
Giirdet till Gul linje mellan samma stationer. Pendeltigen mellan Alvsj och
Odenplan avlastas ocksa nir fler resenirer viljer Gul linje mellan dessa
stationer.

Nyttor tillfaller frimst boende och arbetande som reser till och fran Norra
Djurgardsstaden samt i Norra innerstaden och pa Kungsholmen, men dven
resenirer boende lings med Gul linje frin Alvsj6 och norrut fir 6kad nytta

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +8,8 miljarder kronor
riaknat pa 60 ar. Den bedomda utgiften for utbyggnaden ar cirka 13,7 miljarder
kronor inklusive investeringar i fordon samt utokad
fordonsuppstéllningskapacitet som bedoms bli cirka 0,4 respektive 1,2 miljarder
kronor.
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4.10 Sparvag Djurgardsbron — Ropsten

Utveckling av den nya stadsdelen i Norra Djurgardsstaden skapar behov av
kapacitetsstark kollektivtrafik (behov nr. 1.2). Detta forslag har utretts tidigare i
rapporten Kollektivtrafikforsorjning av Norra Djurgardsstaden (TN 2016-1560),
foljande forslag ar hamtat fran tidigare utredning.

4.10.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 36, Forslag sparvdg Djurgdrdsbron — Ropsten med forgrening till Loudden. Endast
tillkommande strdckning redovisas med bla linje.

Forslaget bygger pa att befintlig Sparvag City forlangs fran Djurgardsbron langs
Strandvagen, Oxenstiernsgatan, genom cirkulationsplatsen vid Valhallavagen
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och genom Kungliga nationalstadsparken ldngs Lindarangsvigen. Darefter
fortsdtter sparvigen med en gren ut pa Loudden och med en gren genom
Frihamnen och Vartahamnen i ny gatustruktur. Sparvagen fortsatter genom
Valparaiso och forbi Energihamnen for att i Ropsten kopplas samman med
Lidingobanan vid en ny hallplats.

4.10.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

Sparvag citys forlangning till Ropsten bedoms ge forbattrad tillgdnglighet till
Norra Djurgardsstaden och Lidingo och hogre kapacitet 4n idag mojliga
busslosningar.

Resandet pa den tillkommande sparviagslanken forvintas bli som storst mellan
Radiohuset och Djurgardsbron i riktning fran centrala Stockholm med knappt 2
800 resendrer under formiddagens maxtimme. Resandet mellan hallplats
Nybroplan och hallplats Styrmansgatan forviantas oka fran knappt 9oo till
knappt 5400 resendrer under formiddagens maxtimme (bada riktningarna).
Restiden mellan Stockholm City och Ropsten vintas bli cirka 18 min under
forutsattning att sparviagen gar i huvudsak i eget utrymme och inte i blandtrafik.
Avlastning sker i forsta hand pa Rod linje men dven en del av innerstadens
busslinjer.

Y g k208
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Figur 37, Omfordelning i kollektivtrafiksystemet med forslaget mellan centrala Stockholm och
Ropsten

Den bedomda investeringsutgiften for utbyggnaden ar cirka 7 miljarder kronor
inklusive tillkommande fordon.
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4.11 Tunnelbana Giardet — Sickla

Tunnelbana mellan Gardet och Sickla syftar till att 16sa behovet restids- och
kapacitetsbrister mellan Sickla och Norra Djurgardsstaden samt omraden som
ligger i anslutning till dessa (behov nr. 1.11).

Fordjupning av forslaget finns i bilaga Idéstudie Sparforbindelse mellan Norra
Djurgardsstaden och Sickla.

4.11.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 38 Atgdrdsforslag pd tunnelbana mellan Sickla och Gérdet
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Forslaget innebér en 5,5 kilometer lang fristdende tunnelbana mellan Sickla och
Norra Djurgardsstaden med stationer i Sickla, Frihamnen och Girdet. I Sickla
och Gardet forlaggs de nya stationerna under stationer pa Bla respektive Rod
linje. I Frihamnen bor stationens ldge kunna samplanerasmed
bebyggelseutvecklingen pa platsen. Restiden mellan Sickla och Girdet forviantas
bli cirka 6 minuter.

Den foreslagna tunnelbanestrackningen gar helt i tunnel och antas fa& samma
utformning som Gul linje mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Dirmed finns
mojlighet att sammankoppla detta forslag till central ringlinje mellan Alvsjo och
Sickla med mojlig forlangning séderut fran Sickla, se dven forslag tunnelbana
Frihamnen-Fridhemsplan i avsnitt 4.9.

4.11.2 Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

Under formiddagens maxtimme forvintas cirka 2 500 resendrer i snittet under
Saltsjon mellan Sickla och Frihamnen. Storst resande sker i riktning mot
Frihamnen med ungefar 1 600 resenarer. Flest pastigande resenarer forviantas i
Sickla, cirka 1 600 péastigande resenirer under maxtimmen. Detta kan jamforas
med siffror frdn 2019 dar Mariatorget pa Rod tunnelbanelinje hade 1 600
pastigande resenarer’. En tunnelbana Sickla — Gardet avlastar framfor allt
bussar till Frihamnen och Loudden fran de centrala delarna av Stockholm. I
tillagg ses en liten avlastning pa bussar pa Stadsgardsleden och Bla linje mot
Kungstradgarden over station Sofia.

7 Kédlla: AB Storstockholms Lokaltrafik. SL och regionen 2019.
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Figur 39: Omférdelning av resendrer i kollektivtrafiksystemet for forslaget Tunnelbana Sickla —
Gdrdet under formiddagens maxtimme. Rott avser 6kning i antalet resendrer och gront en
minskning.

Forslaget ger nyttor for boende i Norra Djurgardsstaden, framst kring
Frihamnen genom forkortade restider. Restidsnyttor fas ocksa i omréadet runt
Sickla samt i stora delar av Stockholms innerstad.

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +6,1 miljarder kronor
riaknat pa 60 ar. Den bedomda utgiften for utbyggnaden ar cirka 11,2 miljarder
kronor inklusive investeringar i fordon samt utokad

fordonsuppstéllningskapacitet som bedoms bli cirka 0,3 miljarder respektive
0,6 miljarder kronor.
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4.12 Sparvag Ropsten — Sickla

En sparviag mellan Ropsten och Sickla syftar till att 16sa behovet restids- och
kapacitetsbrister mellan Sickla och Norra Djurgardsstaden samt omraden som
ligger i anslutning till dessa (behov nr. 1.11).

Fordjupning av forslaget finns i bilaga Idéstudie Sparforbindelse mellan Norra
Djurgardsstaden och Sickla.
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Figur 40 Forslag pa spdrvdg mellan Ropsten och Sickla.
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Forslaget innebéar en forlangning av Tvarbanan norrut fran Sickla udde till
Ropsten med en mojlig koppling till Lidingobanan i norr. Strackan foreslas bli
totalt cirka 8 kilometer varav cirka 5 kilometer i tunnel. Tunneldelen gar under
Saltsjon och striacker sig mellan Viarmdoleden i séder och Lindardngsviagen i
norr. Mellan Lindarangsvagen och Ropsten foreslads spar i ytlage.

Forslaget inkluderar sex héllplatser, varav en hallplats i Sickla udde och fem
héllplatser i Norra Djurgardsstaden mellan Loudden och Ropsten. Vid Loudden,
i Frihamnen och vid Virtapiren foreslas hallplatsplaceringen samplaneras med
bebyggelseutvecklingen i Norra Djurgardsstaden. Restiden mellan Sickla udde
och Ropsten bedoms bli cirka 12 minuter.

Det finns mgjlighet att d4ven anldgga hallplatser i tunnel vid exempelvis
Kvarnholmen och Finnboda, det har inte studerats ndrmare i denna utredning,.

4.12.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

Under morgonens maxtimme forvéantas sparviagen ha cirka 5 400 resande i
snittet under Saltsjon mellan Sickla udde och Loudden. Storst resande forvantas
ske i riktning mot Loudden med 3 600 resenirer. Flest pastigande resenirer
under formiddagens maxtimme berzknas Sickla Udde f& med cirka 1 700. Som
jamforelse hade Tvarbanan i Alvik, Liljeholmen och Gullmarsplan cirka 1 500
pastigande resendrer ar 20198. I och med att forslaget blir en del av Tvirbanan
leder det till ett 6kat resande langs en stor del av Tvarbanans strackning.

Forslaget innebar avlastning pa Rod tunnelbanelinje mellan T-centralen och
Gardet/Ropsten, vilket innebir farre resenédrer som byter i T-centralen. Det
uppstér dven avlastning pa Rod linje mellan Liljeholmen och T-centralen och
Bla tunnelbana mot Kungstradgarden over station Sofia da fler resenérer valjer
Tvirbanan fran Liljeholmen och Gullmarsplan. Forslaget innebar dven farre
resendrer pa bussar till Frihamnen/Loudden samt busslinjerna 72 och 76 samt
bussar pa Stadsgardsleden.

8 Killa: AB Storstockholms Lokaltrafik. SL och regionen 2019.
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Figur 41 Omfordelning av resendrer kollektivtrafiksystemet for Sparvdg Sickla udde — Ropsten,
formiddagens maxtimme. Rott avser 6kning 1 antalet resendrer och gront en minskning.
Forslaget innebar kortare restider for ménga resenarer i Stockholms innerstad
och soderort. Storst nyttor far boende i Norra Djurgardsstaden, framfor allt i de

sodra delarna, samt resande lings Tvirbanans strickning fran Arsta till Sickla
udde.

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +12,1 miljarder kronor
riaknat pa 60 ar. Den bedomda utgiften f6r utbyggnaden ar cirka 15,1 miljarder
kronor inklusive investeringar i fordon samt utokad

fordonsuppstallningskapacitet som bedoms bli cirka 1,4 respektive 2,8 miljarder
kronor.
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4.13 Sparvig Hallunda C —Masmo- Flemingsberg

Behovet som forslaget utgar ifran att uppfylla ar att atgarda kapacitetsbristen i
straket Botkyrka - Flemingsberg — Hogdalen (behov nr. 3.6).

4.13.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 42 Forslag sparvdg Hallunda — Masmo — Flemingsberg. Endast tillkommande strdckning
Hallunda-Masmo redovisas med bla linje.

Forslaget innebar en forgrening av Sparvag syd med en ny strackning mellan
Masmo och Hallunda centrum sé att en direktforbindelse skapas mellan Norra
Botkyrka och Flemingsberg. Sparvigen ersitter busslinje 172 pa delstrackan
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Hallunda C - Flemingsberg men buss 172 fortsatter trafikera mellan
Flemingsberg och Skarpnick.

I det studerade forslaget blir den tillkommande sparvagen cirka 4,5 kilometer
ldng och innehéller sammanlagt fyra hallplatser. Restiden Hallunda C - Masmo
blir cirka 10 minuter och Masmo—Flemingsberg cirka 10 minuter.

4.13.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

Resandet pa den tillkommande sparviagslanken forvintas bli som storst mellan
Fittja och Masmo i riktning mot Flemingsberg med drygt 1 000 resenirer under
formiddagens maxtimme. Resande mellan Norra Botkyrka och Flemingsberg far
restidsforbattringar med sparvag da restiden blir cirka 20 minuter jamfort med
jamforelsealternativet pa cirka 25 - 30 minuter. Sparvigen far ett relativt hogt
resande i riktning mot Flemingsberg.

Forslaget medfor att resenirer omfordelas fran buss 172 till sparvigen. Den
avlastar ocksa Rod linje mellan Norsborg och Fittja. Mindre 6verflyttningar fran
lokala bussar och pendeltdg kan ocksa ses.

Storst nyttor av forslaget uppstar for boende i Norra Botkyrka och arbetande i
Flemingsberg.

Link bar
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Figur 43 Omfordelning i kollektivtrafiksystemet med dtgdrdsforslaget sparvdg mellan Hallunda
och Flemingsberg
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4.14 Sparvig Masmo — Flemingsberg — Hogdalen

Behovet som forslaget utgar ifran att uppfylla ar att atgarda kapacitetsbristen i
straket Botkyrka - Flemingsberg — Hogdalen (behov nr. 3.6).

4.14.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 44. Forslag sparvig Masmo — Flemingsberg — Hogdalen. Endast tillkommande
strdckning Flemingsberg-Hogdalen redovisas med bla linje.

Atgirdsforslaget innebir att Sparvig syd forlings fran Flemingsberg till
Hogdalen. Sparvagen tar dirmed Over trafikeringen fran busslinje 172 mellan
Masmo-Ho6gdalen. Busslinje 172 ligger kvar lokalt i Botkyrka som matarlinje
mellan Norra Botkyrka och Masmo samt mellan Hogdalen och Skarpnack.
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Den tillkommande sparvagsstrackningen mellan Flemingsberg och Hogdalen
far en langd pa cirka 8 km och innehéller sammanlagt fem héllplatser. Restiden
Flemingsberg — Hogdalen blir cirka 17 minuter och restiden Masmo-Hogdalen
blir cirka 27 minuter.

4.14.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

Resandet pa den tillkommande sparvagslanken forvantas bli som storst mellan
Huddinge station och Rigsved. Resandet mellan dessa bada platser blir ungefar
lika stort i bada riktningarna med cirka 1 600 resenirer per riktning under
formiddagens maxtimme.

Forslaget omfordelar resenirer fran buss 172 till Sparvig syds forlangning.
Sparviagen avlastar ocksa pendeltaget fran Flemingsberg dar resenirer reser till
Régsved och Hogdalen for byte mot Gron linje. Mindre overflyttningseffekter
kan ocksa ses fran Rod linje.

Nyttor tillfaller boende och arbetande langs med hela den studerade strackan.
Detta genom restidsforbattringar som innebar att restiden mellan Flemingsberg
och Hogdalen nu tar cirka 17 minuter under formiddagens maxtimme jamfort
med dagens restid som ar 25 minuter.

Utbyggnaden ger en liten forsamring for boende och arbetande i Norra Botkyrka
och runt Hokarangen/Gubbingen da busslinje 172 delas upp i tva delar som
tvingar resendrer att byta till sparvagen.

= Uekbas
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:'-.»u—u- PuT [Pers] - JA2050 Se55 med madkanvindning FM 240430 (AP

Minskat antal resenarer [t

& 3 FTY. HERE

Figur 45 Omfordelning i kollektivtrafiksystemet med Gtgdrdsforslaget spérvig (Alvsjo-)
Masmo-Flemingsberg-Hogdalen
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4.15 Tunnelbana Fruingen — Kungens kurva samt Masmo

Behovet som forslaget utgar ifran ar restidsbrist mellan Skarholmen, Norsborg,
Alby, Kungens kurva, Norra Botkyrka in mot City (behov nr. 3.4).

Fordjupning av forslaget finns i bilaga Idéstudie Tunnelbana till Kungens kurva
och Norra Botkyrka.

4.15.1 Beskrivning av forslaget

Forslaget innebar en forlangning av tunnelbanans roda linje fran Frudngen via
Segeltorp till Kungens kurva. Linjen trafikeras med en turtiathet om 9 tag per
timme under maxtimmen och skulle innebéra att den planerade
stadsutvecklingen vid Kungens kurva och Segeltorp far en sparbunden
direktkoppling till bytespunkter sdsom Liljeholmen, Slussen och T-centralen.
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Figur 46: Forslag rod linje fran Frudngen till kungens kurva.
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En variant ar forlangning fran Kungens kurva vidare till Masmo dir den kopplas
samman med dagens Norsborgsgren enligt Figur 47 nedan. Tagen till och fran
Norsborg dé kunna g via Fruangen efter Masmo i syfte att korta restiden langre
ut pa linjen. Vidare kan belastningen balanseras mellan de roda
tunnelbanegrenarna och forbattra trangselsituationen. Turtdtheten forandras
fran 9 tag per timme till 13,5 tag per timme i maxtimmen.
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Figur 47: Forslag réd linje fran Frudngen till Kungens kurva med mdjlig forldngning till
Masmo.
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4.15.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

Forslaget om forlangning av rod linje fran Frudngen till Kungens kurva
beraknas generera ett resande om ungefar 1 500 resenarer i riktning fran
Kungens kurva till Frudngen under formiddagens maxtimme. I motsatt riktning
ar efterfragan nagot lagre, cirka 1 000 resenarer.

Forslaget innebar ocksa en kortare restid for resande fran Kungens kurva mot
centrala Stockholm med upp till 11 minuter. Roda linjens Norsborgsgren
avlastas med cirka 500 resande i maxtimmen, enligt Figur 48 nedan, vilket till
stor del beror pa att resendrer med Kungens kurva som malpunkt kan ta sig dit
direkt utan att resa till Skarholmen och byta firdmedel dar.

Stocknoim

Omférdelning

Link bars
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o 1300 2500 5000
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I Minskat resande
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Figur 48: Omfordelning av resendrer under formiddagens maxtimme utifrdn forslaget rod linje
frén Frudngen till Kungens kurva.

En linjestrackning som forlangs till Masmo beridknas generera ett resande om
ungefar 5 000 resendrer i riktning mot Fruangen under formiddagens
maxtimme. I motsatt riktning ar efterfrdgan nagot lagre, ungefar 2 300
resendrer. Antalet avgangar per timme okas fran 9 till 13,5 i maxtimmen for att
mota den nya efterfragan. Forslaget innebar aven att restiden for resenirer fran
Norsborg in mot centrala Stockholm forkortas med cirka 3 minuter sa att den
totala restiden blir cirka 30 minuter.

Forslaget att andra trafikeringsuppldgget innebar att, det som enligt forslaget
blir, roda linjens gren via Skarholmen avlastas med cirka 3 000 resande i
maxtimmen, enligt Figur 49 nedan. Detta beror till stor del pa att resenarer fran
Norsborg i stéllet reser via Fruingen.
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Figur 49: Omfordelning av resendrer under utifran forslaget réd linje fran Frudngen till
Kungens kurva och vidare till Masmo.

Den bedomda restidseffekten for forslaget om forlangning av rod linje frén
Fruingen till Kungens kurva uppgar till +2,4 miljarder kronor riaknat pa 60 ar
och den bedomda investeringsutgiften cirka 10 miljarder kronor. For det
alternativa forslaget med forlangning till Masmo bedoms restidseffekten uppga
till +8,7 miljarder kronor riknat pa 60 ar och den bedémda investeringsutgiften
for utbyggnaden okar till cirka 11,9 miljarder kronor. Tillkommande fordon
antas behovas men inte ytterligare depa eller uppstillningsplatser.

66(92)

Arende/Dok. id.
TN 2023-0666
FUT 2023-0333

Infosék. klass
K1 (Oppen)



JJ& Region Stockholm

Trafikférvaltningen RAPPORT
Férvaltning for utbyggd tunnelbana 2024-09-16
Version 1.0

4.16 Tunnelbana Hagsiitra — Alvsjo

Behovet som forslaget utgar ifran ar att ge resenérer i Soderort en
kapacitetsstark tvarforbindelse och skapa nya bytesrelationer (behov nr. 3.6).

4.16.1 Beskrivning av forslaget

Forslaget innebir en forlingning av Bla linje frin Hagsitra till Alvsjo. Totalt Ar
den tillkommande strickningen 2 km 1ang. Vid Alvsjé mdjliggérs byten mellan
Gul och Bla tunnelbanelinje samt till pendeltag och Sparviag syd. Forslaget
innebar inte att Bl och Gul linje kopplas ihop, utan endast att de har sina
stationsligen intill varandra i Alvsjo. Restiden mellan Gullmarsplan och Alvsjo
beraknas till 16 minuter.

Att forlinga Gul linje fran Alvsjo till Hagsitra skulle innebéra att bytet mellan
tunnelbanelinjerna hamnar i Hagsétra istillet. Behovet ar att uppna
kapacitetsstarka tvarforbindelse i Soderort och da bor ytterligare byten
undvikas.
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Figur 50. Forslag tunnelbana Alvsjo — Hagsdtra
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4.16.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

Ett relativt jamnt resenérsflode uppstar i bada riktningar under férmiddagens
maxtimme. Fran Hagsétra till Alvsjo reser cirka 1 600 resenirer och fran Alvsjo
till Hagsitra cirka 1 300. I riktning mot Alvsjo reser en stor andel resenirer
vidare med Gul linje, Sparvag syd och pendeltag mot Huddinge och centrala
Stockholm.

Forslaget medfor omfordelningseffekter i kollektivtrafiknitet enligt Figur 51
nedan. Framfor allt avlastas Bla linjes Hagsatragren (norr om Bandhagen) och
Tvarbanan mellan Liljeholmen och Globen. Avlastningen ar forhallandevis liten
men kan vara viardefull for Tvarbanan da strackan Liljeholmen — Gullmarsplan
ar hogre belastad an 6vriga delar.

_ Minskat resande
_ Okat resande

Omfoérdelning

Figur 51: Omfordelning vid forlingning av Bla linje fran Hagsdtra till Alvsjé.
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Behovet som forslaget utgar ifran ar att forbattra en lag kollektivtrafikandel
samt bristande kollektivtrafikforbindelser for tvarresande i Soderort samt
mellan Nacka och Soderort (behov nr. 1.4). Forslaget har utretts tidigare och
nedan beskrivning baseras pa detta.
4.17.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 52 Forslag Sparvig mellan Globen och Alvsjé

Forslaget innebdr en cirka 5 kilometer 14ng sparvig mellan Globen och Alvsjo
och sammanlagt 4 nya hallplatser. I Alvsjo sammankopplas sparvigen med
Sparvag Syd och i Globen med Tvarbanan. Trafikeringen utgar fran att Sparvag
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Syds trafik forlings till Sickla via den nya linjestrickningen mellan Alvsj6 och
Globen och att linjen trafikeras i 6-minuterstrafik under hogtrafik. Den nya
sparvagen skapar en sammanhingande forbindelse genom soderort i straket
Skirholmen-Alvsjo-Gullmarsplan-Sickla. Sparvigen ersitter buss 144 mellan
Alvsj6 och Gullmarsplan och restiden med sparviig mellan dessa platser
forvantas bli cirka 12 minuter.

4.17.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

Sparvigen mellan Alvsjo och Globen forvintas fa flest resande p4 strickan
narmast Globen med cirka 2 300 resande norrut och cirka 2100 resande soderut
under formiddagens maxtimme. Resandet pa den nya strackningen blir da
ungefar detsamma som dagens resande pa Tvarbanans strackning genom
Hammarby sjostad.

Det sammanhéngande sparvagssystemet leder till 6verflyttning av resenirer
fran Tvarbanan, pendeltdg och tunnelbanan. Sparvigslinjen avlastar
pendeltigen mellan Alvsjo — Arstaberg. Tviirbanan avlastas mellan Liljeholmen-
Arstaberg-Gullmarsplan nir fler resenirer viljer den nya snabbare och gena
kopplingen utan byten mellan Alvsjé och Gullmarsplan. I forslaget ingar en
hogre turtithet pa hela Sparvag Syds strackning vilket leder till att Sparvag Syds
attraktivitet 6kar. Linjen far ddrmed en 6kning i resandet dven pa Sparvag Syds
beslutade stricka mellan Flemingsberg och Alvsjo. Den 6kade turtitheten pé
Sparviag Syd bidrar dven till en avlastning av Rod linje fran Skiarholmen och
Fruingen mot T-Centralen.

Minskat antal resenarer

Okat antal resendrer I A\
| i

Figur 53: Omférdelning av resendrer i kollektivtrafiksystemet med Gtgdrdsforslaget spdrvdg
mellan Alvsjé och Globen
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Nyttor tillfaller boende och arbetande ldngs den fem kilometer nya kopplingen
men dven for Flemingsberg, Skarholmen, Kungens kurva, Fruangen och Sickla.

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +5,8 miljarder kronor
riaknat pa 60 ar. Den bedomda utgiften for utbyggnaden ar cirka 7,2 miljarder
kronor inklusive investeringar i fordon samt utokad
fordonsuppstéllningskapacitet som bedoms bli cirka 0,5 respektive 1,7 miljarder
kronor.
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4.18 Roslagsbanan Stockholm city — Tyreso

En utbyggd Roslagsbana till Tyreso syftar till att oka kapaciteten och minska
restiden mellan Tyreso, dess ndromraden och centrala Stockholm. (behov nr.
2.1).

Fordjupning av forslaget finns i bilaga Idéstudie Sparforbindelse till Tyreso.
4.18.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 54 Forslag Roslagsbana mellan Stockholm City och Tyreso.

Den foreslagna strackningen innebar en cirka 17 kilometer ldng jarnvag fran
Tyreso till Stockholm City dir den ansluts till Roslagsbanenitet. Strackningen



JJ& Region Stockholm 73(92)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Forvaltning for utbyggd tunnelbana 2024-09-16 TN 2023-0666
Version 1.0 FUT 2023-0333
Infosék. klass
K1 (Oppen)

ar forlagd i tunnel och har fem nya stationer vid Tyresd centrum, i Alta, i
Skondal, vid Gullmarsplan och Stockholms sédra. I Alta och Tyreso foreslas
stationerna fa ett centralt lage med koppling till bussterminaler for bussmatning
till och fr&n omlandet. Aven i Skondal foreslas en centralt placerad station. Vid
Stockholm sédra och Gullmarsplan far forslaget koppling till spar- och
busstrafik pa platsen.

Under hogtrafik foreslas strackan trafikeras av 12 avgéngar per timme vilket ger
en turtithet pa 5 minuter. Restiden fran Tyreso till Stockholm City blir ungefar
15 minuter.

4.18.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

I Tyreso forvantas ungefar 3 300 pastigande under formiddagens maxtimme
vilket motsvarar antalet pastigande pa Gron linje vid station Fridhemsplan
under formiddagens maxtimme en vintervardag 2019.

Forslaget forvintas fa som flest resenirer pa strickan mellan Skondal och
Gullmarsplan, dar cirka 6 700 personer reser mot Gullmarsplan under
formiddagens maxtimme.

Forslaget ger stora restidsvinster och innebér bade en 6verflyttning fran buss till
Roslagsbana och en tillkomst av nya kollektivtrafikresenarer som tidigare valt
andra fairdmedel. Det blir ocksa storre omfordelningseffekter i hela
kollektivtrafiksystemet nir ytterligare en resvig tillkommer mellan
Gullmarsplan och T-centralen som avlastar tunnelbanan, bade Grén och Bla
linje norr om Gullmarsplan. Effekter syns dven i omraden norr om Stockholms
innerstad da restiden mellan dessa och Tyreso minskar genom enklare byten till
tunnelbana och pendeltdg vid station Stockholm City samt att Tyreso far
direktlinjer till orter i nordostsektorn. Detta medfor dven en avlastning pa
Gullmarsplans bussterminal.
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Figur 55: Omfordelning av resendrer i kollektivtrafiksystemet med forslaget Roslagsbanan fran
Tyreso till Stockholm City under formiddagens maxtimme. Rétt avser 6kning och gront avser
minskning i antal resande.

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +12,5 miljarder kronor
riaknat pa 60 ar. Den bedémda investeringsutgiften for utbyggnaden ar cirka
40,6 miljarder kronor inklusive investeringar i fordon samt utokad
fordonsuppstéllningskapacitet som bedoms bli cirka 2,6 respektive 4,3
miljarder kronor.
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4.19 Tunnelbana Skarpnick — Skondal

Behovet som forslaget utgar ifran ar kapacitet for resande mellan Skondal och
centrala Stockholm (behov nr. 2.9).

Fordjupning av forslaget finns i bilaga Idéstudie tunnelbana till Skondal.

4.19.1 Beskrivning av forslaget
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Figur 56: Forslag gron linje till Skondal.

Forslaget innebér en forlangning av tunnelbanans grona linje fran Skarpnick till
en ny dndstation i Skondal. Strackan trafikeras med samma turtathet som
befintlig Gron linje till Skarpnéck och skapar en sparbunden koppling mellan
Skondal och Gullmarsplan. Forslaget skulle innebara en mindre avlastning av
bussterminalen vid Gullmarsplan da behovet for busstrafik mellan Skondal och
Gullmarsplan skulle minska.
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4.19.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

Pa delstrackan mellan Skondal och Skarpnack prognosticeras 1 400 personer
resa i riktning mot Skarpnack, och 600 personer i riktning mot Skondal under
formiddagens maxtimme. Forslaget innebar ocksa en kortare restid for resande
fran Skondals centrum mot centrala Stockholm med upp till 5 minuter. Cirka
900 resande, under formiddagens maxtimme, flyttar over fran busstrafik till
tunnelbana, enligt Figur 57 nedan.

Overflyttning av resande
med buss till tunnelbanans
gréna linje

N . - Minskat resande
Omfdrdelning B O/t resance

Figur 57: Omférdelning av resendrer under formiddagens maxtimme utifran forslaget Gron
linje till Skondal.

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +1,9 miljarder kronor
raknat pa 60 ar och den bedomda investeringsutgiften for utbyggnaden ar cirka
4,5 miljarder kronor inklusive 0,2 miljarder kronor for tillkommande
uppstallnings- och verkstadsplats for ett fullingdstdg om 140 meter.

76(92)

Arende/Dok. id.
TN 2023-0666
FUT 2023-0333

Infosék. klass
K1 (Oppen)



JU

Region Stockholm 77(92)
Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Forvaltning for utbyggd tunnelbana 2024-09-16 TN 2023-0666
Version 1.0 FUT 2023-0333
Infosék. klass
K1 (Oppen)

4.20 Tunnelbana Skarpniick — Tyreso

En utbyggd tunnelbana mellan Skarpnack och Tyreso syftar till att 6ka
kapaciteten och minska restiden mellan Tyreso, dess ndromraden och centrala
Stockholm. (behov nr. 2.1).

Fordjupning av forslaget finns i bilaga Idéstudie Sparforbindelse till Tyreso.
4.20.1  Beskrivning av forslaget
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Figur 58: Forslag tunnelbana mellan Tyreso och Skarpndck

Forslaget innebar att Grona linjen fran Skarpnéck byggs ut med en sex
kilometer 1ang tunnelbanestrickning till Tyreso via Alta. Hela striickan foreslas
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forliggas i tunnel och tva nya stationer tillkommer, i Tyreso respektive Alta. P4
dessa platser foreslas stationerna fa ett centralt 1ige med koppling till
bussterminaler som matar resenarer till och fran stationernas omland.

Restiden fran Tyreso till T-centralen blir ungefar 25 minuter och restiden fran
Alta till T-centralen blir ungefir 22 minuter.

4.20.2  Resendrseffekter och 6vriga nyttor/effekter

Under formiddagens maxtimme beridknas station Tyreso fa cirka 3000
pastigande resendrer. Det motsvarar ungefar antalet pastigande
tunnelbaneresenirer pa station Liljeholmen under 20199. Under samma
maxtimme forvintas linjen ha cirka 5 000 resande fran Tyres6 och Alta i
riktning mot T-centralen.

Forslaget ger en overflyttning av resenarer fran buss till tunnelbana. Forslaget
forvantas ge en viss avlastning pa tunnelbanans Bla linje mellan Gullmarsplan
och T-centralen, di resande frin Alta och Tyreso kan vilja att resa med
tunnelbana hela véagen till T-centralen och byta till B4 linje dar i stéllet for vid
Gullmarsplan. Detta medfor dven en avlastning pa Gullmarsplans bussterminal.

En utbyggd tunnelbana ger tydliga restidsvinster for boende i centrala Tyreso
och Alta d4 restiden till centrala Stockholms blir kortare. Boende lings med
Gron linjen mellan Skarpnéck och Gullmarsplan far en direktanslutning till
Tyreso6 och Alta och dirmed en 6kad restidsnytta.

9 Kélla: AB Storstockholms Lokaltrafik. SL och regionen 2019.
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Figur 59: Omfordelning av resendrer i kollektivtrafiksystemet med tunnelbana mellan Tyreso
och Skarpndck under formiddagens maxtimme. Rétt avser 6kning och gréont avser minskning 1

antal resande.

Den bedomda restidseffekten for forslaget uppgar till +6,2 miljarder kronor
riaknat pa 60 ar. Den bedémda investeringsutgiften for utbyggnaden ar cirka
15,2 miljarder kronor inklusive investeringar i fordon samt utékad

fordonsuppstéllningskapacitet som bedoms bli cirka 1,1 respektive 1,7 miljarder
kronor.
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5. Kombinationsalternativ och systemeffekter

Utbyggnadsforslagen i kapitel 4 har analyserats fristiende, men det kan finnas
kombinationer av forslag som tillsammans ger betydligt hogre nyttor for
kollektivtrafiksystemet som helhet. I detta avsnitt finns darfor resonemang
kring kombinationer av olika utbyggnadsforslag och vilka effekter de kan ge.

5.1 Kombinationer av tunnelbaneforslag
5.1.1 Tunnelbana Skarpndck — Tyreso och Skarpndck — Skondal

En utbyggnad av tunnelbana bade till Tyreso och Skondal bedoms som tekniskt
mojlig men innebar en kostnadsdrivande sparutbyggnad for att 4stadkomma en
avgrening. En avgrening soder om station Skarpniack bedoms som mer rimlig.

Beskrivning av forslaget

Forslaget innebér en forlangning av Gron linje fran Skarpnick med en gren till
Tyreso via Alta och en gren till Skéndal. Totalt blir den tillkommande
strackningen till Tyreso 6 km lang och till Skondal 1,9 km lang. Vid
Gullmarsplan mojliggors byten till framtida Bla linje (Hagsatragrenen) och
Tvarbanan. Restiden mellan Tyres6é och Gullmarsplan beridknas till 16 minuter,
medan restiden mellan Skondal och Gullmarsplan berdknas till 12 minuter. Att
ha tva grenar kommer att innebdara att trafiken behover fordelas mellan
grenarna vilket kommer att ge begrasningar i turtdthet pa respektive linje.
Négon utredning kring trafikering har inte skett i detta skede.

Forslaget medfor flera justeringar av befintligt busslinjenat. Kortfattat innebar
justeringarna att de bussar som tidigare gick fran Tyreso respektive Alta till
Gullmarsplan har kortats ned och matar resenarer till de tillkommande
tunnelbanestationerna.
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Figur 60. Forslag tunnelbana Skarpndck — Tyreso och Skarpndck — Skondal
Resendrseffekter och ovriga nyttor/effekter

De storsta resenirsvolymerna utmed de tillkommande sparen viantas uppsta
fran Alta i riktning mot Skarpniick, med 4 800 resenirer under formiddagens
maxtimme. Resandet i riktning mot Gullmarsplan och centrala Stockholm ar
dimensionerande for bada tillkommande grenarna.

Forslaget medfor omfordelningseffekter i kollektivtrafiknitet enligt Figur 61
nedan. Framfor allt genom att resenérer flyttar over till tunnelbana nar
busstrafikutbudet reduceras och linjer férkortas. Pa Nynéasviagen minskar flodet
med cirka 4 400 resenarer under formiddagens maxtimme. Det motsvarar
knappt 50 ledbussar & 9o passagerare per buss.
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Figur 61: Omférdelningseffekter av tillkommande tunnelbana.

Det ar troligt att de storsta nyttorna skapas i bussystemet och i vagsystemet
samt i mojligheterna att exploatera mark kring stationer, inte minst vid
Gullmarsplan dar behovet av bussangoring minskar patagligt.

5.1.2 Tunnelbana Fridhemsplan — Frihamnen — Sickla

I Stockholms norra innerstad sker ett omfattande 6st-vastligt resande vilket
skapar ett behov av 6kad kapacitet for kollektivtrafiklosningar for tvarresande i
norra innerstaden. Langs stomlinje 4, 5 och 6:s strackning uppstar savil restids-
som kapacitetsbrister. Resandet dr omfattande och mojligheten att ta mer
utrymme i gatunatet for att utveckla busstrafiken ar begriansat.

Samtidigt finns restids- och kapacitetsbrister mellan Sickla och Norra
Djurgérdsstaden samt omraden som ligger i anslutning till dessa. Utvecklingen i
dessa omraden innebar att en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning kommer
behovas till och fran Norra Djurgardsstaden fran de sodra och 6stra delarna av
City.

Beskrivning av forslaget

Forslaget innebir en sammanhingande tunnelbanelinje mellan Alvsjd och
Sickla och dr en kombination av atgirdsforlagen Tunnelbana Fridhemsplan-
Frihamnen och Tunnelbana Gardet-Sickla. Den tillkommande
tunnelbanestrackningen mellan Fridhemsplan och Sickla paborjas efter Gula
linjens station vid Fridhemsplan, blir drygt 10 km l&ng, innehéller 5 nya
stationer och trafikeras med 5-minuterstrafik under hogtrafiktimmarna. Vid
Sickla station skulle tunnelbanan kunna forlangas ytterligare soderut, denna
forlangning har inte studerats inom denna utredning.
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Figur 62 Férslag sammanhdnagnde tunnelbanelinje (Alvsjo) Fridemsplan-Frihamnen-Sickla
Resendrseffekter och ovriga nyttor/effekter

Resendrer pa den tillkommande tunnelbanestrackningen mellan Fridhemsplan
och Sickla far en restid pa cirka 12 minuter och restiden for hela resan mellan
Alvsjo och Sickla blir cirka 23 minuter. Resandet forviintas bli som storst pa
delstrackan mellan Liljeholmen och Girdet med mellan 3 500 och 7 000
resendrer per riktning under formiddagens maxtimme.

En forlangning av tunnelbanans Gula linje fran Fridhemsplan till Sickla via
Frihamnen avlastar rod linje mellan Liljeholmen och Ropsten. I tilldgg avlastas
bussar till/fran Frihamnen och Loudden samt pendeltdg mellan Arstaberg och
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Stockholm central samt Odenplan. Gron linje mellan T-
centralen/Kungstradgarden och Sickla via Sofia avlastas ocksa nagot.

Forslaget gynnar resenirer lings hela tunnelbanestriickningen Alvsjo-Sickla,
framfor allt i Stockholms norra innerstad och Norra Djurgardsstaden men
nyttor uppstar i samtliga stationslagens naromraden.
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Figur 63 Omférdelning av resendrer i kollektivtrafiksystemet med en sammanhdngande
tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan-Frihamnen-Sickla. FM maxtimme 2050. Rott avser en dkning
1 antalet resendrer och gront en minskning.
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5.2 Kombinationer av sparvagsforslag

5.2.1 Sparvdg Solna C — Ropsten, Liljeholmen — Oxenstiernsgatan och
Gullmarsplan — Oxenstiernsgatan

I Stockholms norra innerstad sker ett omfattande 6st-vastligt resande vilket
skapar ett behov av 6kad kapacitet for kollektivtrafiklosningar for tvarresande.
Liangs stomlinje 4, 5 och 6:s strackning uppstar savil restids- som
kapacitetsbrister. Resandet dr omfattande och mojligheten att ta mer utrymme i
gatunitet for att utveckla busstrafiken ar begransat.

Beskrivning av forslaget

Forslaget innebar att dagens busslinjer 4, 5 (dagens linje 77) och 6 ersitts av
sparvig. Atgirdsforslaget innehaller dirmed foljande tre sparvigslinjer och
trafikering:

e Sparviag Solna C — Ropsten i 5-minuterstrafik (ersitter linje 6)

e Sparvig Liljeholmen — Oxenstiernsgatan i 7,5-minuterstrafik (ersatter
linje 5/77)

e Sparvag Gullmarsplan-Oxenstiernsgatan i 4-minuterstrafik (ersatter

linje 4)
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Figur 64 Forslag med sparvig Solna—Ropsten, Liljeholmen—Oxenstiernsgatan och
Gullmarsplan—Oxenstiernsgatan.

Resendrseffekter och ovriga nyttor/effekter

Generellt sett bidrar de tre sparvagsforslagen till restidsforbattringar i de strak
de trafikerar da sparvagen forutsitts trafikera i eget utrymme med en hogre
medelhastighet 4n dagens bussar har. Den snabbare restiden kan ocksa
forklaras av farre antal hallplatser vilket missgynnar de resenirer som reser
med buss via dessa.

Sparviagslinjen mellan Solna och Ropsten ar det forslag som forvéntas fa det
storsta resandet. Storst resande totalt sett forvantas uppsta pa delstrackan
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mellan Sankt Eriksplan och Stadion dar de tre forslagen trafikerar samma
strackning. Under formiddagens maxtimme forviantas mellan 3 400 och 5 700
resendrer resa med sparvagen pa denna delstracka, i riktning mot Stadion.

Kombinationen av de tre sparviagarna avlastar framfor allt bussar i parallella
strak. Sparviagen Solna—Ropsten avlastar bussar i de strak dar buss och sparvig
samtrafikerar. I tillagg avlastar sparvagen Bla tunnelbana till/frdn T-centralen
och réd tunnelbana vidare till/frdn Ropsten. Sparvig mellan Liljeholmen
avlastar Rod tunnelbanelinje mellan Liljeholmen och T-centralen. Eftersom
stombusslinje 5 till/frin Tussmétevigen i Ostberga dras in fis en 6verflyttning
till Gul tunnelbanelinje pa motsvarande stréacka.

=R
%

Figur 65 . Omférdelning i kollektivtrafiksystemet med sparvdg Solna—Ropsten, Liljeholmen-
Oxenstiernsgatan och Gullmarsplan - Oxenstiernsgatan, FM maxtimme 2050. Rott avser okning
1 antalet resendrer och grént en minskning.

Storst nyttor med kombinationen av sparvagsforslagen uppstar i Norra
innerstaden och Norra Djurgardsstaden men dven runt Solna Centrum. Det

minskade antal héllplatser jamfort med dagens stombussar paverkar framfor
allt vastra Sodermalm med viss negativ restidsnytta.
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5.2.2 Sparvdg Hallunda C - Hogdalen (Sparvdg Syd)

Langs busstomlinje 172:s strackning mellan Norsborg och Hogdalen via
Flemingsberg och Huddinge finns en hog resandeefterfragan. I och med
tillkommande arbetsplatser i Flemingsbergsdalen syns ett behov av h6jd
kapacitet i dessa relationer. Behovet som forslaget utgar ifran ar
kapacitetsbristen i straket Botkyrka - Flemingsberg — Hogdalen.

Beskrivning av forslaget
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Figur 66. Forslag sparvdg Hallunda — Hogdalen.

Forslaget innehaller en kombination av sparviag Hallunda Centrum-Masmo och
Flemingsberg-Hogdalen. Det innebar en ny sparvigslinje mellan Hallunda
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Centrum och Hogdalen. Mellan Masmo och Flemingsberg trafikerar sparviagen i
Sparvag Syds strackning. Busslinje 172 fortsatter trafikera mellan Hogdalen och
Skarpnack. Under hogtrafik trafikeras sparvagen Hallunda Centrum-Hogdalen i
5-minuterstrafik.

Resendarseffekter och ovriga nyttor/effekter

Kombinationen av sparvagsforslagen forvantas ge restidsforbattringar och
forbattrad tillforlitlighet i hela straket mellan Norra Botkyrka och Hégdalen.
Sparvagen mellan Hallunda C -Hogdalen forvantas fa en restid pa cirka 40
minuter. Med dagens buss 172 tar samma resa idag cirka 45 - 50 minuter.
Strackan forvintas fa ett resande med Flemingsberg som stor och viktig
bytespunkt samt start- och slutpunkt for manga resor.

Mellan Masmo och Flemingsberg, dir linjen mellan Hallunda C och Hogdalen
samtrafikerar med Sparvig Syd forvintas cirka 2300 — 3 000 personer resa i
riktning mot Flemingsberg under formiddagens maxtimme. Resandet i riktning
mot Masmo ar nagot lagre under samma maxtimme. Storst resande pa de
tillkommande sparvigslinjerna forvintas mellan Flemingsberg och Régsved dar
mellan 1 400 och 1 700 personer reser i riktning mot Réagsved under
formiddagens maxtimme. Ungefar lika manga resenirer forviantas i den andra
riktningen.

Forslaget medfor att resendrer med buss 172 flyttas 6ver till den nya
sparvagslinjen. Dessutom omfordelas resandet fran pendeltiget i Flemingsberg
till att fler valjer sparvigen till Hogdalen och byter till Gron tunnelbanelinje i
stillet. Overflyttningseffekter fran Rod linje syns lings hela strickan, med
undantag for strackan mellan Skarholmen och Masmo, dar forslaget leder till ett
okat resande.
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Figur 67 Omfordelning av resendrer i kollektivtrafiksystemet med en sammanhdngande
sparvdgstrafikering mellan Hallunda C och Hogdalen

Nyttor forvantas langs hela Sparvag Syds strackning samt langs de
tillkommande sparvagslankar som atgardsforslagen medfor. Storst nyttor
uppstar for boende i Norra Botkyrka, Flemingsberg, Skarholmen, Kungens
kurva samt Frudngen. Det forviantas dven uppsta nyttor for arbetande i
Flemingsberg samt runt Ragsved och Hogdalen.
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6. Avslutande kommentarer

Spartrafikutbyggnad som verktyg for att avlasta dagens system och minska
framtida trangsel ses ha god potential i ménga av forslagen. I manga av
utredningens analyser ses avlastningseffekter pa bade hogt belastade linjer och
bytespunkter.

Att forkorta restider genom utbyggd sparinfrastruktur visar sig vara mojligt.
Restidseffekten ar i flera fall betydande och medfor i nagra fall ocksa att mal om
restid som tidigare inte kunnat uppfyllas nu nas.

I utredningen noteras att det ar svart att via sparutbyggnader na stora effekter
pa okat kollektivt resande. Det beror pa flera faktorer. P& manga platser dar
spartrafik anses kunna behovas finns idag redan annan kollektivtrafik som
tillgodoser forbindelsen. Spartrafikens bidrag blir da en 6kad kapacitet och
minskad triangsel samt i vissa fall en kortare restid. For att locka ménga nya
resendrer och 6ka marknadsandelen behover kopplingar skapas i relationer som
inte erbjuds med bil. Darfor ses en ndgot storre andelsokning i de forslag som
korsar "barridrer” (exempelvis vattenmassor) dir inte bilvagar finns som
alternativ.

Vissa av de presenterade forslagen kan kombineras med varandra medan andra
l6ser samma behov och ingen rangordning mellan forslag har gjorts. Forslagen
utgar fran analyserna i Kollektivtrafikplan 2050 och har striavat efter att uppna
regionens mal. Forslagen har inte varit foremal for dialog med andra aktorer. I
ett fortsatt arbete bor darfor dels prioritering ske dels samverkan med andra
intressenter.
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