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Trafikregionrad INTERPELLATIONSSVAR
Jakop Dalunde 2026-04-30 RS 2026-0363

Svar pa interpellation 2026:16 av Anna Malm Kelfve
(M) om hur mer kan bli mindre

Anna Malm Kelfve har i interpellationen stallt foljande fragor:

1. Hur forklarar trafikregionradet att anslagen till kollektivtrafiken har
okat med cirka 50 procent, samtidigt som utbudet minskat med
omkring 640 000 avgangar?

2. Anser trafikregionradet att dagens niva pa biljettpriserna star i
rimlig proportion till den kvalitet och tillganglighet som erbjuds
resenarerna?

3. Hur ser trafikregionradet pa de laga nivaerna av kundnojdhet och
fortroende, och vilka konkreta atgarder avser styret vidta for att
vanda utvecklingen?

4. Vilka prioriteringar menar trafikregionradet har varit avgorande for
att resurser i sd hog grad inte omsatts i 6kad trafik och battre
tillforlitlighet?

5. Delar trafikregionrddet uppfattningen att minskat utbud och
forsamrad tillforlitlighet riskerar att hAmma regionens tillvaxt och
forsamra var arbetsmarknad?

6. Kan trafikregionradet ge ett tydligt besked till stockholmarna: har
de under denna mandatperiod att f& mer trafik for pengarna, eller
mindre?

Som svar vill jag anfora foljande:

Region Stockholm hade 2023 ett budgetunderskott pa 3,5 miljarder kronor.
Nar bockerna stangdes for 2025 gjorde Regionen 6verskott i
miljardklassen. Det ar inte utan anstrangning vi i Mittenkoalitionen har
gjort den ekonomiska resan, fran ett stort underskott efter pandemin till ett
overskott och en ldngsiktigt hallbar ekonomi. Vi har anvént de verktyg som
star oss till buds for att med en balanserad 16sning forbattra
Trafikndmndens ekonomi, savil som regionens i stort.

Det ekonomiska ldget under mandatperioden har tvingat oss att gora
anpassningar av trafiken. Att trafiken skulle ha 640 000 fiarre avgangar
2025 jamfort med 2022 staimmer inte. Enligt Trafikforvaltningen handlar
det om runt 440 000 avgangar, eller ca 3,6 procent av kollektivtrafiken
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matt i avgangar. Det ska stillas mot att resandet under pandemin minskade
med cirka 18 procent.

Det minskade resandet sedan pandemin har inneburit minskade intakter.
Dartill har det ekonomiska laget inneburit ett stort kostnadstryck pa
Trafiknimndens utgifter. Inflationen matt som KPI har under perioden
januari 2022 till januari 2026 utvecklats med ungefar 20 procent.
Réantekostnader, vilket inte ingér i KPI-mattet pa inflation, har 6kat med en
stigande ranta.

En hog investeringstakt och ibruktagande av anldggningar inom
kollektivtrafiken har inneburit att avskrivningarna har 6kat. Fler driftsatta
investeringar innebar ocksa att resultkravet har hgjts. Slutligen byggdes det
under tidigare pendeltagsavtal upp en underhallsskuld, vilket var en starkt
bidragande orsak till pendeltégets svaga trafikleverans. Inom nuvarande
avtal har vi tagit tag i problemet och detta har bidragit till pendeltégets
goda funktion och dess hogsta resenéarsnojdhet sedan 2022.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att ett flertal faktorer har bidragit
till ett stort behov av att 6ka anslagen till Trafiknimnden f6r att virna den
verksamhet vi bedriver. Det ir den ekonomiska giv som har géllt denna
mandatperiod och den har tva grundorsaker: en pandemi och ett krig i vart
naromrade.

Denna situation har kravt att vi varnar befintlig verksamhet i storsta
mojliga méan, inklusive att hoja anslag till detta. Situationen har inte forran
nyligen medgivit nagra nya satsningar pa utokad trafik. Det har vi agerat pa
och infor under 2025 och 2026 100 000 nya avgangar i kollektivtrafiken.

Min bestdmda uppfattning ar att Mittenkoalitionen pa ett ansvarsfullt satt
och med fast hand lotsat regionen genom en av dess varsta ekonomiska
kriser nagonsin. Vi har tagit ansvar och star nu stiarkta infor framtiden -
redo att satsa pa framtidens kollektivtrafik.

Darmed anser jag interpellationen besvarad.

Stockholm, den 30 april.

Jakop Dalunde



