:JJt Region Stockholm

Trafikforvaltningen TJANSTEUTLATANDE
Strategisk utveckling 2021-01-12
Handlaggare Trafiknamnden

Jens Plambeck 2022-02-15, punkt 5

08-123 316 51
jens.plambeck@regionstockholm.se

Beslut om allman trafikplikt for

Liding6banan, Nockebybanan, Saltsjobanan,
Sparvag City och Tvarbanan i Stockholms lan

Arendebeskrivning

Trafiknamnden foreslas besluta om allman trafikplikt for Lidingébanan,
Nockebybanan, Saltsjébanan, Sparvég City och Tvarbanan i Stockholms lan

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag

e Bilaga Nuvarande trafik pa Lidingdbanan, Sparvag City, Nockebybanan,

Tvarbanan och Saltsjobanan

e Regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms lan beslutat av

landstingsfullméktige (idag regionfullméktige) 2017-10-17

https://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-

med-stockholm/reqgionala-trafikforsorjningsprogrammet/

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta:

1. att med stdd av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik faststalla allméan
trafikplikt for Lidingdbanan, Nockebybanan, Saltsjobanan, Sparvag City
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och Tvarbanan i Stockholms lan i enlighet med vad som framgar av detta
arende, att galla fran och med den 20 augusti 2024 och 10 ar framat, samt

2.  att kungorelsedelgivning enligt delgivningslagen (2010:1932) ska ske,
samt

3.  attforklara paragrafen omedelbart justerad.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Idag ingar Lidingébanan, Nockebybanan, Saltsjébanan, Sparvég City och
Tvéarbanan i tva olika trafikavtal. Under ar 2019 uppgick antalet pastigande till
drygt 160 000 per dygn fér de ovannamnda lokalbanorna.

Nockebybanan, Saltsjobanan och Tvarbanan samt busstrafik i Bromma, Solna,
Sundbyberg och Sollentuna ingar i ett trafikavtal som avslutas den 19 augusti
2024 utan mojlighet till forlangning. Lidingébanan och Sparvéag City ingar i ett
annat trafikavtal som ar majligt att avsluta ndgon gang mellan augusti 2022 och
som senast den 31 augusti 2026. Ett nytt trafikavtal kommer omfatta
ovannamnda lokalbanor och endast besta av spartrafik. Infor det nya
trafikavtalet behdver ett beslut om allmén trafikplikt tas.

Region Stockholm &r enligt 2 kap. 2 § Kollektivtrafiklagen regional
kollektivtrafikmyndighet i Stockholms lan och ansvarar enligt 2 kap. 2 §
Kollektivtrafiklagen for den regionala kollektivtrafiken i lanet. Trafikndmnden
fullgor Region Stockholms uppgifter som regional kollektivtrafikmyndighet.

Stockholms lans regionala trafikforsorjningsprogram anger att kollektivtrafiken
i lanet ska vara sammanhallen och robust. Darutover ska den vara tillganglig
och dverblickbar for alla resenarer samt erbjuda hallbara resor. Enligt
trafikforsorjningsprogrammet ska det dessutom vara majligt att resa i den
regionala kollektivtrafiken i Stockholms lan med tillampning av en gemensam
taxa.

Lokalbanorna ar slutna sparsystem varfor det inte &r mojligt for
kollektivtrafikforetag att bedriva regional kollektivtrafik p& sparen. Om det hade
varit mojligt, skulle inga kollektivtrafikforetag enligt trafikforvaltningens
beddmning ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva regional
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kollektivtrafik som lever upp till dessa krav utan att fa ersattning, atminstone
skulle inga kollektivtrafikféretag enligt trafikforvaltningens bedémning bedriva
trafiken i samma omfattning eller pa samma villkor.

De krav som faststalls genom beslutet, samt beslutet i sig, beddéms vara
proportionerliga.

Mot denna bakgrund finns det anledning fér trafiknamnden att fatta ett beslut
om allmén trafikplikt. Trafiknamnden foreslas darfor besluta om allman
trafikplikt for Lidingobanan, Nockebybanan, Saltsjébanan, Sparvag City och
Tvarbanan under perioden fran den 20 augusti 2024 och 10 ar framat.

Bakgrund

Idag ingar Liding6banan, Nockebybanan, Saltsjobanan, Sparvag City och
Tvarbanan i tva olika trafikavtal. Nockebybanan, Saltsjobanan och Tvéarbanan
samt busstrafik i Bromma, Solna, Sundbyberg och Sollentuna ingar i ett
trafikavtal som avslutas den 19 augusti 2024 utan mdjlighet till forlangning
(E20, block 1). Lidingbbanan och Sparvag City ingar i ett annat trafikavtal (E21)
som kan avslutas flexibelt fran och med augusti 2022, med i
trafikforvaltningens fall tolv manaders uppsagningstid, men galler som langst
till den 31 augusti 2026.

Ett nytt trafikavtal kommer omfatta ovannamnda lokalbanor och endast besta
av spartrafik i enlighet med beslut om att inleda upphandling av trafikaffar E43,
TN 2021-0142. Lokalbanorna beskrivs kort geografiskt nedan. Mer om berérd
kollektivtrafik finns att lasa i bilagan.

- Lidingbbanan gar mellan Gashaga pa 6stra Lidingd och Ropsten i den
nordostra delen av Stockholms innerstad.
- Nockebybanan gar mellan Alvik och Nockeby i vastra Stockholm.

- Saltsjébanan gar mellan Slussen i centrala Stockholm och Saltsjobaden. En
gren av banan gar mellan station Igelboda och Solsidan och for att dka pa
grenen kravs tagbyte vid Igelboda.

- Sparvag City ar en stadssparvag som gar mellan T-Centralen och
Waldemarsudde pa Djurgarden i Stockholms innerstad.
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- Tvarbanan gar i en halvcirkel séder, vaster och norr om Stockholms
innerstad, fran Sickla sydost (Nacka) till Solna station i norr. For
narvarande pagar utbyggnad av ny gren av banan, Kistagrenen.

Ovannamnda lokalbanor finns framfor allt i de centrala delarna av Stockholms
lan och antalet pastigande uppgar totalt till drygt 160 000 per dygn. Genom
omfattande anslutande kollektivtrafik och pendlarparkeringar for bil och cykel
har lokalbanorna dven stor betydelse for det vardagliga resandet till och fran
omraden utanfor stationernas/hallplatsernas naromrade.

Ett nytt trafikavtal enligt ovan innebér att beslut om allmén trafikplikt behover
tas.

Overvaganden och motivering

Stockholms lans landstingsfullmaktige (idag regionfullmaktige) faststéallde den
17 oktober 2017 regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan.
Trafikforsorjningsprogrammet ar framtaget i enlighet med Kollektivtrafiklagen
och &r ett strategiskt dokument for kollektivtrafikens utveckling i lanet. Infor
faststallandet av trafikforsorjningsprogrammet genomférdes omfattande
samrad med bland annat de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
angransande lan, 6vriga berdrda myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag, foretradare for naringsliv och resenarer samt med
kommunerna i Stockholms lan.

Genom det regionala trafikférsérjningsprogrammet har Region Stockholm
faststallt mal for den regionala kollektivtrafiken i Stockholms lan. Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet innehaller bland annat en redovisning av

e behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal for
kollektivtrafikforsorjningen,

e allaformer av regional kollektivtrafik i lanet, bade trafik som bedoms
kunna utféras pa kommersiell grund och trafik som myndigheten avser
att ombesorja pa grundval av allman trafikplikt,

e atgarder for att skydda miljon,

e tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafik med
hansyn till behov hos personer med funktionsnedsattning,

o de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla
resenarer, samt
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e omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om fardtjanst och lagen
(1997:735) om riksfardtjanst och grunderna for prissattningen for resor
med sadan trafik, i den man uppgifter enligt dessa lagar har éverlatits till
den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Trafikforsorjningsprogrammets vision ar "Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem bidrar till att Stockholm ar Europas mest attraktiva
storstadsregion”.

For att uppna denna vision har tre mer specifika mal faststallts: Okat kollektivt
resande, Smart kollektivtrafiksystem och Attraktiv region. Dessa mal har
delats in i fokusomraden och tilldelats maltal for uppféljning. For malet Okat
kollektivt resande ar fokusomradena Konkurrenskraftigt, Trygat, Tillgéngligt;
for malet Smart kollektivtrafiksystem ar fokusomradena Miljoanpassat, Sakert,
Resurseffektivt; for malet Attraktiv region ar fokusomradena Palitligt,
Sammanhallet, Tillvaxtskapande.

For att nd dessa mal bedémer trafikférvaltningen att bland annat féljande krav
bor stallas pa den regionala kollektivtrafiken som Lidingdbanan,
Nockebybanan, Saltsjobanan, Sparvag City och Tvéarbanan, nedan benamnd
lokalbanorna, utgor:

e Den regionala kollektivtrafiken ska utféras inom ramen for ett
sammanhallet och integrerat system. Det ska vara mojligt att samordna,
driva och planera all regional kollektivtrafik samlat. Den regionala
kollektivtrafiken ska dessutom tillampa samma pris- och biljettsystem
och tillhéra samma informationssystem.

e Den regionala kollektivtrafiken ska vara forutsagbar och palitlig. Den
regionala kollektivtrafiken ska bedrivas med en stabil och palitlig
turtathet. Den regionala kollektivtrafiken ska se till att det gar att ta sig
till och fran de omraden som lokalbanorna trafikerar som méanniskor vill
bo i eller ska besdka.

e Den regionala kollektivtrafiken pa lokalbanorna ska vara tillganglig for
alla i samhallet. Bade fardmedel och informationssystem i lokalbanorna
ska vara tillgangliga for resenéarer med funktionsnedsattning.

e Den regionala kollektivtrafiken pa lokalbanorna ska utforas pa ett satt
som hushaller med naturens och samhallets resurser. Den regionala
kollektivtrafiken i lokalbanorna ska drivas med fornyelsebara drivmedel.



:JJt Region Stockholm 6(9)

Trafikforvaltningen TJANSTEUTLATANDE Arende
Strategisk utveckling 2021-01-12 TN 2021-0923

Infosékerhetsklass

K1 (Oppen)

Den regionala kollektivtrafiken pa lokalbanorna ska utforas pa ett satt
som minimerar buller.

Enligt vad som har kommit fram vid de samrad som genomfordes infor
faststallandet av trafikforsorjningsprogrammet skulle kollektivtrafikforetag inte
ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva regional kollektivtrafik som
lever upp till de aktuella kraven utan att fa ersattning, &tminstone inte i samma
omfattning eller pa samma villkor.

Infér beredningen av detta beslut har trafikférvaltningen genomfért
marknadsdialog med kollektivtrafikforetag som nu utfor regional kollektivtrafik.
Det har inte varit aktuellt att efterhdra om det finns eget kommersiellt intresse
hos nagot av dessa bolag att bedriva regional kollektivtrafik pa lokalbanorna da
lokalbanorna ar slutna sparsystem. Om det hade varit mojligt, skulle inga
kollektivtrafikforetag enligt trafikforvaltningens bedémning ha nagot eget
kommersiellt intresse av att bedriva regional kollektivtrafik som lever upp till
dessa krav utan att fa ersattning, atminstone skulle inga kollektivtrafikforetag
enligt trafikforvaltningens beddmning bedriva trafiken i samma omfattning
eller pa samma villkor.

Till detta kommer att ett av de mal som anges i trafikforsorjningsprogrammet ar
att trafiken i Stockholms lan, inklusive spartrafiken pa lokalbanorna, ska vara
palitlig. Kollektivtrafiklagen tillater dessutom att kommersiell trafik anmals och
avanmals med tre veckors varsel, vilket inte sakrar den langsiktighet och
stabilitet som ar nédvandig for kollektivtrafiken.

Genom beslutet om allmén trafikplikt blir spartrafiken pa lokalbanorna fortsatt
integrerad med lanets 6évriga regionala kollektivtrafik och taxesystem, vilket
mojliggér en sammanhallen, attraktiv och kostnadseffektiv kollektivtrafik i
Stockholms lan. Denna integration framjar aven ett 6kat arbets-, studie- och
vardagsresande som ar langsiktigt hallbart.

Trafikforvaltningen beddmer darfor att Region Stockholm bor faststélla de
aktuella kraven genom ett beslut om allméan trafikplikt.

Beslutet avser enbart regional kollektivtrafik

Ett beslut om allman trafikplikt far enligt 3 kap. 1 § Kollektivtrafiklagen enbart
avse regional kollektivtrafik. Regional kollektivtrafik definieras i 1 kap. 6 8
Kollektivtrafiklagen som sadan kollektivtrafik som ager rum inom ett lan.
Kollektivtrafik definieras i sin tur i EU:s kollektivtrafikférordning som
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persontransporttjanster av allmént ekonomiskt intresse som erbjuds
allmanheten fortlépande och utan diskriminering.

Detta beslut omfattar enbart persontransporttjanster av allmant ekonomiskt
intresse som erbjuds allménheten fortlépande och utan diskriminering och som
ager rum i Stockholms lan. Beslutet avser saledes enbart regional kollektivtrafik.

Beslutets omfattning

Omréadet for den allménna trafikplikten samt de krav som den allménna
trafikplikten bestar av beskrivs i bilagan. Nulagesbeskrivningen av
kollektivtrafiken i omradet som omfattas av beslutet begransar inte den
framtida trafikeringen inom omradet.

Beslutets giltighetstid

Tidsperioden for den allmanna trafikplikten foreslas vara 10 ar. En langre
tidsperiod maojliggor att langre trafikavtal kan tecknas, vilket 6kar robustheten i
trafikforsdrjningen och skapar mojligheter for en kostnadseffektiv upphandlad
trafik. Det ar enligt EU:s kollektivtrafikforordning tillatet att inga avtal om
allmén trafik for persontrafik pa jarnvag med en maximal varaktighet pa 15 ar
varfor det inte bedoms som lampligt eller nédvandigt med ett beslut om allméan
trafikplikt som stracker sig langre &n sa. Den foreslagna tidsperioden &r i
enlighet med beslut om att inleda upphandling av trafikaffar E43, TN 2021-
0142.

Proportionalitetsbeddmning

Kollektivtrafiklagen innehaller forvisso inte nagon uttrycklig bestammelse om
proportionalitet. Proportionalitetsprincipen anses dock galla som en allméan
forvaltningsrattslig princip i Sverige.

Proportionalitetsprincipen kan, mycket forenklat, sdgas ha tre moment. Det
forsta momentet innebér att ett beslut ska vara lampligt for att uppna syftet med
beslutet. Det andra momentet innebar att beslutet ska vara nddvandigt for att
uppna syftet med beslutet. Inom ramen for det tredje momentet, slutligen,
bedoéms om den fordel som det allménna vinner genom ett beslut star i rimlig
proportion till eventuell skada som beslutet vallar en enskild.

Syftet med beslutet ar att faststélla krav pa den kollektivtrafik som omfattas av
beslutet for att kunna tillhandahalla lanets invanare och bestkare en
kollektivtrafik som uppfyller dessa krav. Trafikférvaltningen anser att beslutet
ar bade lampligt och nodvandigt for att uppna detta syfte, varvid
trafikforvaltningen sarskilt noterar att det inte finns nagra mindre ingripande
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alternativ varigenom syftet kan uppnas. Trafikforvaltningen anser aven att de
stora fordelarna med beslutet star i rimlig proportion till eventuella nackdelar,
varvid trafikférvaltningen noterar att regeringen i férarbetena till
Kollektivtrafiklagen uttalade att ett beslut om allman trafikplikt inte har direkta
verkningar mot nagon enskild.

Trafikforvaltningen anser saledes att beslutet ar proportionerligt.

Beslutet géller omedelbart

Enligt 6 kap. 5 § Kollektivtrafiklagen géller ett beslut om allman trafikplikt som
utgdngspunkt omedelbart. Trafikforvaltningen anser inte att det finns anledning
att avvika fran denna huvudregel och beslutet ska alltsa gélla omedelbart.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet om allman trafikplikt bedoms inte medféra nagra ekonomiska
konsekvenser i sig. Daremot redogérs ekonomiska konsekvenser for
upphandlingen vilket beskrivs i beslut om att inleda upphandling av trafikaffar
43, TN 2021-0142.

Riskbeddmning
Beslutet om allmaén trafikplikt bedoms inte medfora nagra risker.

Konsekvenser for miljon

Trafikforsorjningsprogrammets mal effektiva resor med lag miljo- och
halsopaverkan innefattar reduktioner av utslapp och energianvandning samt
Okad andel férnybart bransle.

I enlighet med Region Stockholms hallbarhetspolicy- och strategi har hansyn till
miljon beaktats, och slutsatsen &r att det inte ar relevant med en
miljokonsekvensbeddémning i detta arende.

Sociala konsekvenser

Beslutet om allman trafikplikt medfor styrning mot
trafikforsorjningsprogrammets mal om en attraktiv storstadsregion med ett
hallbart transportsystem och &r en forutsattning for forverkligandet av
trafikforsorjningsprogrammets mal. Malen innebar bland annat att
kollektivtrafiken ska bidra till social hallbarhet.

Beslutet om allmén trafikplikt medfor en stabil trafikering Over tid som ar
integrerad med den 6vriga kollektivtrafiken. Detta bidrar till att skapa
tillganglighet till arbete och utbildning och underlattar for foretag att etablera
sig och rekrytera. Beslutet om allméan trafik bidrar till att gora hela samhallet
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tillgangligt for manniskor i regionens alla delar. Det bidrar ocksa till manniskors
halsa genom t.ex. minskade utslapp fran kollektivtrafiken, samt genom tkade
forutsattningar for fysisk aktivitet (kombinationsresor med cykel och gang) och
sammanknytande av promenad- och motionsomraden.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Bilaga 1. Nuvarande trafik pa Liding6banan, Sparvag
City, Nockebybanan, Tvarbanan och Saltsj6banan

SL-trafik

Nedan redogors for befintlig SL-trafik pa de fem lokalbanorna. Av dessa

lokalbanor ar fyra klassade som sparvag (Lidingdbanan, Sparvag City,

Nockebybanan och Tvéarbanan) och en som jarnvag (Saltsjobanan).
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Figur 1. Lokalbanor i avtal E43. | blatt Tvarbanans planerade gren till Kista/Helenelund, varav
en del, till Bromma flygplats, 6ppnat under 2021. Kalla: SL kartdatabas.

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
105 73 Stockholm
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Lindhagensgatan 100
Godsmottagningen

Telefon: 08-123 316 00
Fax: 08-123 316 06

112 51 Stockholm

BesoOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan

registrator.tf@regionstockholm.se

Sate: Stockholm
Org.nr: 232100-0016
www.regionstockholm.se
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Statistik 6ver resande och utbud redovisas for 2019, pa grund av de speciella
forhallanden som ratt under Covid-19-pandemin.

Liding6banan

Trafiken pa Lidingdbanan gar under beteckningen linje 21 och trafikerar totalt
13 stationer mellan Gashaga brygga pa 6stra Liding6 och Ropsten i den
norddstra delen av Stockholms innerstad. Turtatheten uppgar i hogtrafik till 7-8
minuter. Det dagliga resandet (pastigande per vintervardag) uppgick under
2019 till 14 200.

For trafiken anvands nio fordon av typen A36. Fordonen underhalls i Agadepan
pa Lidingd. Banan &r i huvudsak enkelsparig och gar pa uteslutande egen
banvall. Mellan Ropsten och Torsvik pa Liding6 gar banan éver Gamla
Lidingbbron. En ny bro som ersatter denna byggs for narvarande; Lilla
Lidingtbron. Lidingdbanan saknar forbindelse med andra sparsystem i
Stockholm.

Sparvag City

Sparvéag City gar mellan T-Centralen och Waldermarsudde pa Djurgarden i
Stockholms innerstad. Sparvagen har totalt 11 stationer och trafikeras av linje 7,
med en turtathet dagtid om 6-8 minuter. Det dagliga resandet (pastigande per
vintervardag) uppgick under 2019 till 11 500. Ett omfattande fritidsbetonat
resande forekommer, vilket gor att resandet ofta &r mer omfattande under
helger och sommartid da manga turister reser med Sparvég City.

For trafiken anvands atta fordon av typen A35. Sommartid lanas extra fordon
fran Tvarbanan for att mota efterfragan. Fordonen underhalls i Alkarrshallen pa
Djurgarden. Sparvagen ar dubbelsparig och gar i gatuspar; delvis med
kollektivtrafikkorfalt, delvis i blandtrafik. Sparvag City saknar forbindelse med
andra sparsystem i Stockholm.

Nockebybanan

Nockebybanan gar mellan Alvik och Nockeby i vastra Stockholm. Banan har 10
stationer och trafiken gar under beteckningen linje 12. Turtatheten under
hogtrafik ar 6-8 minuter. Det dagliga resandet (pastigande per vintervardag)
uppgick under 2019 till 11 700.

Nockebybanan gar i huvudsak pa egen banvall, men vid vissa plankorsningar
forekommer gatumiljo. For trafiken anvands sju fordon av typen A32. Fordonen
underhalls nastan uteslutande i Ulvsundadepan, som delas med Tvarbanans
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fordon. Viss stadning av fordonen genomfoérs i Brommadepan. Genom
Brommadepan har Nockebybanan sparforbindelse med Tvarbanan och vid Alvik
anvander Nockebybanan tunnelbanans spar for att komma till Brommadepan.

Tvéarbanan

Tvarbanan gar i en halvcirkel runt de vastra delarna av Stockholms innerstad,
fran Sickla i sydost till Solna station i norr, samt en avstickande del av banan till
Bromma flygplats som éppnade for trafik under 2021. Trafiken bestar av tva
linjer med beteckning 30 (Sickla — Solna station) och 31 (Alviks strand —
Bromma flygplats). Fran Bromma flygplats pagar utbyggnad av den sa kallade
Kistagrenen med planerad slutstation i Helenelund. Turtatheten under
hogtrafik ar 6-7 minuter. Det dagliga resandet (pastigande per vintervardag)
uppgick under 2019 till 108 000.

Tvarbanan har i sin helhet dubbelspar. Banan gar till stor del pa egen banvall,
men i delar forekommer spar i gatumiljo, bade i blandtrafik och i
kollektivtrafikkorfalt. For trafiken anvéands 37 fordon av typen A32 och 25
fordon av typen A35. Ytterligare 10 fordon av typen A35 planeras att levereras
under 2022. Fordonen underhalls i Ulvsundadepan, som delas med
Nockebybanan. Tvarbanan har sparforbindelse med bade tunnelbanan (mellan
Globen och Gullmarsplan och via Tranebergstunneln norr om Alvik) och med
jarnvagsnatet (via Nybodatunneln séder om Liljeholmen). Anslutning till
Nockebybanan finns via Brommadepan.

Saltsjobanan

Saltsjobanan gar mellan Slussen i centrala Stockholm och Saltsjobaden
respektive Solsidan i Nacka kommun éster om Stockholms innerstad. Banan
trafikeras av tva linjer som betecknas linje 25 (Slussen — Saltsjobaden) och linje
26 (lgelboda — Solsidan), med omstigning vid Igelboda for resa till/fran
Slussen. Turtatheten i hogtrafik uppgar till 20 minuter. Sedan en tid tillbaka och
under en langre period framover pagar ombyggnationer pa strackan Slussen —
Henriksdal. Det innebar att tagen vander i Henriksdal och ersattningsbussar
trafikerar mellan Henriksdal och Slussen. Det dagliga resandet (pastigande per
vintervardag) uppgick under 2019 till 17 200, inklusive pastigande pa
ersattningstrafiken.

Saltsjobanan, som ar klassad som jarnvag, gar uteslutande pa egen banvall och
ar i huvudsak enkelsparig. For trafiken anvands fordon av typen C10
(motorvagn) och C11 (mandvervagn), C10 och C11 ar permanent ihopkopplade i
par och det finns for narvarande 15 vagnpar. Fordonen underhalls i
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Neglingedepan. Saltsjobanan saknar forbindelse med andra sparsystem i

Stockholm.

Statistik for dagens SL-trafik inom avtalsomradet

Bana och fordon

energi for
fordonsdriften

Lidingo- | Sparvag | Nockeby | Tvar- Saltsjo-
banan City -banan banan banan
Antal fordon A36:9st | A35:8st | A32: 7st | A32: 37 | Cl10+Cl11
st 115t
par
A35: 25
st
Antal linjer 1 1 1 2 2
Banans langd (km) 9,2 3,6 57 20 18,6
Antal 13 11 10 28 18
hallplatser/stationer
Andel laginsteg 100% 100% 100% 100% 100%
Andel férnybar 100% 100% 100% 100% 100%

4(6)
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Lidingo- | Sparvag | Nockeby | Tvar- Saltsjo-
banan City -banan banan banan
Pastigande per dygn | 14 200 11500 11700 108 000 | 17200
- tusental (2019)!
Medelreslangd 4,5 2,1 3,0 3,6 6,2
km/dygn (2019)2
Forandring +27% +50% +33% +89% -11%
pastigande 2011-
20193
Andel periodbiljett | 78% 51% 48% 64% 48%
(2019)4
Kundnojdhet 88% 95% 96% 89% 77%
(2019)5

1 SL och regionen 2019. Avser vintervardag.
2 |bid. Avser vintervardag.
3 Ibid. Avser vintervardag.

4 Trafikforvaltningen, SL BIW valideringar. Avser andel valideringar med biljettyperna 30-dagars biljett, 1ang

periodbiljett och ungdomsbiljett (skolbiljett).

5 SL och Waxholmsbolaget 2019, Arsrapport Upplevd kvalitet

5(6)
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dygn - tusental
(2019)8

Liding6- | Sparvag | Nockeby | Tvar- Saltsjo6-
banan City -banan banan banan
Antal avgangar per | 53 000 99 000 67 000 95 000 77 000
ar - (2019)s
Utbudskilometer 465 357 383 1747 615
per ar — tusental
(2019)7
Personkilometer per | 64,7 24,3 35,5 387,9 106,2

Kommersiell kollektivtrafik

Liding6banan, Sparvag City, Nockebybanan, Tvarbanan och Saltsjobanan

trafikeras inte av kommersiell kollektivtrafik.

6 Studie infor trafikaffar E43; Lidingdbanan, Sparvag City, Nockebybanan, Tvéarbanan och Saltsjobanan, TN

2021-0142

7 Studie infor trafikaffar E43; Liding6banan, Sparvag City, Nockebybanan, Tvarbanan och Saltsjébanan, TN
2021-0142. Avser planerad trafik. Utbudet avser tagkilometer, dar ett tdg kan besta av flera multipelkopplade

fordon. Multipelkopplade fordon férekommer idag p& Tvarbanan och Saltsjobanan.
8 SL och regionen 2019, avser vintervardag
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