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Beslut att godkanna slutrapportering av uppdraget
behovsanalys for framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad

Just nu pagar en historisk utbyggnad av Stockholmsregionens spartrafiknat
med nya tunnelbanestationer, sparviagshallplatser och tagforbindelser som
tillkommer i manga olika delar av lanet. Det dr en viktig utveckling som
Kristdemokraterna helhjartat star bakom. Ska kollektivtrafiken vinna nya
marknadsandelar behover vi utveckla SL-trafiken, inte skdra ner den, som
vi sett alldeles for ménga exempel pa de senaste aren.

Darfor vialkomnar vi kristdemokrater att fordjupade utredningar genomfors
for ett antal olika forslag till vidare utbyggnad av sparnitet i lanet.

Exempel pa utredningar som vi ser som mycket viktiga och tidskritiska ar
forlangningen av Tviarbanan fran Sickla till Ropsten. Regeringen har i
budgeten for nista ar och infrastrukturpropositionen tydligt angett Ostlig
forbindelse som en viktig prioritering. En samplanering av vag- och
sparforbindelserna mellan Nacka och Norra Djurgardsstaden ar nodvandig
och kan forhoppningsvis bidra till att sinka kostnaderna for alla trafikslag.
Att resandet pa strackan kommer att bli stort tyder alla preliminéra
utredningar pa och férbindelsen kommer ocksa bidra till 6kad resiliens och
redundans i regionens trafiksystem.

For att anknyta Tvarbanan till annu fler viktiga malpunkter i det
halvcentrala bandet och skapa bytesmojligheter till de aterstaende ekrarna i
spartrafiksystemet - rod linje till Morby centrum samt Roslagsbanan - ser vi
kristdemokrater det som viktigt att ocksa utreda en utbyggnad av
Tvarbanan mellan Solna station och Ropsten via Universitetet och Albano,
som tillsammans med forlingningen mellan Sickla och Ropsten skulle
skapa en tviarbanering runt centrala Stockholm.

Det ar tidskritiskt att utreda hur Albano pé basta satt ska trafikforsorjas i
framtiden eftersom en av de tinkbara losningarna vid sidan av en
forlangning av Tvarbanan mellan Solna och Ropsten dr en ny station pa
Roslagsbanan. Eftersom planeringen av nya spar for Roslagsbanan mellan
Universitetet och Stockholm City redan pagar som en del av
overenskommelsen kring Sverigeforhandlingen skulle en eventuell station i
Albano behova inkorporeras i planerna & det snaraste for att inte
kostnaderna for denna station ska rusa iviag i onédan.

En annan del av Sverigeforhandlingen var Sparvag syd. Dar har
kostnaderna skjutit i hgjden och regionens forhandlare hittills tyvarr varit
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oformogna att fora ett nytt avtal mellan de fyra parterna staten, regionen,
Stockholms stad och Huddinge kommun i hamn. En sammanbindning av
Spérvig syd och Tvirbanan mellan Alvsjo och Gullmarsplan skulle inte bara
mojliggora snabbare och enklare resande mellan Nacka och sydvistra
Stockholm utan ocksé gora att fordon och depaer kan anvindas pa ett mer
rationellt sétt i hela sparviagsnatet. Kanske kan en 6verenskommelse som
mojliggor fler bostader i detta snitt bidra till samhéllsnyttor som
underlattar for hela Sparvig syd-utbyggnaden.

Ett annat projekt som utretts en langre tid och nu aterfinns bland de
planerade utredningarna ar en forlangning av Sparvig City till Loudden och
Ropsten och en sammankoppling med Lidingobanan. Kristdemokraterna
har gang pa gang tagit stallning for en paskyndad process och ser fortsatt
ett behov av att kapa savil planerings- som byggtid for dessa fyra kilometer
sparvag.

Samtidigt inser vi att en bred uppgorelse om sddana utredningar med
nodvandighet innebar kompromisser dar dven en del utredningar gors av
dragningar som vi inte bedomer kommer att ge restidsvinster som
motsvarar investeringarna eller dir osdkerheterna om framtida
markanvandning dr sa stor att det vore béttre att vinta med utredningen till
ett senare skede.

Ett exempel pa detta ar tunnelbana eller roslagsbana till Tyreso, dar initiala
bedomningar visar pd mycket hoga investeringskostnader for en vildigt
liten restidsvinst for trafikanterna.

Ett annat exempel ar planerna pa utbyggd tunnelbana till ’Bromma
parkstad”, som eventuellt ndgon gang i framtiden kommer att byggas dar
Bromma flygplats ligger dag. I och med att vi idag inte vet om omradet
overhuvudtaget kommer att planeras for bostader, 4n mindre nir, i vilken
utstrackning eller for hur manga ar det ett sloseri med skattemedel att i
dagslaget initiera en fordjupad utredning av tunnelbana till
flygplatsomradet.
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