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Sammanfattning

Denna rapport ar 2025 ars uppfoljning av den regionala utvecklingsplanen
RUFS 2050. Syftet ar att ge en samlad lagesbild av Stockholmsregionens
utveckling och forutsattningar att na visionen om att vara Europas mest
attraktiva storstadsregion.

Uppfoljningen for 2025 visar att Stockholmsregionen ar ett 1an med god
attraktionskraft. Vilket bland annat syns genom en hog befolkningstillvaxt,
utbildningsniva och forhallandevis hog sysselsittning. Detta trots ett
fortsatt tufft ekonomiskt lage. I arets uppfoljning bedoms fler delmaél i den
regionala utvecklingsplanen som uppnadda jamfort med uppfoljningen fran
2024.

Exempelvis overstiger andelen elever i lanet som fullfoljer sin
gymnasieexamen inom tre ar for forsta gdngen 80 procent. Samtidigt har
skillnaderna mellan kommunerna minskat, frimst genom férbattrade
resultat i kommuner med lagst andel. Sysselsattningsgraden har visserligen
backat nigot jamfort med 2024, men ligger fortfarande pa hoga nivaer.
Dartill har andelen sysselsatta i kunskapsintensiva yrken 6kat och
overstiger nu RUFS-malet om minst 55 procent for bade kvinnor och méan.
Efter tva ar av nedging i nyforetagandet visar 2024 ett tydligt trendbrott.
Under tredje kvartalet 2025 6kade antalet nyforetagare ytterligare, med 43
procent jamfort med samma period 2024. Inom klimatomradet har
utslappen av vixthusgaser minskat, och resandet i kollektivtrafiken verkar
ha stabiliserats, om an pa en liagre niva dn fore pandemin.

Samtidigt star Stockholmsregionen infor flera utmaningar. Minskningen av
vaxthusgaser sker i for langsam takt, och arets minskning ar langt ifran
tillracklig i forhallande till regionens koldioxidbudget. Transportsektorn
star for mer an halften av lanets utslapp. Under 2024 okade
nybilsforsédljningen av bensinbilar for forsta gangen sedan 2018, samtidigt
som forsiljningen av elbilar minskade. Aven om elbilsforsiljningen
aterhdmtar sig under 2025 gar omstillningen av personbilsflottan betydligt
ldngsammare 4n i jamforbara ldnder som Norge och Danmark. Trots att
kollektivtrafikresandet stabiliserats har kollektivtrafikens marknadsandel
av de motoriserade resorna minskat nagot, medan bilresandet har 6kat.
Aven om forindringen ir liten, 4r utvecklingen negativ i forhallande till
delmalet.

Dartill syns en svagare utveckling 4ven inom bostadsproduktionen. En
minskad efterfragan, stigande produktionskostnader och hog inflation har
haft en kraftigt ddmpande effekt. Antalet fardigstillda bostader minskade
med 18 procent under 2024 och nedgangen véntas fortsidtta under 2025.
Detta samtidigt som regionens befolkning forvantas 6ka med cirka 15 000
invanare per ar.



Laget for naringslivet har fortsatt varit anstrangt och 2025 praglades av
hoga nivaer av konkurser och varsel. Den svaga utvecklingen pa
arbetsmarknaden de senaste aren har resulterat i att saval arbetslosheten
som langtidsarbetslosheten 6kat i linet. Sett 6ver en tvaarsperiod har
arbetslosheten i lanet 6kat med 18 procent. Mot slutet av 2025 syntes dock
vissa tecken pa viandning, di bade den totala arbetslosheten och antalet
varsel minskade. Parallellt visar flera trygghetsindikatorer en negativ
utveckling dar oron for brott 0kat samtidigt som tilliten till andra
manniskor minskat.

I en internationell jamforelse star sig Stockholmsregionen vil, men tappar
enstaka placeringar inom nigra av lanets styrkeomraden, daribland
arbetsmarknadsomrédet. Detta visar pa den internationella konkurrensen.
For att sakerstilla att Stockholmsregionen aven fortsattningsvis ar en av
Europas mest attraktiva storstadsregioner ar det viktigt att regionens
aktorer samlas kring de utmaningar som identifieras i uppfoljningen. Dessa
utgor ocksa grunden for den nya regionala utvecklingsplan som antas 2026.
Under den kommande perioden blir det sarskilt viktigt att skapa samsyn
mellan berdrda aktorer och att alla som har moéjlighet att bidra ocksa deltar
i genomforandet. Detta behovs for en mer positiv och 1angsiktigt hallbar
utveckling av Stockholmsregionen.



Inledning

Klimat- och regionutvecklingsnamnden har i uppdrag att, i samrad med
regionstyrelsen, arligen f6lja upp den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2050. Syftet med uppdraget ar att f6lja upp om
Stockholmsregionen ror sig i ratt riktning och har mojlighet att na malen i
planen. Denna rapport utgor uppfoljningen for ar 2025.

Rapporten ar uppdelad i fyra delar, nedan f6ljer en beskrivning av
respektive del i rapporten.

Del 1: Stockholmsregionens utveckling i forhallande till planens
mal

Forsta delen av rapporten dr en uppfoljning av 16 delméal i RUFS 2050 som
ska uppnas till ar 2030. Delmaélen utgar fran fyra 6vergripande mal.
Uppfo6ljningen av de 16 delmalen har genomforts arligen och det gar darfor
att fa en bild av Stockholmsregionens utveckling 6ver tid i forhallande till
malen. Delmalen, dven kallade indikatorerna, finns dven tillgangliga pa
Region Stockholms hemsida.

Del 2: Hur har det gitt 2025?

Den andra delen av rapporten fokuserar pa utvecklingen under det gangna
aret. Analysen utgar fran de fyra 6vergripande mélen i RUFS 2050 och
syftet ar att ge en aktuell bild av laget i lanet utifrdn malen. Innehallet i
detta avsnitt kan variera fran ar till ar.

Del 3: En internationell utblick

I rapportens tredje del finns en internationell utblick med en jamférande
analys av Stockholmsregionen i forhallande till andra europeiska
storstadsregioner. Jamforelsen baseras pa statistik fran den europeiska
databasen Eurostat. I avsnittet visas ocksa Stockholmsregionens placering i
utvalda internationella index.

Del 4: Samlad bedomning

I sista delen av rapporten gors en samlad bedomning av uppféljningens
overgripande resultat och de utmaningar som identifieras och som fortsatt
behover sta i fokus for att Stockholmsregionen ska né visionen om att vara
Europas mest attraktiva storstadsregion att bo, leva och verka i.



Maluppfyllelsen i uppfoljningen 2025

I den regionala utvecklingsplanen f6ljs den langsiktiga utvecklingen upp
genom ett antal indikatorer. Indikatorerna maiter de regionala delmaélen
som i sin tur utgar fran fyra 6vergripande mal i den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050. Nedan beskrivs utvecklingen i forhallande
till indikatorerna i utvecklingsplanen.

Indikatorerna i uppfoljningen

Tabellen pa nista sida ger en 6vergripande bild 6ver trenden i lanet i
omraden som indikatorerna mater. Fargen pa cirklarna illustrerar
utvecklingen fran foregdende ars mitvarde, och ger en uppfattning om
utvecklingen ar positiv, neutral eller negativ. Fargerna mater inte graden av
maluppfyllelse i forhéallande till delmalen eller de 6vergripande malen i
RUFS 2050. Daremot synliggors méluppfyllelsen genom en gron bock i den
hogra kolumnen.

Frekvensen for uppdatering av den statistik som indikatorerna méater
varierar, vissa indikatorer utgar fran statistik som uppdateras arligen
medan andra uppdateras mer sallan. Tomma falt innebar att det saknas
uppgifter for det aktuella aret, till exempel saknar de flesta indikatorer dnnu
helarsstatistik for 2025. For nagra indikatorer finns ocksa en efterslapning i
statistiken. Det innebar att de uppgifter som presenteras i arets rapport
galler for ett till tva ar tillbaka i tiden. Detta giller exempelvis statistik for
utslapp samt energianvandning.

Utvecklingen under aret

Uppfoljningen av indikatorerna visar en sammantaget varierad utveckling.
Jamfort med foregdende ar bedoms fler delméal som uppnédda. Bland annat
overstiger andelen elever i lanet som fullfoljer sin ggymnasieexamen inom
tre ar for forsta gangen 80 procent. Skillnaderna mellan kommunerna har
dessutom minskat, fraimst genom forbattrade resultat i de kommuner som
tidigare haft lagst andel examinerade elever. Parallellt syns en svagare
utveckling inom andra omraden. Bostadsbyggandet har under de senaste
aren dampats kraftigt, till f6ljd av minskad efterfragan, stigande
produktionskostnader och hog inflation. Bara under 2024 minskade antalet
fardigstillda bostider med 18 procent i jimforelse med ret innan. Aven
om helarsstatistik for 2025 dnnu saknas, visar preliminira uppgifter att
nedgéngen vintas fortsatta.

Nar det giller arbetsmarknaden ar den fortfarande praglad av
lagkonjunkturen och visar en svagare utveckling. Bland annat har
sysselsattningsgraden for invanare mellan 20—64 ar minskat i jamforelse
med foregdende ar. Samtidigt finns vissa ljusglimtar, exempelvis har
andelen sysselsatta i kunskapsintensiva yrken okat och overstiger nu
delmaélet om minst 55 procent for bade kvinnor och méan. Efter tva ar av



minskat nyforetagande visar 2024 pa ett trendbrott med en 6kning. Senaste
siffror fran tredje kvartalet 2025, men som inte syns i indikators-
uppfoljningen an, visar dessutom en pataglig uppgang pa 43 procent
jamfort med samma period 2024.

Inom klimatomradet har utslappen av vixthusgaser nu minskat tva ar i rad,
dock inte tillrdckligt for att na delmalet. Det insamlade hushéllsavfallet har
okat tva ar i rad, vilket dr i fel riktning i forhallande till RUFS-malet. Aven
om andelen hushallsavfall som atervinns successivt okar varje ar, gar
utvecklingen for ldngsamt och avstandet till att uppna delmalet dr 4nnu
langt.

Flera trygghetsindikatorer visar en negativ utveckling dir invdnarnas oro
for brott okat samtidigt som tilliten till andra manniskor sjunkit.

Resandet i kollektivtrafiken har stabiliserats, men pa en ligre niva dn fore
pandemin. Detta samtidigt som det skett en minskning av dess
marknadsandelar av motoriserade resor. Aven om nedgangen for
kollektivtrafiken ar svag, ar utvecklingen negativ i forhéllande till delmalet.

Sammantaget visar indikatorerna pa framsteg inom flera omraden. Fler
delmal bedoms som uppnadda jamfort med uppfoljningen for 2024, vilket
visar en starkt maluppfyllelse inom delar av regionens langsiktiga
utveckling. Inom nagra omraden gar utvecklingen at ratt hall, men i allt for
langsam takt, daribland utslappen av viaxthusgaser och andelen
hushaéllsavfall som atervinns. Medan andra indikatorer visar en negativ
utveckling, exempelvis indikatorer som méater delmal inom
bostadsbyggande, trygghet och kollektivtrafik. Avstandet till att uppna
manga av delmalen ar dessutom dnnu langt. Resultatet understryker
behovet av fortsatta och forstarkta insatser for att nd RUFS langsiktiga mal.



Nytillkomna bostdder
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Hur har det giatt 2025

I detta kapitel redovisas Stockholmsregionens utveckling under 2025
utifran de fyra 6vergripande maélen i den regionala utvecklingsplanen RUFS
2050. Ambitionen har varit att beskriva laget i lanet utifran statistik och
rapporter fran det aktuella aret. Viss statistik slapar dock efter och baseras
pa tidigare ar, sarskilt for regionala omraden som utslapp, energi och
export.

De fyra overgripande malen i den regionala utvecklingsplanen ar breda och
rymmer manga omraden. Arets uppfoljning fokuserar dirfor pa foljande
omraden:

e Mal 1, en tillgdnglig region med god livsmiljo: fokuserar pa
befolkningsutvecklingen i ldnet, utvecklingen pa bostadsmarknaden och
resandet med kollektivtrafik samt cykel.

e Mal 2, en Oppen, jamstilld, jamlik och inkluderade region: fokuserar pa
deltagande pa arbetsmarknaden, ungas utbildningsresultat och
etablering samt befolkningens levnadsvillkor, hilsa och trygghet.

e Mal 3, en ledande tillvaxt- och kunskapsregion: fokuserar pa
sysselsattningsgraden i lanet, konkurser, export, besoksnaring och
transporttillganglighet.

e Mal 4, en klimateffektiv regionen: fokuserar pa utslapp och
energiforsorjning.

En tillganglig region med god livsmiljo

Detta avsnitt fokuserar pa arets utveckling inom befolkning,
bostadsmarknad, kollektivtrafik och cykel. Sammantaget visar arets
uppfoljning f6ljande:

e Befolkning: Stockholms ldn 6kade med 18 468 personer under 2024
(0,8 procent) vilket var den storsta 6kningen i antal jamfort med 6vriga
lan. Barnafodandet var det lagsta sedan 2003 och inrikes flyttnetto
negativt. Befolkningsprognos for 2025 visar en lagre folkokningen an
2024, men lanet har fortfarande storst 6kning i antal jamfért med andra
lan. Befolkningen 6kar fraimst genom fédda 6ver doda och inflyttning
fran utlandet.

e Bostider: Under 2024 fardigstalldes drygt 13 600 bostéder, en
minskning med 18 procent jaimfort med 2023. Minskningen beror pa
farre nya byggprojekt och hogre produktionskostnader. Antalet
paborjade bostader minskade med drygt 8 procent under januari-
oktober 2025 (cirka 6 800 bostdder), men vissa kommuner som
Jarfilla, Huddinge och Sundbyberg hade fortsatt hog byggtakt.



¢ Kollektivtrafikresande: Resandet har stabiliserats pa en niva lagre
an fore covid-19-pandemin. Under 2024 och 2025 har det varit relativt
sma rorelser 1 antalet resande 1 kollektivtrafiken, men andelen resor
som sker 6kar inte i paritet med malsattningen i RUFS.

¢ Cykelinfrastruktur: Under 2024 utokades det regionala
cykelviagnatet med 9 kilometer (16 km 2023). Totalt har 85 procent av
det regionala cykelnitet nagon form av infrastruktur, varav 27 procent
enligt hog regional standard.

Befolkningsutvecklingen under aret

Under 2024 6kade befolkningen i Stockholms lan med 18 468 personer,
motsvarande 0,8 procent.! I antal var det den storsta folkokningen jamfort
med Ovriga lan och den tredje hogsta procentuella folkokningstakten, efter
Visterbotten och Uppsala. Att 6kningen blev storre dn aret innan beror
framfor allt pa att ménga ukrainska flyktingar som redan vistades i ldnet
kunde folkbokfora sig och darfor registrerades som invandrade 2024, trots
att de kommit till Sverige ett eller tva ar tidigare. Samtidigt var
barnafédandet det ldgsta sedan 2003. Flyttstrommarna fortsatte att praglas
av ett negativt inrikes flyttnetto, vilket innebar att fler flyttade ut fran lanet
till ovriga landet dn tvartom. Under 2024 var det 500 fler personer som
flyttande ut fran lanet till 6vriga landet 4n in, inrikes nettoutflyttningen var
ar 2024 saledes minus 500. Senast fler fran 6vriga landet flyttade in till
ldnet 4n ut var ar 2017.

Utvecklingen under de tre forsta kvartalen 2025 visar att folkokningen blir
lagre dan 2024, fraimst eftersom den stora 6kningen 2024 till stor del
forklaras av den ukrainska gruppen som déa folkbokfordes. Barnafédandet
vantas ligga pa ungefar samma niva som 2024 och det inrikes flyttnettot
bedoms fortsitta vara negativt. Trots detta har Stockholms lan under de tre
forsta kvartalen av 2025 den storsta befolkningsokningen i antal jamfort
med 6vriga lin. Okningen &r storre in den sammanlagda folkkningen i
Skane och Vistra Gotalands lan. Endast Uppsala lan har en hogre
procentuell folkokningstakt. Befolkningen i Stockholmsregionen fortsitter
framfor allt att 6ka genom att det fods fler an dor i lanet och genom
inflyttning fran utlandet.

1Vid slutet av 2024 hade lanet totalt 2 473 307 invanare
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Under aret har Region Stockholm tagit fram en rapport om landsbygder och
skiargardsmiljoer i Stockholms lan. Rapporten visar bland annat att
landsbygden och skirgarden i Stockholms lén totalt hade 109 000 invénare
ar 2024, vilket motsvarar en medelstor svensk kommun. Den storsta delen
av landsbygdsbefolkningen bor i tatortsnédra landsbygd. Har har
befolkningen vuxit snabbt, nistan med 10 procent mellan aren 2017—2024,
vilket ar snabbare dn bade ldnet i stort och titorterna. I 6vrig (icke
tatortsnira) landsbygd har tillvaxten varit 1ag, cirka 2 procent under samma
period. Ar 2024 var befolkningen i skirgarden cirka 7 000 invanare, vilket
motsvarande en liten svensk kommun. I skargarden 6kade befolkningen
med cirka 5 procent mellan aren 2017—2024. Arbetet med en mer samlad
bebyggelse och service i ett antal noder med tillgéng till kollektivtrafik ger
bra forutsattningar for livskraftiga och héllbara landsbygder.?

Utvecklingen pa bostadsmarknaden

Ar 2024 firdigstilldes drygt 13 600 bostider, vilket innebér en minskning
med 18 procent jamfort med rekordaret 2023. Antalet fardigstallda
bostdader under 2024 1ag ocksa under genomsnittet de senaste 10 aren.
Denna nedgéng var dock vintad med tanke pa den kraftiga minskningen av
antalet paborjade bostader dren dessforinnan.

Bostadsbyggandet har paverkats hart av 1agkonjunkturen, de snabbt
stigande produktionskostnaderna och den héga inflationen. Sammantaget
har detta skapat en obalans mellan utbud och efterfragan. Nar
nyproducerade bostader i storre utstrackning star tomma minskar
incitamenten for att starta nya projekt. Utvecklingen skiljer sig dock tydligt
at geografiskt. I attraktiva och centrala lagen i regionen ar det fortfarande
mojligt att genomfora nya bostadsprojekt. Trots 6kade kostnader ar
efterfragan tillrackligt stark for att projekten ska vara ekonomiskt

2 Region Stockholm, Livskraftiga landsbygder och skargardsmiljoer i Stockholms lén, 2025



genomforbara. I storre utbyggnadsomraden utanfor de centrala delarna ser
situationen annorlunda ut. Dar ar det betydligt svarare att uppratthalla en
hog byggtakt nir efterfragan sjunker. Effekten syns bland annat i den
prelimindra statistiken 6ver antalet paborjade bostader.
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Under de tre forsta kvartalen 2025 minskade antalet paborjade bostader
med drygt 8 procent jamfort med samma period 2024. Totalt paborjades
omkring 6 800 bostider, att jamfora med cirka 7 400 motsvarande period
2024. Fordelningen mellan lanets kommuner varierar stort, bade i niva och
mellan kvartal. De flesta kommuner f6ljer den nedatgaende trend som
pagatt sedan 2022, men nagra sticker ut med en fortsatt hog byggtakt.
Jarfalla, Huddinge och Sundbyberg har alla haft en positiv utveckling under
2025.

Utvecklingen pekar mot att antalet padborjade bostader landar pé ungefar
samma niva som de tva senaste aren, en stabilisering, men pa en betydligt
lagre niva an tidigare. I relation till det bedomda behovet ar detta
otillrackligt. Trots ndgot nedskrivna befolkningsprognoser vantas regionen
viaxa med omkring 15 000 invanare arligen. For att undvika ytterligare
forsamringar pa bostadsmarknaden bor byggtakten dtminstone inte minska
ytterligare.

Bostadsbehovet handlar dock inte enbart om antal. Minst lika viktigt ar att
ratt typ av bostader planeras. En central utmaning ar att en relativt liten
andel av befolkningen har svart att hitta en bostad, samtidigt som
majoriteten bor ungefar sd som de vill. Det skapar svaga drivkrafter for
storre strukturella forandringar. Lansstyrelsen i Stockholms lan lyfter detta
i 2025 ars rapport Ldget i ldnet, diar de pekar pa att bostadsmarknaden ar




starkt uppdelad mellan en kopkraftig grupp som snabbt kan efterfraga en
bostad och en resurssvag grupp som hanvisas till langa koer, dyra
andrahandshyror eller bostdder som inte motsvarar deras behov. Detta
leder till att nyproduktionen i stor utstriackning riktas mot hushall som
redan ar etablerade och har god ekonomi. Tva tredjedelar av regionens
hushall kan efterfrdga nyproducerade bostads- eller hyresritter, medan
endast omkring 15 procent kan efterfraga ett nytt smahus. Det innebér att
en stor del av dagens byggande inte ar anpassat till regionens langsiktiga
behov.3

Region Stockholm har aven publicerat en rapport om aldres situation pa
bostadsmarknaden. Den visar att behovet av bostdder anpassade for dldre
okar snabbt, drivet av att antalet personer 6ver 80 ar vixer kraftigt.
Parallellt saknar en stor del av det befintliga bostadsbestandet hiss eller
tillracklig tillganglighet, vilket begransar mgjligheten for dldre att bo kvar.
Manga aldre har dessutom svart att flytta pa grund av hoga bostadspriser,
begransat utbud av lampliga alternativ och avsaknad av mellan-
boendeformer. Detta bidrar till inldsningseffekter och minskad rorlighet pa
bostadsmarknaden. Det behovs darfor bade forbattrad tillganglighet i det
befintliga bestdndet och fler bostader som ar funktionellt anpassade for
aldre.

Den demografiska utvecklingen med en viaxande andel dldre har varit kand
under ldng tid. Med det som bakgrund kan det darfor fa konsekvenser att
det statliga stodet for tillganglighetsanpassningar av gemensamma ytor i
flerbostadshus har fasats ut. Det riskerar att 6ka kraven pa kommunerna
nar det giller bostadsanpassning och kan f3 till foljd att farre boendemiljoer
anpassas nir behoven okar.4

En fraga som har ateraktualiserats under 2025 ar hur bostadssituationen i
regionen paverkar mgjligheterna for kompetensforsorjning. Hoga priser
och langa kotider gor det svart for manga samhallsviktiga yrkesgrupper att
hitta en rimlig bostad. En rapport fran Arena idé och Bostad 2030 visar hur
situationen for en ensam sjukskoterska har forandrats 6ver tid i Sverige och
i Stockholmsregionen.5 Ar 2000 rickte en genomsnittlig sjukskoterskelon
till en bostadsritt pa 65 kvadratmeter i Stockholm, men 2024 racker 16nen
endast till 34 kvadratmeter. Endast 21 procent av de bostdder som saldes i
Stockholms stad 2024 ldg inom ekonomiskt rackhall for en sjukskoterska,
vilket bidrar till att skapa 6kade avstdnd mellan arbete och boende. Den
ekonomiska utvecklingen driver fram en vixande segregation dar stora
delar av innerstaden blivit otillgdnglig for personer med vanliga inkomster.
Denna utmaning ar i grunden inte kopplad till sjdlva yrket utan till
inkomstnivaer och beror en mingd olika funktioner som ar viktiga for att

3 Lansstyrelsen Stockholm, Laget i lanet — Bostadsmarknaden 2025

4 Region Stockholm. Bo bra hela livet: utmaningar och majligheter med éldres boende i
Stockholmsregionen 2025

5 Arena idé. Sjukskoterskeindex: Hur langt racker 16nen pa bostadsmarknaden, november 2025



bibehélla regionens attraktionskraft. Att sakra mojligheter till boende for de
som ska etablera sig pa arbetsmarknaden och samhallsviktiga yrken ar en
grund for att bade ge en god service till invanare och samtidigt uppratthélla
en god kompetensforsorjning.

Kollektivtrafikresandet i léiinet

Under helaret 2025 uppgick kollektivtrafikens marknadsandel av de
motoriserade resorna till 46 procent, vilket ar en liten minskning jamfort
med 2024 da andelen var 47 procent. Sedan 2024 har matmetoden for att
berikna kollektivtrafikens marknadsandel dndrats, vilket forsvarar
jamforelser med tidigare ar. En metodjustering indikerar dock en
minskning dven over tid. ® Enligt SL:s arsrapport frdn 2024 beror
minskningen p4 att bilens marknadsandelar 6kat i forhallande till
kollektivtrafiken. Mojliga forklaringar till det 6kade bilresandet ar bland
annat den sankta reduktionsplikten och att branslepriserna sjunkit det
senaste aret.”

Lagger man i stallet till trafikslagen cykel och gang hamnar den
sammanlagda marknadsandelen for gang, cykel och kollektivtrafik pa 57
procent helaret 2025. Resultatet fran 2025 ar ungefar detsamma som
helaret 2024, med vissa marginella forandringar.®

Under 2024 0kade det genomsnittliga antalet pastigande i kollektivtrafiken
en medelvardag med omkring 2 procent jamfort med 2023. For 2025 finns
dnnu ingen arsstatistik.9Totalt sett har resandet i kollektivtrafiken
stabiliserats pa en klart lagre niva én fore covid-19-pandemin.

Samtidigt har biltrafiken 6ver innerstadssnittet historiskt stadigt minskat,
men 2024 ar andra aret i rad med en 6kning. ° Det gar dnnu inte att avgora
om Okningen ar tillfallig eller om den langsiktiga minskningen av
biltrafiken har avstannat. Over tid finns dock tecken p4 att biltrafiken
narmast centrala Stockholm fortsatter att minska, medan trafiken i 6vriga
regionen okar."

Nair det giller persontiagen konstaterar Trafikanalys i uppfoljningen for
2024 att punktligheten pa nationell niva forsamrats ytterligare och nu ar
den lagsta sedan métningarna startade 2013. Totalt anlinde 87,1 procent av
persontagen till sin slutdestination i Sverige hégst fem minuter efter
tidtabell. Trafikverket ansvarar for det statliga jairnvagsnatet i Sverige och
att transporterna i lanet fungerar vil ar en forutsittning for
Stockholmsregionens utveckling. I uppfoljningen for 2024 konstaterades
att Stockholms lan hade den storsta forsamringen i landet vad galler

6 Region Stockholm, Trafikforvaltningen, Kollektivtrafikbarometern

7 Kollektivtrafikbarometern, arsrapport 2024 - SL

8 Region Stockholm, Trafikforvaltningen, Kollektivtrafikbarometern

9 Region Stockholm, Trafikférvaltningen

10 Innerstadssnittet utgors av Trangselskattestationerna i Stockholms stad

11 Trafikverket, Trafiken pé vagarna i Stockholms ldn — En tillstdndsbeskrivning 2024



persontagens punktlighet.'? Arets uppfoljning visar att punktligheten for tig
med slutdestination i Stockholms lan forbattrats nagot, med 1,5
procentenheter.3

Cykelinfrastrukturen

En vil utbyggd cykelinfrastruktur ar avgorande for att andelen cyklister ska
kunna 6ka. Under 2025 hade cykeln en fairdmedelsandel pa 8 procent, lika
mycket som 2024.

Under 2024 utokades det regionala cykelvagnatet med ytterligare 9
kilometer, vilket ar lagre dn aret innan da 16 kilometer byggdes ut. Totalt
har 85 procent av det regionala cykelnitet nagon form av
cykelinfrastruktur. Av detta ar 277 procent byggt enligt hog regional
standard, vilket innebar att infrastrukturen uppfyller riktlinjerna i den
regionala cykelplanen nir det géller trafiksikerhet, attraktivitet och
framkomlighet.'4

Samlad bedomning

Stockholmsregionen fortsitter viaxa, men i langsammare takt.
Barnafodandet ar det lagsta sedan 2003 och det inrikes flyttnettot bedoms
forbli negativt, aven om ldnet fortfarande 6kar mest av alla 14n sett till
antal. Bostadsmarknaden ar hart anstrangd efter lagkonjunktur, hoga
produktionskostnader och inflation. Bostadsbyggandet minskade med 18
procent 2024 och vintas falla ytterligare 2025. De projekt som genomfors
riktas fraimst mot hushall med stark kopkraft, vilket forsvarar for unga,
dldre och hushall med lagre inkomster. Trots nagot nedskrivna
befolkningsprognoser vintas regionen vixa med omkring 15 000 invanare
arligen och att uppratthalla en god byggtakt ar viktigt for att undvika
ytterligare forsdmringar pa en redan trdng bostadsmarknad.

Resandet i kollektivtrafiken har stabiliserats pa en lagre niva an fore
pandemin, samtidigt som dess marknadsandel av de motoriserade resorna
minskar till férman for bland annat bilresor. Aven om minskningen &r svag,
ar utvecklingen negativ i forhallande till méalen i RUFS 2050 dar
kollektivtrafikens marknadsandelar ska 6ka. Utvecklingen for att 6ka
marknadsandelarna for gang, cykel och kollektivtrafik gar aven for
ldngsamt nar utslappen fran personbilar utgor en av regionens storsta
klimatutmaning.

12 Trafikanalys, Punktlighet pa jirnvig 2023
13 Trafikanalys, Punktlighet pa jirnvig 2024
14 Regionalt cykelbokslut 2025
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En Ooppen, jamstalld, jamlik och inkluderade region
Detta avsnitt fokuserar pa arets utveckling inom arbetsmarknad, ungas
utbildning, folkhélsa och trygghet. Sammantaget visar arets uppfoljning
foljande:

e Arbetsmarknad: sysselsittningen ligger fortfarande hogt, men lagre
an tidigare ar. Samtidigt har arbetslosheten och sarskilt
langtidsarbetslosheten okat. Bland unga i lanet (18—24 ar) var 7,8
procent av arbetskraften arbetslosa under tredje kvartalet 2025. Det ar
nagot lagre an riksgenomsnittet.

¢ Ungas utbildning: gymnasiebehorigheten okar och 2025 var 88,5
procent niondeklassare behoriga till gymnasieskolans nationella
program, vilket dr klart 6ver rikssnittet. Andelen elever som tar examen
inom tre ar nar for forsta gangen 6ver 80 procent. Skillnaderna mellan
kommunerna i lanet minskade dessutom 2025, vilket framst beror pa
att kommunerna med lagst andel forbattrat sina resultat.

¢ Folkhilsa: hilsolaget forbattras generellt, med stigande
medellivslangd och minskad fortida dodlighet, men socioekonomiska
skillnader i hilsa kvarstar och r stora. Aven de miljorelaterade
halsoriskerna ar ojamnt fordelade och drabbar socioekonomiskt svagare
omraden hardare.

e Trygghet: den allminna oron for brott 6kar, dir 54 procent upplever
stor oro. Totalt kdnner 27 procent en otrygghet vid utevistelse under
kvallstid. Parallellt 4r paverkan pa livskvaliteten relativt stabil 6ver tid,
men hogre i regionen an saval rikssnittet som i 6vriga landet.

Utvecklingen pa arbetsmarknaden

I september 2025 uppgick sysselsattningen i dldern 20-65 ar till 79,3
procent vilket innebar en uppgang frén arets ldgsta notering under forsta
kvartalet. Sett 6ver en trearsperiod har dock de arliga toppar och bottnar
gradvis forsvagats, vilket visar pa en negativ trend och en svagare
arbetsmarknad.

Den manadsvisa utvecklingen pa arbetsmarknaden i lanet foljer generellt
utvecklingen i riket, forutom under sommarsasongen. Eftersom vikariat och
sommaranstillda ar mindre vanligt i dominerande sektorer i lanet, till
exempel privat tjanstesektor. Andelen studenter paverkar ocksa
sommarvariationerna. Sedan pandemin har sysselsiattningsgraden totalt
varit nagot hogre i riket dn i Stockholmsregionen.'s Samtidigt har
sysselsédttningen historiskt varit hogre bland man, men de senaste tva aren
har den varit hégre bland kvinnor. Det hinger samman med att kvinnor i

15 Arbetsformedlingen, Arbetsmarknadsléget i Sveriges lan, kvartal 3 2025



regionen har hogre utbildningsniva 4n mén, och att utbildningsnivéan
overlag ar hogre i lanet, en faktor som starkt paverkar
arbetsmarknadsdeltagandet. 1¢

Den forsvagade sysselsattningen har aven lett till en 6kad arbetsloshet. I
augusti 2025 var arbetslosheten 5,8 procent totalt i 1anet och drygt 94 000
personer var inskrivna hos Arbetsformedlingen. Detta innebar nistan 5
000 fler an aret innan och en 6kning med 6 procent. Sett 6ver en
tvaarsperiod har arbetslosheten i lanet 6kat med 18 procent. Totalt sett har
arbetslosheten 6kat mer i ldnet dn i riket. Det ar frimst storstadsregionerna
som har en 6kning pa den nivan och 6kningen beror framst pa att gruppen
ldngtidsarbetslosa okar. Arbetslosheten varierar kraftigt mellan
kommunerna, dir de flesta kommuner ligger under riksnivan, medan néagra
fa har hogre nivaer.

Aven langtidsarbetslosheten har paverkats i linet. Under tredje kvartalet
2025 hade totalt 38 500 personer varit utan arbete i minst ett ar, en 6kning
med 11 procent jamfort med aret innan. Andelen ldngtidsarbetslosa varierar
mellan kommunerna, diar Vaxholm och Eker6 ligger lagst och Sodertilje
hogst. Totalt utgor langtidsarbetslosa 41 procent av alla inskrivna
arbetslosa i lanet, vilket dr nagot lagre an riksnivan, men nagot hogre sitt
som andel av arbetskraften.'”

Bland unga i ldnet (18—24 ar) var 9 000 personer inskrivna som arbetslosa
under tredje kvartalet 2025, motsvarande 7,8 procent av arbetskraften. Det
ar nagot lagre an riksgenomsnittet. Skillnaderna mellan konen ar dock
tydliga med en hogre arbetsloshet bland unga mén (9,3 procent) dn bland
unga kvinnor (6,3 procent).8

Ungas utbildning

Under lasaret 2024/2025 var 88,5 procent av lanets niondeklassare
behoriga till gymnasieskolans nationella program, en 6kning jamfort med
foregaende ar. Stockholmsregionen ligger darmed klart 6ver rikssnittet pa
82,7 procent men skillnaderna mellan kommunerna i ldnet ar stora. 19
Skolor i Sollentuna, Nacka, Lidingo, Danderyd och Vaxholm har hogst
andel behoriga elever till gymnasiet, tillsammans ett medelvarde pa 95
procent. Parallellt har Haninge, Sigtuna, Salem, Nykvarn och Upplands-Bro
lagst andel behoriga niondeklassare, med ett medelvirde pa 81,8 procent. 2°

Ar 2025 slutférde 80,3 procent av eleverna i Stockholms léin sin
gymnasieutbildning inom tre ar pa nagot av de nationella programmen. Det

16 SCB, Befolkningens arbetsmarknadsstatus (BAS) 2025

17 Arbetsformedlingen, Arbetsmarknadslaget i Sveriges lan, kvartal 3 2025

18 Arbetsformedlingen, Arbetsmarknadsléget i Sveriges ldn, kvartal 3 2025

19 Med behorighet till gymnasieskolans nationella program avses behorighet att soka till ett
yrkesprogram, vilket dr den behorighet som kréver minst antal godkédnda betyg

20 Skolverket, statistikdatabas, Behorighet till ggmnasieskolan, per 1an och kommun, samtliga
huvudmén



ar en tydlig 6kning jamfort med fjolarets 79,5 procent och innebar
dessutom att andelen for forsta gangen overstiger 80 procent for de
nationella programmen pa lansniva och under den period som statistiken
omfattar. Utvecklingen har varit positiv under det senaste decenniet, och
sett Gver tio ar har andelen elever som tar examen inom tre ar 6kat med
niistan 11 procentenheter i linet. Arets resultat innebér ocksa att RUFS-
delmaélet om att minst 80 procent av lanets elever ska ha en
gymnasieexamen inom tre ar bedoms som uppnatt.>
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For riket ligger andelen elever som slutfor gymnasiet inom tre ar pa 80,6
procent. De lin med hogst andel dr Visterbotten och Orebro, dir dver 83
procent av eleverna tar examen inom tre ar. Stockholmsregionen utméarker
sig daremot genom att ha haft den storsta positiva utvecklingen sedan
2016.22

21 Skolverket, statistikdatabas, Gymnasieskola - Tidsserie genomstrémning 3 ar, Nationella program,
Stockholms ldn, samtliga huvudmén

22 Skolverket, statistikdatabas, Gymnasieskola - Tidsserie genomstrémning 3 ér, nationella program,
samtliga huvudmaén. Riksniva och lansniva
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Inom lanet ar det i Botkyrka, Danderyd, Nacka, Taby och Varmdo dar hogst
andel elever tar gymnasieexamen inom tre ar. Lasaret 2024/2025 hade
dessa kommuner tillsammans ett genomsnitt pa 86,7 procent.?3

Over tid 4r det dock kommunerna Sigtuna, Tyreso, Vallentuna, Liding6 och
Botkyrka som har haft den storsta positiva utvecklingen. Sedan 2016 har
andelen elever som tar examen inom tre ar 6kat med i genomsnitt 23,2
procentenheter i dessa kommuner. I Tyres6 kommun ar utvecklingen
sarskilt stark, diar har andelen 6kat med 30,8 procentenheter sedan 2016. I
en handfull kommuner i lanet har utvecklingen daremot gatt ut fel hall med
en sjunkande andel sett 6ver tid. Genomgaende har dock skillnaderna
mellan kommunerna i lanet minskat under 2025, frimst beror det pa att
kommunerna med lagst andel forbattrat sina resultat.2+

I en rapport fran Region Stockholm om livsvillkoren i Stockholmsregionen
konstaterades att var femte niondeklassare i ldnets sarbaraste geografiska
omraden saknar behorighet till gymnasieskolan. Att ha en avslutad
gymnasieutbildning ar en av de viktigaste skyddsfaktorerna for att inte
hamna utanfor arbete och studier.?5 Detta bekraftar aven Myndigheten for
ungdoms- och civilsamhallesfragor i sin rapport om hur levnadsvillkoren
skiljer sig mellan unga beroende pa de socioekonomiska forutsattningarna i
omradet dar de bor. Dar beskriver de hur unga i omraden med
socioekonomiska utmaningar halkar efter redan i grundskolan samtidigt
som det d4r mindre vanligt att dessa unga studerar vidare pa hogskola eller
universitet jamfort med unga socioekonomiskt starkare omraden.2¢

23 Skolverket, statistikdatabas, Gymnasieskola - Tidsserie genomstromning 3 ar, nationella program,
samtliga huvudméan. Kommunniva

24 Skolverket, statistikdatabas, Gymnasieskola - Tidsserie genomstrémning 3 &r, nationella program,
samtliga huvudméin. Kommunniva

25 Region Stockholm, Livsvillkoren i Stockholmsregionen 2025

26 Myndigheten for ungdoms- och civilsamhallesfrégor, Olika plats - olika liv. Unga och socioekonomisk
ojamlikhet. 2025



Folkhalsan i lanet

Befolkningen i lanet blir allt friskare och lever langre. Medellivslingden
fortsatter att 6ka, den sjdlvskattade hilsan forbattras och den fortida
dodlighet minskar over tid. Medellivslangden har o6kat till 85,57 for kvinnor
och 82,07 ar for man?’, vilket ar hogt bade nationellt och internationellt.

Trots den positiva utvecklingen har lanet stora skillnader i halsa.
Skillnaderna ar systematiska och aterfinns i saval sjalvskattad hilsa och
sjuklighet som medellivslingd, mellan kvinnor och méan samt mellan olika
socioekonomiska grupper. Region Stockholms Livsvillkorindex28 visar att
variationerna i medellivslangd mellan omraden med hogst respektive lagst
socioekonomiska forutsiattningar uppgar till cirka 3,7 ar for kvinnor och 5,7
ar for man. Skillnaderna visar pa hur sociala och ekonomiska villkor
paverkar levnadsvillkor och hilsa i lanet.

Miljohilsa

Region Stockholms Miljohalsorapport?? visar att befolkningen i lanet
generellt lever i goda miljo- och hilsomaissiga forhallanden, men precis som
for livsvillkor ar skillnaderna mellan olika omraden betydande.
Miljofaktorer sdsom luftfororeningar, buller och trdngboddhet ar vanligare i
delar av lanet med samre socioekonomiska forutsiattningar. Dessa
miljostorningar samspelar ofta med redan existerande sociala och
ekonomiska skillnader och forstarker skillnaderna i hialsa mellan grupper.

Miljohalsorapporten visar att buller utgor en alltmer omfattande
folkhdlsoutmaning da nastan var fjarde stockholmare (cirka 23 procent av
lanets befolkning) bor i bullerutsatta ldgen. Det motsvarar éver 400 000
personer som exponeras for trafik- eller industribuller i nivier dar
halsopaverkan kan uppsta. Andelen som bor bullerutsatt ar som hogst i
flerfamiljshus byggda efter 2016, vilket kan kopplas till inférandet av
trafikbullerférordningen (SFS 2015:216). Trots att andelen invanare som
uppger att de stors mycket av buller har minskat nagot, har det faktiska
antalet storda okat i takt med befolkningstillvixten. Detta géller sarskilt
somnstorningar kopplade till trafikbuller, som enligt rapporten 6kat fran
omkring 70 000 till cirka 90 000 personer under de senaste aren.
Langvarig bullerexponering ar bland annat kopplad till stérd s6mn,
forsamrad inlarning och okad risk for hjart-karlsjukdom.

Aven luftféroreningar kvarstar som en betydande miljo- och hilsorisk.
Halterna ar i vissa tdta urbana omraden tillrackligt hoga for att bidra till
okad risk for luftvagssymtom, hjart- och karlsjukdomar och fortida
dodlighet. Miljohilsorapporten lyfter ocksa att klimatforandringarna ar en

27 Statistiska centralbyran, Statistikdatabasen, Himtad: 2025-12-03

28 Livsvillkorindex synliggor skillnader i sociala och ekonomiska forhallanden mellan bostadsomréden,
baserat pé ett antal variabler. Indexet &r framtaget av Centrum fér epidemiologi och samhillsmedicin
(CES), Region Stockholm, med statistik fran SCB som datakaélla.

29 Region Stockholm, Centrum for arbets- och miljomedicin, 2025 Miljohélsorapport Stockholms lan



vixande miljchilsoutmaning. Aldre, barn och personer med 1ig
socioekonomi ar sarskilt utsatta for effekterna av varmeboljor, hogre
ozonhalter och brist pa svalkande gronska.

Sammantaget visar rapporten att miljorelaterad ohilsa i lanet ar ojamlikt
fordelad och i hog grad paverkad av socioekonomiska forutsattningar.
Tillgang till tysta, grona och trygga miljoer ar en viktig skyddsfaktor, och
minskad exponering for bade buller och luftfororeningar ar av stor vikt for
att starka invanarnas halsa. For att skapa mer jaimlika livsmiljoer behover
miljohélsa, utifran ett jamlikhets- och jamstalldhetsperspektiv, fortséatta
integreras i samhallsplanering, bostadsutveckling och folkhalsoarbete sa att
lanets invanare ges likvardiga forutsattningar till en god hilsa och trygg
livsmiljo.

Sma barns hilsa, 0—5 ar

Barnhéilsovardens arsrapport visar att barns hélsa i lanet 6verlag ar god,
men att skillnaderna mellan grupper och geografiska omraden ar stora.
Halsolaget foljer tydligt socioekonomiska forutsattningar dar barns
mojligheter till god hilsa, utveckling och en trygg uppvaxt paverkas av
familjers resurser och levnadsvillkor. Under 2023 och 2024 atergick
andelen fyraaringar i linet med 6vervikt och obesitas till nivier som
motsvarar perioden fére pandemin och uppgar nu till 8,3 respektive 1,8
procent. Nivderna varierar dock betydligt mellan olika delar av lanet, fran
omkring sex procent i innerstaden till 6ver 15 procent i bland annat
Sodertilje. Exponeringen for tobaksrok i hemmet fortsitter att minska pa
ldnsniva, men ar hogre i socioekonomiskt utsatta omréden. Aven
deltagandet i foraldragrupper skiljer sig mellan kommuner och stadsdelar,
vilket paverkar mojligheterna till tidigt stod i foraldraskapet. Rapporten
lyfter aven flera positiva trender. Andelen nyfodda som far ett forsta
hembesok av barnhilsovarden har 6kat till 91 procent, den hogsta nivan pa
flera ar och innebir en reell 6kning jamfort med perioden fore pandemin.
Vaccinationstackningen ar hog och andelen barn som ammas vid fyra
manaders alder fortsatter att 6ka.3°

Tandhailsan var under 2024 i genomsnitt god for lanets trearingar, med 97
procent kariesfria barn. Kariesférekomsten varierar dock mellan
kommuner och stadsdelar. Andelen barn med karies var hogst i stadsdelen
Jarva i Stockholms stad, dar 8,6 procent av trearingarna hade karies,
medan inga kariesfall rapporterades i Vaxholm. I de omraden dar
kariesforekomsten ar hog undersoks alla ettaringar av Folktandvarden som
en forstarkt tidig insats.

Sammantaget visar resultaten att sma barns hilsa 6verlag ar god, men att
skillnader mellan omraden och grupper kvarstar. Fortsatta tidiga,

30 Region Stockholm, Arsrapport Barnhilsovard i Stockholms lin 2024



universella och behovsanpassade insatser ar viktiga for att stirka barns
hailsa, sarskilt i de delar av lanet dar behoven ar storst.

Tryggheten i lanet

Varje ar gor myndigheten Brottsforebyggande rddet en nationell
trygghetsundersokning (NTU). Undersokningen miter allménhetens
utsatthet for brott, otrygghet och oro for brott samt fértroende for och
erfarenheter av rittsvisendet.3! Arets undersokning visar att oron for
brottsligheten i samhallet fortsétter att 6ka.32 Totalt ar det 54 procent av
befolkningen i lanet som i stor utstrackning upplever oro. Storst ar andelen
bland kvinnor, dir 56 procent oroar sig for brottsligheten. Ur ett langre
tidsperspektiv har oron for brottsligheten i samhallet kraftigt 6kat, med 16
procentenheter sedan 2017.

I undersokningen fran 2025 ar det totalt 277 procent av befolkningen som
uppger att de kinner en otrygghet vid utevistelse sent pa kvillen i det egna
bostadsomradet. Ur ett langre perspektiv har denna siffra minskat négot.
Den storsta minskningen syns bland kvinnor, dar otryggheten som hogst
var pa 38 procent ar 2021, medan arets undersokning visar att 33 procent
av kvinnorna upplever otrygghet vid utevistelse. Parallellt visar
undersokningen att indikatorn som mater huruvida oron for brott paverkat
livskvaliteten, legat hyfsat stabilt mellan aren 2017—2025. Nivén var som
hogst ar 2020, vilket sammanfaller med flera andra otrygghetsindikatorer i
undersokningen och sannolikt till stor del kan forklaras av den allmédnna
oro som praglade det forsta pandemiéret. Undersokningen visar att 9
procent av befolkningen upplever att oro for brott har haft en stor paverkan
pa livskvaliteten, vilket innebéir en liten 6kning fran 2024. Resultatet i
polisregion Stockholm ligger dven 6ver rikssnittet, som i ar ar 77 procent.33

31 Nationella trygghetsundersokningen ar en del av Sveriges officiella statistik och sedan 2017
genomfors undersokningen med hjilp av webb- och postenkiter och bygger pa ett urval pa drygt 200
000 personer i dldrarna 16—84 ar. Undersokningen genomfors arligen av Brottsforebyggande radet.
32 Resultatet redovisas for polisregion Stockholm, som bestér av hela Stockholms ldn och Gotland.

33 Nationella trygghetsundersokningen (NTU 2025), Brottsforebyggande radet



10

(o)

(o)}

IS

N

Hela landet Polisregion Polisregion Polisregion Polisregion Polisregion Polisregion Polisregion
Bergslagen Mitt Nord Stockholm Syd Vast Ost

o

mTotalt: 16-84 ar mMan mKvinnor

Enligt Lansstyrelsens medborgarundersokning frdn 2025 uppger 11,2
procent av invanarna i lanet att de inte litar p4 manniskor i sitt omrade, i
jamforelse med 10,9 procent ar 2023. Samtidigt uppger 87,1 att de pa det
stora ir néjda med livet de lever. Aven om &rets resultat innebér en
minskning fran foregdende undersokning (88,2 procent) dr andelen
fortfarande hog.34

Samlad bedomning

Gymnasiebehorigheten och genomstromningen ar hoga och forbattras.
Folkhilsan forbattras generellt men socioekonomiska skillnader i hélsa ar
fortsatt stora, och miljorelaterade risker ar ojamnt fordelade. Orosnivan for
brott 6kar, parallellt som den faktiska otryggheten i utemiljo pa langre sikt
har minskat ndgot. Detta monster av en stark utveckling i genomsnitt men
stora skillnader mellan grupper och geografier dr genomgaende inom de
flesta malomraden. Arbetsmarknaden ar fortfarande férsvagad och alltjamt
praglad av lagkonjunkturen, vilket syns tydligt i sysselsattning och
arbetsloshetssiffror. Daremot syns vissa indikationer pa en vindning i
konjunkturen under slutet av 2025.

En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

Detta avsnitt fokuserar pa fragor om sysselsattningen i lanet, laget for
naringslivet, investeringar i forskning och utveckling (FoU) och export samt
besoksnaringen samt internationell tillganglighet. Sammantaget visar arets
uppfoljning féljande:

e Sysselsittning och léiget for naringslivet: arbetsmarknaden var
fortfarande forsvagad under 2025, men sysselsattningen lag anda pa
relativt hoga nivaer — 79,3 procent bland personer i aldern 20-65 ar.
Antalet konkurser var rekordhogt, delvis till f6ljd av uppskjutna
skatteanstand fran pandemin. Under arets senare del syntes dock en
vandning, med ett kraftigt 6kat nyforetagande och en starkt framtidstro

34 Lénsstyrelsen, Medborgarundersékning 2025



inom néringslivet, sarskilt inom handeln. Naringslivets
konfidensindikator, som tas fram av Konjunkturinstitutet och bygger pa
enkatsvar fran foretag i lanet om hur de ser pa sina forutsattningar,
nadde da sin hégsta niva sedan 2022.

e Investeringar och export: Stockholmsregionens varuexport uppgick
ar 2023 till 392 miljarder kronor och ar nast storst i landet. Den tidigare
tillvaxten planade ut 2023 pa grund av lagkonjunktur och inflation.
Data for rikets totala export under 2024 tyder pa en dampad tillvaxt.
Investeringar i FoU ar viktigt for sikra en framtida tillviaxt- och
innovationsformaga. 2023 uppgick investeringarna i FoU till 3,51
procent av BRP. Det dr marginellt ldgre dn 2021 och en hel
procentenhet ifrdn malsattning om 4,5 procent.

¢ Besoksniiring och internationell tillgiinglighet: under 2024
noterades 15,4 miljoner gistnatter, en 6kning fran foregidende ar. Under
januari—september 2025 0kade antalet med ytterligare 2,1 procent.
Endast gruppen utlindska besokare 6kade med 11 procent samma
period. Ur ett langre perspektiv har det skett en kraftig minskning av
den internationella tillgangligheten med flyg. Utover flyg spelar den
internationella tag- och farjetrafiken ocksa en viktig roll. Under 2024
minskade dven hamntrafiken med 2 procent fraimst bland
utrikesresenarer. Motsvarande siffror for tillgangligheten med tag
saknas i dagslaget.

Sysselsittningen i lédnet och liaget for néiringslivet
Utbildningsnivan i Stockholmsregionen fortsitter att 6ka och ar fortfarande
bland de hogsta jamfort med andra europeiska storstadsregioner. Ar 2024
hade 58,6 procent av invidnarna i dldern 25—64 ar en eftergymnasial
utbildning. Under tredje kvartalet 2025 var drygt 1,2 miljoner personer
sysselsatta i lanet och sysselsittningen i dldern 20—65 ar var 79,3 procent.
Av dessa arbetade 6ver 980 000 inom niringslivet, detta innebar att
regionen har en hogre andel sysselsatta i naringslivet 4n Sverige som
helhet.

Efter flera ar med svaga konjunktursignaler forbattrades stimningslaget i
naringslivet under andra halvan av 2025. Konjunkturinstitutets indikatorer
steg under tredje kvartalet till positiva nivaer. Det liknar den utveckling
som skedde under slutet av 2024 och borjan av 2025. Den forutspadda
aterhdmtningen avbrots dock tillfalligt d& nya tullar och handelshinder
skapade osikerhet, vilket skot den forvantade konjunkturvandningen
framat.

Framforallt tjanstesektorn och handeln visade en positiv utveckling under
tredje kvartalet 2025. Handeln har gynnats av att hushallen blivit mer
optimistiska kring sin ekonomi, vilket nu borjar avspeglas i konsumtionen.



Tillverkningsindustrin har daremot haft en nedatgdende trend sedan en
topp for tvé ar sedan. Aven byggsektorn har en alltjimt svag utveckling. Det
ar en sektor som varit hart ansatt under lagkonjunkturen, vilket bland
annat var tydligt i statistik 6ver konkurser. Under 2024 var byggsektorn
overrepresenterad i den statistiken.

Antalet konkurser i ldnet har under de tre forsta kvartalen 2025 varit hoga,
med den hogsta nivan pa tio ar. Till och med oktober lag nivan i linje med
fjolaret, men antalet personer som drabbats dr redan hogre an under hela
2024. En betydande forklaring ar Northvolts konkurs i mars 2025, dar fem
bolag med site i Stockholm ingick. Dessa star ensamma for 6ver 30 procent
av de drabbade, &ven om majoriteten av de anstillda hade sina
arbetsplatser i Skellefted och Vasteras.35 Det forhojda antalet konkurser ar
kopplat bade till lagkonjunkturen men det finns dven en forskjutning sen
pandemin. Under pandemin erbjod staten mojlighet for foretag att fa
tillfalliga anstind med skatteinbetalningar. Manga foretag som fick stodet
hade redan svag ekonomi innan. Nar anstanden nu loper ut har vissa
konkurser som ”skjutits upp” istillet intraffat under 2024 och 2025.3°

Initialt under 2025 pekade varseltalen mot ett trendbrott med lagre nivaer
an 2023 och 2024. Dock steg antalet varslade under september och
oktober. Om den nivéan haller i sig bedoms heldret 2025 landa p& mellan 28
000 och 29 000 varslade, i nivd med 2023 men betydligt lagre 4n 2024.37

Trots svagare arbetsmarknadsutveckling och fortsatt hoga varsel- och
konkurstal finns flera tecken pa tillforsikt i naringslivet. Under september
och oktober 6kade nyforetagandet kraftigt, med 6ver 2 000 nystarter per
manad, vilket innebar en uppgang pa 43 procent jamfort med aret innan.
Den positiva utvecklingen bekriftas av Konjunkturinstitutets foretags-
undersokningar. Konfidensindikatorn tas fram av Konjunkturinstitutet och
bygger pa enkitsvar fran foretag i linet om hur de ser pa sina forut-
sattningar. Under tredje kvartalet 2025 steg konfidensindikatorn for hela
naringslivet till den hogsta nivan sedan forsta kvartalet 2022. Handeln stod
for den tydligaste forbattringen med ett lyft pa 6ver 17 enheter, medan
byggsektorn och tillverkningsindustrin fortsitter visa ett svagare
stamningsldge.38

Stockholmsregionen ar en stark kunskaps-, innovations- och forsknings-
region. Regional Innovation Scoreboard (RIS) ar EU:s index for att jaimfora
innovationsférméaga i 241 regioner. Baserat pa 23 indikatorer konstateras
att Stockholmsregionen ar bast av alla. Indexet ger en samlad bild av bade
forutsattningar och faktiska resultat av forskning och innovation pa

35 Region Stockholm, Kvartalsrapport arbetsmarknad och sysselsittning

36 Riksrevisionen, Tillfdlliga anstind med inbetalning av skatt, 2025:1

37 Arbetsformedlingen, Statistik om varsel, https://arbetsformedlingen.se/statistik/statistik-om-varsel
38 Region Stockholm, Regionledningskontoret, Laget i Stockholmsregionen Arbetsmarknad och
Naringsliv kvartal 3, 2025



regional niva. Topplaceringen forklaras av mycket starka resultat inom
humankapital, internationell forskning, foretagens FoU-investeringar samt
samverkan mellan innovativa sméa och medelstora foretag. Stockholms
forbattrade resultat, i kombination med ett svagare utfall for tidigare
ledande regioner, har ssmmantaget gjort att regionen nu nar forstaplatsen i
RIS 2025.39

En viktig aspekt kopplat till innovationsformaga ar investeringar i FoU. Ar
2023 uppgick de till 3,5 procent av BRP i Stockholmsregionen. En
internationell jamforelse med andra storstadsregioner visar att Stockholms-
regionen investerar mer av BRP an Paris, Berlin och Barcelona. Daremot
investerar Kopenhamn, Miinchen och sedan 2019 dven Helsingfors mer an
Stockholmsregionen.

Investeringar och export

Kommerskollegium har sammanstillt statistik 6ver varuexporten for
perioden 2013—2023 for samtliga svenska regioner. Stockholmsregionen ar
landets nast storsta exportregion och star for cirka en femtedel av den
totala varuexporten.4° Ar 2023 uppgick virdet av regionens varuexport till
392 miljarder kronor. Den storsta varuexportoren ar Vastra
Gotalandsregionen, som samma ar nadde 498 miljarder kronor. Efter en
stabil 6kning av varuexporten fran 2016, med undantag for
pandemiperioden, planade utvecklingen ut under 2023. Lagkonjunkturen
har satt en tydlig pragel pa exporten och aren 2022 och 2023 praglades
dessutom av hog inflation, padriven av globala prisokningar och hoga
energipriser i Sverige. Trots detta lyckades andra regioner 6ka sin
varuexport under 2023. Exempelvis steg Vastra Gotalands varuexport med
49 miljarder kronor.

Statistiska centralbyrans uppgifter for 2024, som avser rikets totala export,
visar dven de pa en generellt svagare tillvixttakt. 4 Det ar en indikation pa
ett svagt 2024 dven for regionen. Export som matt drivs primart av
efterfragan i omvarlden och internationell konkurrenskraft. Dessa ar i sin
tur beroende av svensk ekonomis status genom kronans vaxelkurs mot
viktiga exportvalutor. For att bibehalla konkurrensfordelar ar det viktigt att
aterinvestera i forskning och utveckling (FoU). Genom att se till
investeringar i FoU som andel av bruttoregionalprodukten (BRP) ger ett
matt pa reinvesteringstakten. Under 2023 uppgick investeringar i FoU till
3,51 procent av BRP. Sett 6ver tid har andelen pendlat lite, mellan 3,77 och
3,33 men de tva senaste mitningar ar runt 3,5 procent. 42 Det ar langt under

39 European Commission, Regional innovation scoreboard. https://research-and-
innovation.ec.europa.eu/statistics/performance-indicators/regional-innovation-scoreboard_en

40 Tjanstesektorns export som &r en betydande del av Stockholmsregionens totala exportvarde &r inte
medriknad

41 SCB, Sveriges Export, https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/samhallets-
ekonomi/sveriges-export/

42 Region Stockholm, Uppf6ljning av den regionala utvecklingsplanen
https://www.regionstockholm.se/statistik-och-fakta/uppfoljning-av-utvecklingsmal/mal-3-en-ledande-
tillvaxt--och-kunskapsregion/



malsittningen pa 4,5 procent, men matningar som RIS visar att ur en
europeisk kontext klarar sig regionen bra satt till forsknings- och
innovationsformaga.

Brottslighet inom naringslivet

Sakerhet och trygghet har tillsammans med lagre korruption och ett 6ppet
samhillsklimat varit en av Stockholmregionens konkurrensférdelar, men
pé senare ar har kinslan av trygghet minskat. Brottsligheten paverkar bade
enskilda foretag och samhallet. Risken att utsittas for brott bidrar till en
oro och radsla som gor att foretag avstar fran viktiga investeringar.

Brottsbarometern fran hosten 2025 visar att 44 procent av foretagen i
Sverige utsattes for nagot slags brott under de senaste 12 manaderna. En
jamforelse med 2024 visar att andelen brottsutsatta foretag inte forandrats
mellan dren. Har utsattes 46 procent av foretagen for nagot slags brott
2025. Mest utsatta for brott var foretag inom handel (56 procent),
besoksniring (48 procent) och byggbranschen (46 procent). Vanligaste
brottet som foretag drabbas av ar bedragerier, dar ett av fem foretag
drabbats. Darefter foljer ringa stold/snatteri, inbrott/stold, cyberbrott och
skadegorelse.43

Besoksniringen i lidnet

Under 2024 uppgick det totala antalet gastnatter i lanet till cirka 15,4
miljoner, vilket innebar en liten 6kning jamf{ort med foregdende ar. Den
positiva utvecklingen holl i sig under de nio forsta manaderna av 2025, da
drygt 12 miljoner gistnitter registrerades. Det motsvarar en ytterligare
okning med drygt 250 000 gastnitter, eller 2,1 procent jamfért med samma
period 2024. Under denna period hade Stockholms lan dessutom fler
gastnatter an bade Vastra Gotaland och Skane.44

Inrikes turister fortsatter att vara den storsta besoksgruppen i lanet. Under
2025 stod svenska turister for 64 procent av alla giastnatter, medan 34
procent utgjordes av utlindska besokare. Den storsta 6kningen kommer
dock fran de utlindska gasterna. Mellan januari och september 2025 d6kade
deras gastnatter med drygt 11 procent jamfort med samma period ar 2024.
Motsvarande 6kning for svenska gistnitter var under samma period 3,5
procent. Stockholms stad star for den klart storsta andelen gistnatter i
lanet, cirka 66 procent under perioden. Darefter foljer Sigtuna med 7,6
procent och Solna med 6 procent.45

Den internationella tillgingligheten

Efter covid-19-pandemin har tillgangligheten till flera europeiska
storstadsregioner med flyg minskat. Stockholmsregionen ar inget undantag
och mellan aren 2018 och 2025 visar berdkningar att den internationella

43 Svenskt Niringsliv, Brottsbarometern, 2025
44 Tillvaxtverket, statistikportal, Inkvartering gistnétter per lan. Himtad 2025-11-25
45 Tillvaxtverket, statistikportal, Inkvartering gistnitter per kommun hamtad 2025-11-25



tillgdngligheten med flyg till och fran Stockholmsregionen minskat med 32
procent. De senaste aren ar det de mindre flygplatserna i regionen
(Bromma, Skavsta och Vasteras) som minskat i tillganglighet, medan
Arlandas tillganglighet 6kat nagot. Uppgangen for Arlanda flygplats beror
pa att Braathens Regional Airlines (BRA) gick samman med SAS och ar
2024 flyttade fran Bromma till Arlanda flygplats. Arlandas uppgéng var
dock inte lika stor som de mindre flygplatsernas nedgang vilket innebar att
den totala tillgangligheten i Stockholmsregionen med flyg minskade med 4
procent. Medan Stockholmsregionens internationella tillganglighet med
flyg minskade till samtliga regioner i viarlden efter pandemin och fram till
2023 har den de sista aren, det vill siga mellan 2023 och 2025, endast
minskat till Nordamerika och Mellanostern, medan den 6kat nagot mot
ovriga varldsdelar.

Under 2024 kom 7,2 miljoner resenirer till hamnar i linet. Majoriteten av
resenirerna (6ver 80 procent) kommer fran utlandet. Enligt statistik fran
Trafikanalys har det dock skett en liten minskning (2 procent) av gruppen
utlandsresenarer. Kvartalsstatistik frdn 2025 och for ankomna passagerare
till riket, visar en ytterligare minskning pa 3,3 procent i utrikes passagerare
for samma period 2024. En delforklaring ar farre kryssnings-passagerare,
de stér for cirka 6 procent av de totala utlandsresendrerna men de har
minskat med 14 procent for perioden juli-september 2025, jamfort med
samma period 2024.46

Samlad bedomning

Stockholmsregionen har en mycket hog utbildningsniv, stark innovations-
och forskningsforméaga samt en stor andel sysselsatta i kunskapsintensiva
yrken, vilket langsiktigt starker konkurrenskraften. Samtidigt har saval
ldgkonjunkturen som omvarldsforandringar bidragit till en svagare
utveckling. Utvecklingen de sista aren praglas av en forsvagad arbets-
marknad med hoga varsel- och konkurstal, sysselsattningen ar nagot lagre
och arbetslosheten har 6kat. Naringslivet visar dock 6kande tillforsikt
under andra halvan av 2025, med stigande konfidensindikatorer och
kraftigt 6kat nyforetagande. Exportutvecklingen har planat ut och den
internationell tillgdnglighet med flyg har minskat ytterligare, vilket innebar
utmaningar framat.

En resurseffektiv och resilient region utan
klimatpaverkande utslapp

Detta avsnitt fokuserar pa fragor om utslipp, energiforsorjning och
elektrifiering. Sammantaget visar arets uppfoljning foljande:

e Utslidppen av vixthusgaser: dessa har minskat med 3,5 procent
mellan 2022 och 2023 men minskningstakten ar otillracklig. For att

46 Trafikanalys, Sjotrafik 2024, november 2025



uppnéa klimatmalen i enlighet med Parisavtalet och koldioxidbudgeten
behovs en minskningstakt om 12,5 procent per ar.

e Transporterna i léinet: dessa star for 6ver 54 procent av utslappen
varav personbilar for den storsta andelen om 36,5 procent. For forsta
gangen sedan 2018 minskade dessutom andelen nyregistrerade elbilar
under 2024 samtidigt som nyregistrerade bensinbilar 6kade. Senast
statistik fran 2025 tyder dock pa en viss aterhdmtning.

¢ Elektrifieringen: en 6kad elektrifiering stéller krav pa
elnatskapaciteten och natforstarkningsarbeten pagar for att oka
overforingskapaciteten. Forstarkningarna kommer bidra till att
effektuttaget kan 6ka med 15 procent fram till 2030 och darmed i takt
med behovet.

Utslappen minskar, men alltfor langsamt

Stockholms lan behover drastiskt minska koldioxidutslappen inom lénet
som geografiskt omrade for att na klimatmalen.4” Den regionala
utslappsstatistiken fran Nationella emissionsdatabasen visar att
vaxthusgasutslappen har minskat med 3,5 procent mellan aren 2022 och
2023. Den nuvarande minskningstakten for koldioxidutsldpp pa ungefar 3
procent per ar ar dock otillracklig. En arlig minskning pa 12,5 procent kravs
for att koldioxidbudgeten for Stockholms lan ska racka till 2045 i enlighet
med Parisavtalet.4®

Utsldpp av vaxthusgaser per huvudsektor
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Men omvirldsforandringar paverkar forutsattningarna for Stockholms-
regionen att nd malet om resurseffektivitet, resiliens och klimatpaverkan.
Pandemin fordndrade exempelvis resvanorna i grunden och Rysslands

47 Exempel pa geografiska utslapp eller sd kallade territoriella dr: Energiproduktion, transporter,
jordbruk, avfall etcetera. Utslapp fran konsumtion ingar inte.
48 Region Stockholm, koldioxidbudget for Stockholms l4dn 2025, Koldioxidbudget - Region Stockholm



https://www.regionstockholm.se/statistik-och-fakta/ingang-12/koldioxidbudget/

fullskaliga invasion av Ukraina har paverkat tillgangen till energi i
Europa.49

EU har under senare ar lagt fram en rad regelverk, den sa kallade grona
given, for att minska utslappen. Sedan 2024 ar ett nytt EU-parlament pa
plats som okat fokus pa att forenkla EU-regler i syfte att starka EU:s
konkurrenskraft. EU-parlamentet har rostat igenom forenklingar och fler
undantag fran EU:s hallbarhetsdirektiv Corporate Sustainability Reporting
Directive (CSRD) och Corporate Sustainability Due Diligence Directive
(CSDD) som stiller krav pa hur foretagen ska se till att deras under-
leverantorer utanfor EU lever upp till krav om klimat och arbetsratt. Det
kan komma att paverka forutsattningarna for utslappsminskningar
langsiktigt. 5°

For Stockholmsregionen, vars storsta utslapp kommer fran transport-
sektorn, innebar forandringar i de nationella styrmedlen att
forutsattningarna for att na de regionala klimatmalen forsamrats.
Regeringen har fattat beslut som direkt eller indirekt paverkar utslappen sa
som forandrad reduktionsplikt som medfort en 6kad anviandning av fossila
drivmedel, framst diesel.5’. OECD konstaterar ocksa i sin granskning av
Sveriges miljopolitik, att Sverige under de senaste tio aren minskat
vaxthusgasutslappen snabbare dn genomsnittet i EU. Men politiska
forandringar, inom i synnerhet transportsektorn har gjort det tveksamt om
Sverige kan uppfylla EU-ataganden och vara egna klimatmal.>? En liknande
analys gor Klimatpolitiska rddet som bedomer att Regeringens nuvarande
politik inte racker for att na Sveriges klimatmal och EU-ataganden till
2030.53

I den officiella statistiken for utslapp av vaxthusgaser ingar inte utslapp
fran privat och offentlig konsumtion (sa kallade konsumtionsbaserade
utslapp). De konsumtionsbaserade utslappen beriknas dock vara runt fem
ganger storre dn de geografiska utslappen.54

Transporter star for over hilften av utsléippen i lanet
Utslappen fran transporter har sedan 2015 statt for mellan 50—56 procent
av Stockholmsregionens totala geografiska utslapp. Under 2024 kom 54
procent av utsldppen i ldnet fran transportsektorn, varav personbilar stod
for den storsta andelen om 36,5 procent.

49 Europeiska kommissionen, Fiardplan for att gora EU helt oberoende av rysk energi - Europeiska
kommissionen, publicerad 6 maj 2025.

50 Europaparlamentet, Europaparlamentet stéller sig bakom forenklade hallbarhetskrav | Nyheter
Europaparlamentet, publicerad 13 november 2025

51 Naturvérdsverket, preliminéira klimatutslapp for r 2024, Sveriges utsldpp av viixthusgaser

52 OECD, OECD Environmental Performance Reviews: Sweden 2025 | OECD, 12 mars 2025. OECD
granskar med ett tiodrsintervall sina medlemsldanders miljopolitik.

53 Klimatpolitiska radet, Klimatpolitiska rédets rapport 2025, Publikationer | Klimatpolitiska Rédet

54 SCB, Vixthusgasutslapp frén svensk konsumtion minskade 2023
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Forutom att framja anvindande av géng, cykel och kollektivtransport, har
overgéangen till eldrivna transporter spelat en viktig roll for att 1anet ska
uppna Parisavtalet. Andelen nyregistrerade elbilar har 6kat relativt snabbt
under de senaste fem aren, fran sju procent 2019 till 43 procent 2024.
Nyregistreringen av el- och laddhybrider stod 2024 for 32 procent av det
totala antalet nyregistrerade bilar. For forsta gangen sedan ar 2018
minskade andelen nyregistrerade elbilar och nyregistrerade bensinbilar
okade under 2024. Visserligen tyder nyare siffror fran 2025 pa en
aterhamtning, men utvecklingen behover skyndas pa for att oka
forutsattningarna att uppna klimatmalen. Parallellt rapporterar
Naturvardsverket att Sveriges nationella utslapp fran inrikes transporter
har 6kat med 22 procent, i jamforelse med 2023. Den framsta forklaringen
ar reduktionsplikten som medforde en 6kad anvindning av fossila
drivmedel, frimst diesel.55
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55 Naturvérdsverket, preliminara klimatutslapp for r 2024, Sveriges utsldpp av vixthusgaser


https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/sveriges-utslapp-och-upptag-av-vaxthusgaser/

I jamforelse med 2023 har andelen laddbara personbilar som rullar i lanet
okat fran 28 till 32 procent ar 2024.5° Nar det giller elektrifiering av
transportfordon gar omstallningen ldngsammare, sarskilt for latta och
tunga lastbilar. Endast omkring nio procent av de létta lastbilarna kan
laddas med el och 0,2 procent av de tunga lastbilarna. Detta kan jamforas
med sex procent respektive 0,7 procent for 2023.57 Myndigheten for
Trafikanalys bedomer att antalet eldrivna ldtta lastbilar kommer att
fortsitta att 6ka, om an relativt langsamt under 2025 och 2026. For
eldrivna tunga lastbilar prognosticerar myndigheten dock en storre 6kning
an tidigare da eldrivna lastbilar som véger upp till 4,25 ton nu kan koras
med B-korkort, vilket bedoms 0ka efterfragan i ett segment av relativt latta
tunga lastbilar.5®

Elektrifieringen stiller krav pa elnitskapaciteten
Elektrifieringen stiller krav pa kapaciteten i elndten. Behovet av el och
eleffekt 6kar i takt med att Stockholmsregionen vixer och fordonsflottan
elektrifieras. Till borjan av 2030-talet bedoms eleffektbehovet i lanet 6ka
med 1 400 MW till cirka 6 200 MW.5° Det ar en 6kning med 30 procent
relativt dagens niva, vilket ar i samma storleksordning som hela
Stockholms stads effektbehov en kall vinterdag. En begransande faktor for
etablering av laddpunkter kan vara kapaciteten i elnatet pa den efterfragade
platsen. Fordonsladdning innebar sirskilda utmaningar for elsystemet,
sarskilt vad giller sa kallade snabbladdare som ar sarskilt effektkravande.

Stockholms l4an ar beroende av tillforsel av el utifran och for att 6ka
overforingskapaciteten behover stam- och regionnaitet forstarkas och
byggas ut. I lanet pagar tva stora utbyggnadsprojekt: Stockholms strom och
Storstockholm vist. I slutet av 2024 nadddes en milstolpe i ldnets sédra
halva d& Svenska kraftnit kopplade ihop elnétet fran station Hall, soder om
Stockholm, dnda upp till Skanstull station. Tillsammans med atgarder som
regionnitsbolagen har genomfort innebar det att effektuttaget i
Stockholmsregionen kan 6ka med cirka 15 procent. Omkring ar 2030
forvantas de nodvandiga natforstarkningarna vara klara och 6verforings-
kapaciteten kan da 6ka i takt med behovet. Linets kommuner &dr nyckel-
aktorer for att utbyggnadsprojekten ska kunna genomforas. Under 2025
har Regionalt Elforsorjningsforum i Stockholms lan, REST, fortsatt
dialogerna med kommunerna for att utveckla samarbetet kring planerings-
fragor och for 6kad forstaelse for inblandade aktorers perspektiv och
processer.

56 Trafikanalys, Fordon pé vig, personbilar i trafik i Stockholms lan ar 2024 och 2023. For att fa
siffrorna 28 respektive 32 procent har antalet elbilar och el- och laddhybrider raknats ihop.

57 Trafikanalys, Fordon pé vig latta lastbilar och tunga lastbilarfordon i trafik i Stockholms lan ar 2024
och 2023. For att fa siffrorna har antalet latta lastbilar som drivs av el samt el- och laddhybrider riknats
ihop. P4 samma sitt har antalet tunga lastbilar som drivs av el samt el- och laddhybrider réknats ihop.
58 Okad andel elbilar — men fortsatt svag tillvixt av fordonsflottan, Okad andel elbilar — men fortsatt
svag tillvaxt av fordonsflottan

59 Region Stockholm, Elférsorjning i Stockholms lén - Férdjupat kunskapsunderlag om ett system i
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Forbrinningen av plast en utmaning

Merparten av Stockholmsregionens energi- och elforsorjning kommer fran
fjarrvarme. Fjarrvirmen avlastar elsystemet, dels genom att
uppvarmningen sker med viarme i stéllet for med el, dels produceras el
samtidigt som varme produceras i kraftvarmeverken. Att minska utslappen
fran forbranning av restavfall och i synnerhet av plast dr nodvandigt. En
plockanalys av verksamhetsavfall fran 11 svenska avfallsforbrannings-
anlaggningar visar att ungefar en tredjedel av avfallet som gar till
forbranning bestér av avfallsstrommar med egna insamlingssystem. Det
mesta av detta, ungefar en fjardedel, ar forpackningar. Det finns med andra
ord en betydande potential att forbattra kallsorteringen hos verksamheter,
sarskilt av forpackningar.6°

Normforiandring pa gang inom bygg- och anliaggning
En mer cirkular bygg- och anldggningssektor kan 16sa mélkonflikten mellan
minskade utslapp och en vixande Stockholmsregion.®'Det senaste arens
utveckling visar flera tecken pa att en normférandring ar pa gang i
Stockholmsregionen. Det blir allt vanligare att renovera eller bygga om i
stillet for att riva.®2 Principer for cirkuldrt byggande integreras nu i
kommuners styrdokument.®3 For att fa till en omstéllning pa samhallsniva
kravs ett systematiskt arbete. Projektet "Klimatarena bygger cirkulart” och
dess 14 projektparterns, har darfor tagit fram cirkuldra principer till stod i
organisationer och projekt.®4 Genom tydliga materialkrav pa cement, stél,
arbetsmaskiner, tunga transporter och asfalt kan utslappen minska med
mellan 50—-70 procent utan att det blir kostnadsdrivande for projektet.
Tidigare namnda material star for cirka 80 procent av
anlaggningsprojektens klimatpaverkan.%5

Samlad bedomning

Utslappen minskar, men langt ifrdn den takt som kravs. Transportsektorn
star for mer an hilften av utslappen, och elektrifieringen av liatta och tunga
lastbilar gar langsamt. Samtidigt 6kar nyregistreringen av bensinbilar for
forsta gangen sedan 2018, och elbilsforsialjningen minskar. Nationella
beslut om reduktionsplikten gor det 4ven svarare att uppna delmélen i
Stockholmsregionen. Parallellt stiller omstéllningen krav pa
elndtskapaciteten som ar vasentlig i savil ett hallbart bostadsbyggande,
naringsliv och for en industriell omstallning.

60 Naturvérdsverket, Sammanséttning av verksamhetsavfall som gér till férbranning,
Verksamhetsavfall till forbranning i Sverige, Utgiven 2025-11-21

61 Klimatarena Stockholm &r ett gemensamt initiativ av Region Stockholm och Léansstyrelsen Stockholm
som arbetar for att ta fram verktyg och sprida kunskap och inspiration med syftet att minska
klimatutslappen och snabba p& omstillningen av branschen till att bli cirkular

62 Huddinge, kommun, Byggande och hallbarhet, last 2025-11-24.

63 Miljoprogram 2030 - Stockholms stad med tillhérande Klimathandlingsplan 2030; handlingsplan for
cirkulirt byggande, list 2025-11-24 samt Oversiktsplan Jirfilla 2050, granskningsversion 2025-04-28,
Ny 6versiktsplan for Jarfalla kommun - Jéarfélla kommun

64 Ny process ska gora cirkuléart byggande till norm, last 2025-11-24.

65 Klimatarena Stockholm, Minska klimatpaverkan i anlaggningsprojekt, vigledning, Version 1 — juni

2025: Ny vigledning for minskad klimatpéverkan i anldggningsprojekt
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En internationell utblick

Detta kapitel innehaller en jamforande analys av hur Stockholmsregionen
star sig i forhallande till andra storstadsregioner. Analysen bygger fraimst pa
statistik fran den europeiska databasen Eurostat, men regionens placering i
utvalda internationella index redovisas ocksa.

Enligt RUFS 2050 ska planen f6ljas upp genom internationella jamforelser.
Syftet ar att se hur Stockholmsregionen presterar i forhéallande till andra
europeiska regioner. Jimforelserna utgar fran regionens fyra langsiktiga
mal.

Stockholmsregionen i jimforelse med andra
storstadsregioner

I den internationella jimforelsen jamfors Stockholmsregionen med tio
andra europeiska storstadsregioner: Oslo, Helsingfors, Kopenhamn, Berlin,
Amsterdam, Dublin, Paris, Miinchen, Barcelona, London/Milano.®

Tabellen pa nista sida visar hur Stockholmsregionen presterar inom
flertalet omraden. Ju hogre placering desto battre. I nagra av fallen saknas
uppdaterade uppgifter till arets uppfoljning. Till exempel har uppgifter om
hushall med tillgang till bredband och uppgifter om investeringar i
forskning och utveckling inte uppdaterats av Eurostat. Har vet vi alltsa inte
om rakningen forandrats sedan ar 2021.

I jamforelse med de andra europeiska storstaderna har Stockholmsregionen
sina styrkor inom arbetsmarknad, néringsliv, utbildning och hélsa. Som
exempel har Stockholmsregionen hogst utbildningsniva av de elva jamforda
regionerna. Dartill har lanet aven en hog sysselsattningsgrad, hog
medellivslangd och stor andel som arbetar i kunskapsintensiv sektor.
Samtidigt visar uppfoljningen att lanet tappar placeringar i nagra av
styrkeomrédena, bland annat sysselsattningsgrad och andelen unga som
varken arbetar eller studerar (UVAS). Sannolikt beror tappen pa det tuffa
ekonomiska laget som praglat arbetsmarknaden i Sverige och lanet de sista
aren vilket resulterat i en svagare utveckling. Aven om &rets resultat visar
pa marginella forandringar, ar det forandringar och en utveckling som ar
viktig att folja framover.

Stockholmsregionen presterar jamforelsevis simre inom turism och
internationell tillganglighet med flyg. Antalet flygpassagerare ar firre,
likasd utlandska gistnitter pd turismboende. Sedan pandemin har en
aterhdmtning skett av flygpassagerare och utlindska géastnatter i de flesta
storstiader men Stockholmsregionens ranking har forblivit oférandrad trots
att det skett en positiv utveckling i linet sett 6ver tid. Ar 2023 var utlindska

66 I ndgra jamforelser ingar Milano i stillet for London. Detta till f61jd av att London slutat rapportera
in vérden efter att de lamnat Europeiska unionen.



gistnitter uppe i samma nivaer som fore pandemin for flertalet av
storstadsregionerna, sa aven i Stockholm, vilket for Stockholms del inte
aterspeglar sig i denna jamforelse. Senast tillgdngliga statistik 6ver antalet
flygpassagerare avser ar 2023. D4 var resandet inte riktigt uppe i samma
nivaer som fére pandemin.

Senaste Trend Hogst
Indikatorer fran Eurostat Ar Virde Placering Fem senaste placeringar placerad
Antal flygpassagerare 2023 23 031 9avi11 Paris
Hushéll med tillgéng till bredband 2021 93,5% 7avg ) . . Amsterdam
Utlandska géstnitter pa turistboende 2024 5550 295 gavil . . . . Barcelona
Sysselsattningsgrad 20-64 ar 2024 83,7% 3avil . Miinchen
Unga som varken arbetar eller ’ . ) .
studerar 15-24 ar 2024 5,1% 3avil . Amsterdam
Medellivslangd 2023 84,5 2 av 11 . . Paris
Folkokning, procent 2023 0,6% 7 av 11 . *  Helsingfors
Bruttoregionalprodukt, BRP 2023 58 300 6 av 10 . . Dublin
Hogskoleutbildade, 25-64 ar 2023 59,6% 1avil . Stockholm
Investeringar i forskning och i :
utveckling (FoU), andel av BRP 2021 3,6% 3av8 . . Miinchen
Anstéllda inom forskning och : : -
utveckling (FoU) 2023 35435 7avog . Paris
Anstillda inom teknologi och ’ : : :
kunskapsintensiv sektor 2024 11,2% 2 av 11 p Dublin

Regionens placering i internationella index

Region Stockholm bevakar arligen Stockholmsregionens placeringar i
internationella index. Syftet ar att fa en uppfattning om hur andra aktérer
bedomer regionens konkurrens- och attraktionskraft, inom omraden som
ekonomisk, social och ekologisk héllbarhet. Resultatet fran flera index kan
manga ganger tillsammans ge en 6vergripande bild av regionens styrkor
och svagheter jamfort med andra stader och regioner samt hur utvecklingen
gar.



For 2025 ar den sammanvagda bilden varierad, regionen gar framat i index
som har fokus pa innovation och tillvaxtpotential men tappar placeringar i
index med fokus pa transportsystem, stadsutveckling och livsvillkor. De
indexen med resultat for 2024 eller 2025 visar att Stockholm hamnar bland
de framsta 10 i over halften av alla index. Generellt klarar nordiska
storstider sig bra dar samtliga nordiska huvudstader toppar minst ett
index. For Stockholmsregionens del har ldnet &ret 2025 en forstaplats i
indexet som mater regioners innovationsforméaga, Regional innovation

scoreboared.

I tabellen nedan redovisas resultatet av nagra utvalda index for aren 2024

och 2025.

Internationell ranking Placering Hogst rankad Ar Foriandring senaste métning
Regional Innovation Scoreboard 1av 241 Stockholm 2025 +1

Oliver Wyman Urban Mobility Index 6 av 65 San Fransisco 2024 -3

The Economist Liveability Index 50+ av 173 | Copenhagen 2025 Forsvunnit fran topp 50*
EU Regional Social Progress Index 3 av 242 Helsinki-Uusimaa | 2024

Saffron City Brand Barometer 28 av 111 New York City 2025 -6

The Arcadis Sustainable Cities Index 12 av 100 Amsterdam 2024 -10

Regional Potential Index 2 av 66 Oslo 2024 +1

* Hela listan r €j oppet publicerad. Stockholm 1ag 2024 pé plats 42 men fanns inte med bland topp 50 ar 2025.




Samlad bedomning av viagen framat

Trots att Stockholmsregionen fortsatter att vaxa och vara attraktiv for bade
invanare och naringsliv ar utvecklingstakten inte tillracklig, och i vissa
avseenden gar utvecklingen i fel riktning i forhallande till malsattningarna i
RUFS 2050. Sammantaget visar uppfoljningen att flera utmaningar gar for
ldngsamt, vilket innebar att avstdndet till maluppfyllelse fortfarande ar
langt.

En av dessa utmaningar ror klimatomrédet. Utslappen i lanet minskar
forvisso, men takten ar otillracklig i forhallande till malen, och vigen dit ar
fortfarande lang. Effekterna av klimatfoérandringarna, till exempel i form av
oversvamningar och virmebdljor, dr redan kannbara vilket bdde paverkar
och stiller okade krav pa samhillets verksamheter och infrastruktur.
Transportsektorn ar fortsatt den storsta utslappskallan, dar personbilar star
for en betydande andel. En negativ utveckling ar det trendbrott som kan
konstateras i arets uppfoljning dar nyregistreringen av bensinbilar 6kar for
forsta gangen sedan 2018 och forsiljningen av elbilar minskar. Visserligen
ser nyforsaljningen av elbilar ut att 6ka igen under 2025, men arbetet med
att stilla om personbilsflottan gar betydligt langsammare &n i bland annat
grannlanderna Norge och Danmark. Nagot som indikerar att mer finns att
gora for att ytterligare driva pa incitament som driver elektrifieringen.

Samtidigt som elektrifieringen av transportsektorn ar en central del i
omstillningen maste dven atgarder for att fraimja kollektivtrafik, gaing och
cykel intensifieras. Detta sarskilt nar kollektivtrafikens marknadsandelar
inte okar i den takt som kravs for att na malen i strategin. For att mota
framtidens behov och langsiktigt behélla regionens konkurrenskraft kravs
darfor ett transportsystem som ar robust, palitligt och hallbart — vilket i sin
tur forutsatter en trygg och langsiktigt sakrad elforsorjning.

Stockholmsregionen star dven infor strukturella utmaningar kopplade till
bostadsforsorjning och jamlika livsvillkor. Aven om folkékningstakten
vantas avta kommer befolkningen att fortsitta vixa, vilket stéller 6kade
krav pa bostadsmarknaden. Att regionen ar attraktiv att bo och leva i
bekriftas av Region Stockholms invanarenkiat 2025, dar 84 procent av
invdnarna uppger att de dr nojda med att bo i lanet. Ngjdheten ar dessutom
utbredd och hog i samtliga av ldnets kommuner.

Samtidigt fungerar bostadsmarknaden inte for stora grupper i lanet. Endast
40 procent av invinarna som anser att det ar litt att hitta en bostad utifran
sin ekonomi och for nastan varannan kvinna i lanet ar detta en utmaning.
Parallellt byggs det for fa bostader i lanet och bostadsbyggandet har kraftigt
minskat de sista aren. Bara under 2024 minskade bostadsbyggandet med
18 procent och ytterligare minskning vantas 2025. De projekt som
genomfors riktas framst till hushall med stark kopkraft, vilket forsvarar for
unga, dldre och hushall med lagre inkomster. Detta riskerar att pa sikt



hamma savil regionens kompetensbehov som kompetenskraft. Inte minst
for samhallsbarande grupper inom bland annat hilso- och sjukvarden samt
omsorgen dar en fordndrad forsorjningskvot, med farre invanare som ska
forsorja fler, stiller 6kade krav.

For att sdkerstilla att Stockholmsregionen dven fortsiattningsvis ar en av
Europas mest attraktiva storstadsregioner ar det viktigt att samlas kring de
overgripande utmaningarna som pekas ut. Dessa utgor ocksa grunden for
den nya regionala utvecklingsplan som antas 2026. Under den kommande
perioden blir det sarskilt viktigt att skapa samsyn mellan berorda aktorer
och att alla som har magjlighet att bidra ocksa deltar i genomforandet. Vilket
ar viktigt for en mer positiv och ldngsiktigt hallbar utveckling av
Stockholmsregionen.
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