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Remiss - Uppdatera behovs- och bristlistorna i den
reviderade lansplanen for regional
transportinfrastruktur 2022-2033/2037 i
Stockholms lan

Foredragande regionrad: Gustav Hemming

Arendebeskrivning

Region Stockholm har paborjat arbetet med att revidera lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lan. I revideringsarbetet ska
forslag om vilka objekt som bor inga i lansplanen fran kommuner och andra
berorda myndigheter samlas in. Region Stockholm har genom remiss
samlat in underlag om brister och behov i syfte att kunna uppdatera
bristlistorna och komplettera med ej kinda atgiardsbehov.

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar foljande.

Remiss — Uppdatera behovs- och bristlistorna i den reviderade lansplanen
for regional infrastruktur 2022-2033/2037 godkénns.

Regionradsberedningens motivering

Regionradsberedningen ser positivt pa ett uppdaterat underlag om brister
och behov. Regionradsberedningen tar ingen stéllning i drendet med
hansyn till att drendet dr ett informationsiarende som redovisar
remissinstansernas svar.

Beslutsunderlag
1. Regiondirektorens tjanstutldtande

Irene Svenonius Gustav Hemming
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Remiss - Uppdatera behovs- och bristlistorna i den
reviderade lansplanen for regional
transportinfrastruktur 2022-2033/2037 i
Stockholms lan

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar foljande.

Remiss — Uppdatera behovs- och bristlistorna i den reviderade
lansplanen for regional infrastruktur 2022—2033/2037 godkanns.

Regionledningskontorets forslag och motivering
Sammanfattning

Region Stockholm har péborjat arbetet med att revidera lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lan. I revideringsarbetet ska
forslag om vilka objekt som bor inga i lansplanen fran kommuner och andra
berorda myndigheter samlas in. Region Stockholm har genom remiss
samlat in underlag om brister och behov i syfte att kunna uppdatera
bristlistorna och komplettera med ej kinda atgiardsbehov.
Remissinstanserna har besvarat vad de bedomt som utmaningar och
problem i transportinfrastrukturen, dven bendmnt brister, som behover
atgirdas, i vilken fas bristen befinner sig i och samt prioritetsordning.

Detta drende ar ett informationsirende som redovisar remissinstansernas
svar och regionledningskontoret gor inga analyser och tar inte ndgon
stallning i detta drende. Totalt svarade 32 remissinstanser pa remissen och
det har inkommit 231 behov och brister utifrdn dessa svar. Det finns vissa
skillnader sett till sodra och norra regionhalvan i antal brister och behov
som rapporterats, med overvikt till den nordliga.

Generellt bedomer remissinstanserna behoven vara storst inom olika typer
av strackningar/strak/viagavsnitt, kapaciteth6jande atgarder, bytespunkter
och passager. Nar det géller typer av atgiarder som efterfragas omfattar de
identifierade behoven till stor del atgarder som handlar om nybyggnation.
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En stor del av nybyggnationen behover ske i kombination med en
ombyggnation av befintlig infrastruktur, exempelvis kapacitetshgjande
atgiarder som nya kollektivtrafikkorfalt 1angs med en befintlig vig. Motiven
bakom flertalet identifierade brister och behov handlar om framkomlighet,
trafiksakerhet, hallbart resande, tillginglighet och regional utveckling.
Utover detta lyfter en majoritet av kommunerna frdgan avseende
finansiering av atgarder, det vill siga medfinansiering och/eller statlig
finansiering. Nar det galler typ av infrastruktur som av remissinstanserna
bedoms bristfillig varierar detta beroende pa trafikslag. Det trafikslag som
fatt flest identifierade behov och brister ar cykel.

Bakgrund

Den 25 juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att ta fram ett
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for tva
alternativa planperioder 2022—2033 och 2022—2037. I april 2021
presenterade regeringen en infrastrukturproposition. Efter att den beslutats
av riksdagen tar regeringen fram ett direktiv till regionerna om att revidera
lansplanerna. Malet ar att lansplanen ska faststéllas av Region Stockholm
under varen 2022.

Region Stockholm har med hanvisning till ovan paborjat arbetet med att
revidera lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan. Den
nuvarande lansplanen innehaller storre och mindre namngivna atgarder
under aren mellan 2019—2026. De sista aren, 2026—2029, ir avsatta for sa
kallade brister i trafiksystemet. Bristerna som aterges i planen kan, efter att
ha genomgatt en atgardsvalsstudie, utvecklas till namngivna objekt.

I och med revideringen av lansplanen ska i enlighet med forordning
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur Region
Stockholm, i egenskap av lansplaneupprittare, begara in forslag om vilka
objekt som bor ingd i lansplanen fran kommuner och andra berorda
myndigheter. Remissen syftar till att pa ett systematiskt sitt samla in
underlag om brister och behov for att kunna uppdatera bristlistorna och
komplettera med ej kinda atgardsbehov. Med brister menas vad
remissinstanserna bedémt som utmaningar och problem i transport-
infrastrukturen som behover atgiardas. Det ar brister som inte lyfts i
tidigare behovsforfragningar som Region Stockholm onskar fa in vid detta
tillfalle. Remissinstanserna har ocksa ombetts att ange i vilken fas bristen
befinner sig i, till exempel beskriven i 6versiktsplanen, kommun-
styrelsebeslut eller i en dtgardsvalsstudie, samt ange prioritetsordning.
Namngivna atgarder som gatt igenom atgardsvalsstudier eller redan finns
med i planerna har Region Stockholm redan kinnedom om och de behover
saledes inte lyftas pa nytt.
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Detta darende ar ett informationsarende som redovisar remissinstansernas
svar och regionen gor inga analyser och tar inte ndgon stillning i detta
arende.

Sammanfattning av inkomna remissvar

Region Stockholms remiss om att uppdatera behovs- och bristlistorna i den
reviderade lansplanen for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
ar utskickad till 34 remissinstanser. Av lanets 26 kommuner har samtliga
svarat utom Eker6 kommun. Knivsta kommun och Swedavia har tillkommit
och svarar genom Arlandaregionen.

Totalt svarade 32 instanser pa remissen. Forsvarsmakten, Trafikverket
Region Stockholm och Lansstyrelsen i Stockholms lan har inte besvarat
remissen. Det har inkommit 231! behov och brister som 6nskas tas medz2.

Av de insamlade behoven och bristerna har:

e 58 procent tilldelats en hog prioritet av remissinstanserna

e 19 procent har tilldelats medel prioritet

e 8 procent anses vara av 1ag prioritet
Resterande 16 procent av de identifierade behoven och bristerna har inte
tilldelats nagon prioritetsordnings.

Nedan foljer en sammanstallning av behov och brister som
remissinstanserna har redovisat nar det giller respektive trafikslag, typ av
infrastruktur och vilka strackor. Bristerna och behoven visar ocksa
foreteelser som till exempel framkomlighet eller trafiksikerhet. Aven
finansieringsfragan ar beskriven. Bristerna och behoven beskrivs i diagram
for att skapa en tydligare bild.

Brister och behov fordelat pa olika trafikslag

Cykel ar det trafikslag som fatt flest identifierade behov och brister, foljt av
vagtrafik och kollektivtrafik (buss) enligt Figur 1. Vissa behov och brister
beror dven andra trafikslag som inte visualiseras nedan.

1 For de remissinstanser som ingér i olika typer av samverkansorganisationer (S6dertdrnskommunerna,
Stockholm Nordost, Arlandaregionen) har vissa skickat in identiska dtgérder, vilka inkluderats endast
en ging i remissvarssammanstéllningen. Om ett specifikt behov, t ex upprustning av regionala
cykelstrak, identifierats av olika instanser har samtliga instansers atgirder inkluderats.

2 Vissa kommuner har valt att beskriva behov och brister i pdgéende planldaggning samt nya, ej tidigare
kénda brister. Bland annat d4 det inte bedéms finnas ett dokument som beskriver vilka brister Region
Stockholm valt att hantera i pdgaende planldggning.

3 De étgérder som inte tilldelats ndgon prioritet har antingen inte matats in i medskickad mall eller i
loptext beskrivits hur de bor prioriteras i relation till varandra.
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||
Vagtrafik

Gang

Cykel

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Andel av antalet behov/brister

HHOg W Medel mLlag (blank)

Figur 1. Visualisering 6ver andelen behov/brister som fordelar sig pa olika trafikslag samt
hur de prioriterats av samtliga respondenter. Det totala antalet behov/brister dr 231.
Summan av samtliga trafikslag 6verstiger 100 procent da dtgdarder kan berora flera
trafikslag, t ex gang- och cykelvdigar eller vigbreddning for ékad framkomlighet for bade
bussar och 6urig vdgtrafik. (Blank) avser de Gtgdrder som inte fatt nagon
prioriteringsnivd.

Brister och behov fordelat pa olika typer av infrastruktur

Vad det ar for typ av infrastruktur som i dagsliaget av remissinstanserna
bedoms bristfillig varierar beroende pa trafikslag, men generellt bedoms
behoven vara storst inom olika typer av strackningar, kapaciteth6jande
atgarder, bytespunkter och passager enligt Figur 2.

Tunnel N
Trafikplats
Stracka I
Passage N
Kapacitetshéjande atgarder IEEEG_—_———_
Hallplats
Farjelage B
Cirkulationsplats/korsning [N
Bytespunkt EEEG——
Bro

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Andel av antalet behov/brister
HHOg W Medel mLag m (blank)

Figur 2. Visualisering éver inom vilket omrade andelen behov/brister forvintas behova
atgdrdas, fordelat pa prioriteringsniva. Det totala antalet behov/brister dr 231. Summan
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av atgdardsomrdaden overstiger 100 procent da ett identifierat behov kan beréra flera
omrdaden, exempeluvis strdckor (ett avsnitt eller del av ndt av infrastruktur) och passager.
(Blank) avser de atgdrder som inte fatt nagon prioriteringsnivd.

Gillande strackor ar cykelstraken de mest utpekade enligt Figur 3. Av de
remissinstanser som lyfter brister med cykelinfrastrukturen bedomer en
majoritet att cykelvigar pa flera héll behova rustas upp for att leva upp till
regional standard, och att det behovs skapas fler sammanhangande strak
mellan regionala/kommunala omréden och granser. For viag- och
busstrafiken omnamns frekvent i remissvaren en hog risk for kobildning,
dar kapacitetshojande atgiarder i kombination med fler viagar bed6ms

behovas.
Spartrafik I
Busstrafik G
Vagtrafik .
Gang I
Cykel I
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Andel av antalet behov/brister

Figur 3. Visualisering 6ver hur atgdrdsomradet “strackor” fordelar sig pa olika trafikslag.
Det totala antalet behov/brister dr 231.

Bytespunkter omnimns av cirka 20 remissinstanser. Aven dir uttrycks ett
behov av kapacitetsh6jande atgiarder som fler avgangar, fler spar, storre
bussterminaler och forbattrade parkeringsmojligheter.

Typer av atgdrder som efterfragas

De behov som identifierats omfattar till stor del nybyggnation av
exempelvis passager eller viagar for gdngtrafik, cykeltrafik och vagtrafik.
Cirka 30 procent av de behov som lyfts av remissinstanserna indikerar att
nybyggnation behover ske i kombination med en ombyggnation av befintlig
infrastruktur, exempelvis kapacitetshojande atgarder som nya kollektiv-
trafikkorfalt langs med en befintlig viag. Andra direkta kapacitetshojande
atgarder som efterfragats ar utokad kollektivtrafik i form av fler/nya
stombusslinjer samt andra typer av kapacitetsstark kollektivtrafik.
Fordelningen mellan 6nskade atgiarder gér att se i Figur 4.
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Ombyggnation |G
Nybyggnation/ombyggnation [
Nybyggnation |-
Kapacitetshéjande atgarder [N
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
HHog mMedel mLag m(blank)

Figur 4. Visualisering éver vilka atgdrder som efterfragas for att méta papekade
behov/brister, fordelat pa prioriteringsnivd. Det totala antalet behov/brister dr 231.
Summan av samtliga omndmnda Gtgarder overstiger 100 procent da flera Gtgdrder kan
implementeras parallellt. (Blank) avser de dtgdrder som inte fatt ndgon prioriteringsnivd.

Motiv till brister och behov

Flertalet av de behov och brister som identifierats handlar om
framkomlighet, trafiksdkerhet, hallbart resande, tillganglighet och regional
utveckling enligt Figur 5.

Trafiksakerhet [N
Tillgénglighet I ——
Regionalutveckling NN
Hallbart resande NN
Framkomlighet -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Andel av antalet behov/brister

HHOg W Medel mLag ® (blank)

Figur 5. Visualisering 6ver hur respektive behov/brist motiveras, fordelat pa
prioriteringsnivd. Det totala antalet behov/brister dr 231. Summan av samtliga
motivationer dverstiger 100 procent dq ett enskilt behov kan motiveras ur flera perspektiv.
(Blank) avser de atgdrder som inte fatt nagon prioriteringsniva.

Vad giller framkomlighet ar det en relativt jamn fordelning mellan de olika
trafikslagen, enligt Figur 6. For cykeltrafik och géngtrafik avser det framst
att strak saknas eller att det regionala cykelnitet inte ar tillrackligt
sammanhingande. For vagtrafiken och den kollektiva busstrafiken ar det
bland annat problematik med kobildning. Det finns dven behov och brister
kopplat till sparburen trafik, diar passager for gdng-, cykel- och vagtrafik
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samt utmaningar mellan gods- och persontrafik berors ur ett
framkomlighetsperspektiv.
Kollektivtrafik | ——
vagtrafik [ EEE—
Ging N
Cykel

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Andel av antalet behov/brister

Figur 6. Visualisering ver hur motivationen “framkomlighet” fordelar sig pd olika
trafikslag. Det totala antalet behov/brister ar 231.

Avseende trafiksiakerhet har de flesta behov och brister identifierats for
oskyddade trafikanter sdsom cyklister och fotgingare, enligt Figur 7.
Behoven avser bland annat planskilda passager och separata GC-vagar.
Aven vissa vigstrickor anses vara sirskilt olycksdrabbade dr fler korfilt,
forbattrade korsningar/cirkulationsplatser och andra atgarder foreslas for
att avhjilpa problematiken.

Kollektivtrafik [ NN
vagtrafik [N
Gang [
Cykel | —

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Andel av antalet behov/brister

Figur 7. Visualisering éver hur motivationen “trafiksdkerhet” fordelar sig pa olika
trafikslag. Det totala antalet behov/brister dr 231.

Brister och behov fordelat pa regiondelar
For att tydliggora eventuella regionala skillnader delas remissinstanserna in
itre grupper enligt nedan.

Nordliga: Arlandaregionen, Stockholm Nordost, Danderyd, Jarfalla,
Liding0, Norrtilje, Sollentuna, Solna, Sundbyberg, Taby, Vallentuna,
Vaxholm, Upplands-Bro och Upplands Vasby.
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Sydliga: Sodertornskommunerna, Stockholm, Tyreso, Botkyrka, Huddinge,
Nynashamn, Haninge, Nacka, Varmdo och Sodertélje.

Overgripande: Region Stockholm, tillviixt- och regionplanenimnden samt
trafiknamnden.

De nordliga kommunerna i lanet har inkommit med 127 behov och brister,
de sydliga har inkommit med 80 st och organisationer pa 6vergripande niva
har inkommit med 23 behov och brister. De nordliga kommunerna
beskriver fler brister och behov gillande vagtrafik och spartrafik, och dven
till viss del for busstrafik dn 6vriga tva grupper. For cykeltrafik och
gangtrafik ar antalet brister och behov likviardiga mellan grupperna.

120

100

. I I I I I
0 I

oyke Edng vagtrafik  busstrafk  spartrafk  farjetrfik

m Mordliga kommuner Sydliga kemmuner Overgripande
Figur 8. Brister och behov uppdelat pa olika regiondelar

Finansiering

Utover vad som presenterats ovan lyfter en majoritet av remissinstanserna
fragan avseende finansiering. Vissa kan tinka sig att medfinansiera
infrastrukturobjekt som gynnar kommunen, medan andra anser att staten
och regionen har ett ansvar att uteslutande sta for alla investeringar som
ror regional infrastruktur. De statliga investeringarna i
Stockholmsregionens infrastruktur bedoms behova 6ka och den
ekonomiska ramen till lansplanen hojas. Vikten av att samarbeta med
berérda kommuner kring planering och inférande av atgarder for att méta
framtagna behov och brister lyfts ocksa.

En majoritet av svarande instanser lyfter att det 4r nodvandigt att redan
framtagna och namngivna objekt i gillande lansplan samt andra
overenskommelser och plandokument far tillracklig finansiering sa att
projekten kan genomforas fullt ut. Det handlar om att atgirder i gillande
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plan slutfors enligt devisen “lagt kort ligger”. En kortfattad sammanfattning
av respektive remissvar fordelat per remissinstans gar att se i Bilaga 1.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet bedoms inte innebéra négra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.

Carina Lundberg Uudelepp

Regiondirektor
Anton Vastberg
Utvecklingsdirektor
Beslutsunderlag
Beslutsexpediering

Godkand av Carina Lundberg Uudelepp, 2021-05-12
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Bilaga 1

Kortfattad sammanfattning for respektive inkommen remiss fordelat per
remissinstans. Vissa kommuner har svarat i kommungemensamma
yttranden kompletterade med egna behov och brister.

Aktor Sammanfattade remissvar

Arlandaregionen4 | Arlandaregionens investeringsriktning beror bland annat forbéttrad kapacitet
pa Ostkustbanan Stockholm-Uppsala samt pé E4:an till och inom
Arlandaregionen. Dessutom efterfrigas en férlangd Roslagbana till Arlanda och
en forstarkt koppling mellan Mérsta och Arlanda.

Botkyrka Staller sig bakom det Sodertornsgemensamma yttrandet och lyfter ytterligare

kommun behov/brister avseende Hégelbyleden och Forbifart Tullinge. Ser det som
potentiellt aktuellt att medfinansiera i frdga om infrastrukturobjekt som gynnar
kommunen.

Danderyds Utover det som tas upp i det kommungemensamma yttrandet fran Stockholm

kommun Nordost ser kommunen ett stort behov av kommunala f6ljdinvesteringar,
avseende bland annat planskild korsning, centrala Danderyd, bytespunkten
Danderyd sjukhus samt snabbcykelstrak. Foreslagna dtgérder behover utredas
vidare gallande finansiering och kostnadsfordelning for att klargora hur de kan
komma att paverka kommunen ekonomiskt.

Haninge Staller sig bakom det Sodertornsgemensamma yttrandet men lyfter 4ven andra

kommun behov och brister kopplat till héllbart resande, kapacitetsGkningar p&
nuvarande vagar samt nya vagstrackor. Lyfter &ven behoven av infrastruktur-
investeringar till vil kinda objekt som &nnu inte natt en 16sning, sésom
Tvarforbindelse Sodertorn, Tungelstaviagen.

Huddinge Staller sig bakom det Sodertérnsgemensamma yttrandet. Kompletterar det med

kommun kommunspecifika objekt géllande bland annat oskyddade trafikanter langs med

Jarfilla kommun

Lidingo stad

Nacka kommun

Huddingevigen. Forutsétter att ingéngna avtal och géllande planer genomfors.
Lyfter att redan 6verenskomna &tgirder gillande tunnelbanan, Forbifarten och
fyrspar pd Milarbanan forvéntas fa fortsatt finansiering samt genomférande
enligt géllande tidsplan. De tgérder som Jarfilla prioriterat ses som
foljdinvesteringar av Stockholmséverenskommelsen och behovs for att fa full
effekt av de investeringar som nu gors i infrastruktur och bostadsbyggande.
Anser att Ostlig forbindelse, knutpunkt Ropsten, sammankoppling av
Lidingobanan med Spar city och 6verdackning av Torsvik trafikplats ska laggas
till i Lansplan.

Forutsitter att finansiering fran géllande lansplan kvarstér och flyttas med till
den nya. Eftersom brobygget (Skurubron) ar kraftigt forsenat anser kommunen
att det inte ar vare sig rimligt eller skiligt att Nackaborna och andra trafikanter
ska tvingas betala avgifter for att &ka pa en statlig vig. Ramen bor dérfor utokas
i kommande ldnsplan for att ticka hela kostnaden med statliga medel.
Eventuellt kan &ven ytterligare medel behévas for att kunna bygga ut det
regionala cykelstréket (Altastraket) i sin helhet.

Naturvards- Naturvardsverket avstar yttrande i rubricerat drende.

verket

Norrtilje Staller sig bakom yttrandet av Stockholm Nordost, och kompletterar med

kommun behov/brister rorande framst vagskicket och trafiksdkerheten i kommunen.
Olyckor sker med hog frekvens och sérskilt riksvég 77 dr en av Sveriges mest
olycksdrabbade vigar. Lings med i stort sett samtliga statliga vigar i
kommunen saknas vigrenar eller separering av ging- och cykeltrafik, och
trafikflodena ar sé pass hoga att vigarna upplevs som mycket otrygga.

Nykvarns Staller sig bakom det Sodertornsgemensamma yttrandet.

kommun

4 Inom Arlandaregionen ingér Knivsta kommun, Sigtuna kommun, Upplands Vésby kommun,
Vallentuna kommun samt Swedavia.
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Staller sig bakom det Sodertérnsgemensamma yttrandet. Ser det som grund-
ldggande att 6verenskomna objekt i tidigare 6verenskommelser genomfors
snarast. Sarskilt viktigt dr de trafiksdkerhetshGjande atgarderna for oskyddade
trafikanter i form av utbyggda gang- och cykelbanor, samt satsningar p&
spartrafiken.

Har i sitt remissvar utgatt fran objekt identifierade i arbete med framtagande av
kommande ny 6versiktsplan. Ansvaret for finansiering och genomférande av de
atgarder som upptas i lansplan for regional transportinfrastruktur ligger odelat
pa regional niva. Planering och genomforande av dtgiarder maste dock ske i
samarbete med kommunen.

Vad Sjofartsverket erfar s kan sjofartsrelaterade atgarder inte langre
finansieras via ldnsplanerna och med anledning av detta avstar de frn att yttra
sig i frigan.

Ser behov av att prioritera dtgérder som skapar battre forutsattningar for gdng-,
cykel- och kollektivirafik. Potter for cykel-, kollektivtrafik, trafiksakerhet och
miljo ar viktiga och bor minst bibehallas, men girna forstarkas med mer medel.
Atgirder nimnda av kommunen berdr framst kollektivtrafik och forutsitter
eller kriver 6kad statlig medfinansiering. Mest angeldgna objekt 4r den gula
tunnelbanelinjen mellan Hagastaden och Arenastaden. Onskar medfinansiering
inom &tgiardsomrédena cykel, kollektivtrafik, miljo och trafiksikerhet.
Investeringsriktningen beror béttre forbindelser med Arlanda och Stockholm,
via bade utokad spartrafik och battre framkomlighet pé centrala vigstrik som
Norrortsleden och E18. Ser behov av att utveckla regionala cykelstrik.

Positivt instéllda till atgdrdsomréden i lansplanen. Betonar behovet av ytter-
ligare atgardsomréden och brister i regionens transportsystem, som ar av
grundlaggande betydelse for att skapa forutsittningar till starkt tillvaxt. Av
yttersta vikt att de statliga investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur
okar och att den ekonomiska ramen till lansplanen hojs.

Anser att lansplanen ar av stor strategisk betydelse for lanets utveckling.
Betonar betydelsen av att 6ka det ekonomiska utrymmet for infrastruktur-
investeringar, vilket &r en gemensam utmaning fér manga parter i lanet. Redan
beslutade och 6verenskomna satsningar prioriteras och genomf6ras, och att
analyser behovs for att prioritera dtgérder baserat pa nationell och regional
nytta i kombination med ett transporteffektivt samhalle.

Kommunens investeringsriktning beror trafikkopplingar, passager och 6kade
satsningar pa sparbunden trafik.

Remissvaret utgors av Sodertornskommunernas gemensamma yttrande med
ett antal kompletteringar frain kommunen avseende Tvetaleden etapp 1 och
cykelvig Jarna-Sodertilje.

Investeringsriktningen beror tvarforbindelser, nya passager, stationer och
bytespunkter. Det dr nédvéndigt att de avtal som tecknats star fast, att objekt i
géllande planer ges tillrdcklig finansiering samt att ingdngna avtal giller,
exempelvis Sverigeforhandlingen. Det anses viktigt for fortroendet mellan stat,
region och kommuner och det gemensamma ansvaret for utvecklingen i Sédra
Stockholm.

TRN anser att vid valet av namnsatta objekt, men &ven utrymmet av statlig
medfinansiering i planen, bor malen i RUFS 2050, plankartan samt de
regionala stéallningstagandena vigleda och vara till stéd i prioriteringen. Viktig
utgdngspunkt dr att beslutade investeringar i Nationell plan och ldnsplan ska
genomforas och fullféljas. Underhéll och reinvesteringar i befintlig infra-
struktur samt fardigstéllande av pdgéende och Gverenskomna infrastruktur-
projekt inom Sverigeférhandlingen och Stockholmséverenskommelsen ér av
storsta vikt. Det ar mycket viktigt att dtgirder i gdllande plan ska slutforas
enligt devisen “lagt kort ligger”.

5 Inom Stockholm Nordost ingdr Danderyds kommun, Norrtilje kommun, Tdby kommun, Vallentuna
kommun, Vaxholms Stad samt Osterikers kommun.

6 Inom Sodertérnskommunerna ingdr Botkyrka kommun, Haninge kommun, Huddinge kommun,
Nykvarns kommun, Nyndshamns kommun, Salems kommun, Sodertélje kommun och Tyres6 kommun.

11 (12)

RS 2021-0109



JJ& Region Stockholm

Trafikforvalt-
ningen Region
Stockholm

Tyres6 kommun

Téaby kommun

Upplands-Bro
kommun

Upplands-Visby
kommun

Vallentuna
kommun

Vaxholms
kommun

Viarmdo kommun

Osterakers
kommun

TIANSTEUTLATANDE
2021-05-12

Efterfragan pa kollektivtrafikresor kar sarskilt mycket i det radiella resandet
mot centrala regionkirnan, vilket medfor att kollektivtrafiken behover anpassas
for att storre kapacitetsproblem inte ska uppsta framéver. Tunnelbanesystemet
bed6ms, mot bakgrund av de beslut om utbyggnad som fattats och delvis pagér,
Kklara den Gkade efterfragan. Generellt ir kollektivtrafikens brister samt bade
regionens och kommunernas ambitioner avsevart mycket storre én att de kan
atgardas inom ramen for de nivaer och andelar som funnits i tidigare
lansplaner. Investeringar i depéer (och spérfordon) &r ej berittigade till statlig
medfinansiering och kan darfor inte ingé i lansplanen, men kostnaden for dessa
investeringar behover belysas da de péverkar regionens majlighet att finansiera
andra atgirder och gor att den totala andelen medfinansiering av invest-
eringarna ofta dr avsevirt lagre &n vad som framstar i plandokumenten.

Staller sig bakom det Sodertornsgemensamma yttrandet. Lagger till kommun-
specifika punkter gillande trafiksikerhet, vigtrafik och planskild korsning. Ar
av storsta vikt att namngivna objekt i gillande lansplan genomfors fullt ut med
den finansiering som projekten kréver.

Staller sig bakom yttrandet frén Stockholm Nordost. Lagger till kommunspeci-
fika punkter rorande bytespunkter, bussterminaler och cirkulationsplatser.
Understryker vikten av att staten tar ett 6kat och samlat ansvar for utbygg-
naden av infrastruktur for regional trafik. Onskar att nuvarande finansierings-
modell férnyas sé att lansplanen finansierar regional infrastruktur i sin helhet.
Behov och brister ror bland annat titare spartrafik, stationsarbete, bittre
tvéarforbindelser och storre fokus pa cykelstrak. Flera av bristerna och behoven
har kommunen framfort tidigare i olika sammanhang, men de redovisas igen da
de bedoms viktiga och bland annat inte finns med i ldnsplanen. Ser inte att de
har ndgon mojlighet att i tabellen prioritera mellan de olika behoven dé de &r av
sé olika karaktir och dessutom ingér i olika planer.

Staller sig bakom det gemensamma yttrandet fran Arlandaregionen.
Investeringsriktningen beror upprustning av stationen, nybyggnation av
trafikplats samt utveckling av géng - och cykelstrak. Remissen behandlar
atgdrder som dr av regionalt och nationellt intresse vilket i férsta hand inte ska
belasta den kommunala budgeten. Kostnader som kan paverka den kommunala
budgeten beror av beslut om att forhandla om avtal om medfinansiering.

Svarar gemensamt med Stockholm Nordost samt Arlandaregionen, men delger
dven ett eget yttrande. For att kunna mojliggora dtaganden i
Sverigeforhandlingen kravs det en del foljdinvesteringar i bdde annan
kollektivtrafik och i befintligt samt nytt vignat. Det giller t ex forlangning av
perronger, forbattrad géng- och cykelinfrastruktur, passager under/6ver vig vid
nya busshéllplatser, broar och andra investeringar vid Roslagsbanan.
Investeringsriktningen berdr 6kad kapacitet pa nuvarande sj6leder, satsningar
pa regionala cykelstrék, passager samt ett generellt behov av flera trafikséker-
hetsho6jande atgirder.

Investeringsriktningen berdr vig-, gdng- och cykelvigar. Ar beroende av att den
statliga infrastrukturplaneringen loper i takt med kommunens planering, och
att Stockholmsregionen far en storre andel av anslagen som fordelas i landet for
att regionen ska kunna fortsitta vara en tillvixtmotor.

Atgirderna berdr bl a framkomlighet och sikerhet for vigtrafik pa vig 276,
sparburen kollektivirafik, trafiksdkerhetsatgarder for cyklister samt atgarder pé
bryggor och férjeldgen.
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