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1. Inledning

Den regionala utvecklingsplanen utgoér en gemensam och langsiktig inriktning for
Stockholmsregionens utveckling. Planen har tagits fram genom en omfattande process
som pagatt mellan 2022 och 2025. Arbetet har praglats av dialog och samverkan med
aktorer i regionen, synpunkter har inhamtats och beaktats i flera skeden av processen.
Granskningsperioden har utgjort ett viktigt steg i arbetet infér antagandet av planen och
har bidragit till 6kad relevans och anvandbarhet for Stockholmsregionens aktorer. |
detta granskningsutlatande redovisas de synpunkter som inkommit under
granskningen. Region Stockholm kommenterar har hur synpunkterna har hanterats och
vilka justeringar de gett anledning till. Lansstyrelsen granskningsyttrande redovisas i
sin helhet.

Region Stockholm vill rikta ett varmt tack till samtliga aktérer som har bidragit med
synpunkter under granskningen. Det breda engagemang och den samlade kunskap
som kommuner, myndigheter, naringsliv, civilsamhalle, akademi och andra regionala
aktorer har tillfort har varit av stor betydelse for planens kvalitet.



2. Sammanfattning

Under granskningsperioden har totalt 172 skriftliga svar kommit in till Region
Stockholm. Synpunkterna kommer frdn manga olika aktérer — kommuner bade inom
och utanfor I&net, naringslivsaktorer, regionala organisationer, myndigheter och andra
regioner. Aven statliga myndigheter, samarbetsorgan, akademi och civilsamhélle har
bidragit med granskningssynpunkter. Samtliga 26 kommuner i lanet har lamnat svar,
liksom flera av de delregionala samarbeten som finns. Den regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen tas fram enligt plan- och bygglagen och lagen om regionalt
utvecklingsansvar. Efter granskningen ska Region Stockholm uppratta ett sarskilt
utldtande dar inkomna sypunkter sammanstalls och de eventuella justeringar som
dessa gett anledning till redovisas.

Den samlade bilden av de inkomna remissvaren ar évervagande positiv. Manga
remissinstanser staller sig bakom den regionala utvecklingsplanens évergripande
inriktning. Flera instanser anser att granskningshandlingens struktur och innehall har
forbattrats jamfort med samradshandlingen, med en tydligare réd trad och en mer
logisk malstruktur. Samtidigt efterfragas en tydligare uppféljning av planens mal och
storre tydlighet kring genomférande, hantering av intressekonflikter och hur planens
ambitioner ska omsattas i praktiken. Andra anser att planen ger ett gott stdd for fortsatt
planering och manga remissinstanser lyfter vikten av ett kraftfullt genomférande och ar
positivt installda till ett regionalt forum for att ytterligare starka genomférandet.

Remissinstanserna ger fortsatt stdd for den évergripande rumsliga inriktningen och de
fem rumsliga principerna. Det storregionala perspektivet uppfattas ha starkts, aven om
flera instanser anser att det internationella perspektivet behdver utvecklas ytterligare.
Flertalet kommuner har synpunkter pa plankartan, sarskilt avseende detaljeringsgrad
och hur regionala strukturer och samband illustreras. Manga instammer i inriktningen
for transportsystemets utveckling men efterfragar mer langsiktiga analyser och
geografiska illustrationer av framtida behov, liksom ett 6kat fokus pa gods- och
logistikfragor.

Liknande synpunkter framférs avseende tekniska forsorjningssystem, dar flera
remissinstanser efterlyser ett tydligare och mer omfattande behandlande av energi-,
vatten- och avfallsfragor. Flera instanser framhaller samtidigt att klimat-, totalférsvars-
och beredskapsperspektiven har utvecklats pa ett positivt satt. Vissa remissinstanser
efterlyser ett tydligare fokus pa regional balans, arbetstagarperspektiv, tillganglighet
samt kulturlivets och besdksnaringens roll for regionens utveckling.

Region Stockholm konstaterar att remissvaren ger ett i huvudsak starkt stod for den
regionala utvecklingsplanens mal, inriktning, styrkor och samhallsutmaningar, liksom
ambitionen for hur genomforandet ska fortsatta att utvecklas. Region Stockholm
noterar att de forandringar av planens struktur som gjordes mellan samrad och
granskning har lett till en mer logisk och sammanhangande plan och bedémer att de
synpunkter som kommit in under granskningen inte motiverar nagra stora omtag eller
vasentliga forandringar av planens 6vergripande anslag och inriktning.






De justeringar som genomforts till antagandehandlingen handlar i korthet om:

¢ Inledning: Mindre justeringar for att tydliggora det internationella perspektivet.
Kartor har kompletterats for att visa storre geografiska sammanhang.

e Styrkor och samhallsutmaningar: Nytt avsnitt om Stockholmsregionen som
del av Europa samt ny karta. | 6vrigt mindre fértydliganden.

e Vision och mal: Mindre redaktionella justeringar och kompletteringar i
maltexterna.

Mal 1-4: Forstarkt fokus pa klimatférandringar, cirkular ekonomi och planens
relation till nationella klimatmal och lanets koldioxidbudget. Komplettering om
digital infrastruktur, ny rubriksattning av mal 3.2 samt starkt socialt och
godstransportperspektiv i mal om transportsystemet.

Mal 5-8: Fortydliganden kring naringslivets behov kopplat till bostadsbrist,
precisering av begreppet hemldshet och komplettering om bostadsmarknadens
funktionssatt. Mal 6 har kompletterats med skrivningar om
diskrimineringsgrunder samt med ytterligare skrivningar om kulturlivets
betydelse.

Mal 9-12: Fortydliganden utifran remissinstansernas synpunkter gallande bland
annat kompetensfoérsérjning och matchning. | mal 12 har kulturlivets och den
internationella tillganglighetens betydelse betonats ytterligare.

o Rumslig inriktning: Nytt avsnitt om mellankommunal samordning. Det
internationella perspektivet har fértydligats genom bland annat en justerad karta
som aven visar Norden och Europa.

e Plankarta och forhallningssatt: Tydligare beskrivning av planens vagledande
roll. Text och foérhallningssatt gallande riksintressen har justerats. Beskrivningen
av kategorierna “strategiska bebyggelselagen” och "6vriga bebyggelselagen
och landsbygder” har kompletterats. Mindre justeringar i plankartan utifran
remissinstansernas synpunkter.

e Sa gar vi fran ord till handling: Kapitlet har omstrukturerats for 6kad tydlighet.
Beskrivningen av uppféljning och larande har fortydligats och kortats. Region
Stockholms roll i genomférandet har tydliggjorts.

¢ Bilaga Riksintressen: Forbattrad tillganglighet, uppdaterade kartor och
justerade beddmningar, inklusive kulturmiljé, kommunikationer,
vattenforsorjning, Arlanda och Natura 2000.

o Bilaga Demografiskt bostadsbehov: Uppdaterad statistik, korrigerade tabeller
och justeringar utifran kommunernas synpunkter.

e Bilaga Hallbarhetsbedomning: Justerade bedémningar i linje med slutlig plan
samt komplettering enligt miljobalken.

e Bilaga Transportsystemets langsiktiga utvecklingsbehov: Sprakliga och
redaktionella fortydliganden, grafiska justeringar av kartor samt kompletteringar
kring sociala perspektiv.



3. Genomforande av granskningen

Den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen regleras genom Plan- och
bygglagen (SFS 2010:900) (PBL), och Lagen om regionalt utvecklingsansvar (SFS
2010:630). For processen att ta fram en regionplan hanvisar PBL delvis till det tredje
kapitlet som behandlar éversiktsplanering. Det innebar att Region Stockholm efter
granskningen ska ta fram ett sarskilt utldtande. | utlatandet ska Region Stockholm
redovisa de forslag som synpunkterna gett anledning till (PBL 3 kap, § 17).

Process och aktiviteter

Granskningen av den nya regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen pagick
mellan 9 juni — 15 oktober 2025. Granskningen kungjordes via Region Stockholms
digitala anslagstavla och i tryckt media i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet.
Fysiska exemplar av handlingarna har ocksa funnits tillgangliga i receptionen i
Landstingshuset, Hantverkargatan 45 i Stockholm.

Under granskningstiden genomférdes den 12 juni ett granskningsseminarium.
Seminariet riktade sig till de aktdrer som fatt handlingen pa remiss och syftade till att
informera om inkomna synpunkter under tidigare samradsfas samt vad synpunkterna
foranlett for andringar i granskningshandlingen. Omkring 70 personer deltog pa plats
och cirka 200 deltog digitalt. Dartill spelades seminariet in och har funnits tillgangligt
under hela granskningsperioden via Region Stockholms webbsida. Den 16 juni hdll
Region Stockholm och Lansstyrelsen i Stockholm ett granskningsmote dar statliga
myndigheter var inbjudna och vars syfte var att presentera granskningsversionen, visa
skillnaderna mellan samrads- och granskningsversionen samt svara pa
myndigheternas fragor.

Under vecka 35 genomférdes fyra temaseminarier som syftade till att ge fordjupad
information om granskningshandlingens olika delar. Region Stockholm deltog aven pa
moten med regionstyrelsens samverkansrad med organisationer som foretrader
personer med funktionsnedsattning och regionstyrelsens pensionarsrad, for att
presentera granskningshandlingen och fa dessa radsgruppers syn pa planerade
andringar till antagande. Under hésten 2025 bjod presidiet i Region Stockholms
infrastruktur- och regionplaneutskott (IRU) in Ianets kommuner till moten.

Inkomna yttranden

Totalt har 172 skriftliga svar inkommit fran:

Akademiska hus, Alternativ stad — Jordens vanner, Arbetsformedlingen, Arboga
kommun, ArkDes, Arlandastad group, Arlandaregionen, Askersunds kommun,
AstraZeneca, Barnombudsmannen, Botkyrka kommun, Boverket, Byggforetagen,
Coompanion, Danscentrum, Danderyds kommun, Digg, Ekeré kommun, Ellevio,
Energimyndigheten, EON, ESF-radet, Eskilstuna kommun, Fagersta kommun,



Fastighets AB Forvaltaren, Fastighetsdgarna, Finansforbundet, Flens kommun,
Folkhalsomyndigheten, Friluftsframjandet, Funktionsratt Stockholms Ian, Féreningen
Radda Altasj('jn, Forsvarsmakten, Férsakringskassan, Gnesta kommun, Gymnastik-
och idrottshdgskolan (GIH), Géteborgsregionen (GR), Hallsbergs kommun,
Halstahammars kommun, Haninge kommun, Havs- och vattenmyndigheten (HaV),
HSB Stockholm, Huddinge kommun, Huge Bostader, Hyresgastforeningen Stockholms
lan, Hyresgastféreningen, Habo kommun, Hégskolan i Gavle, Ideell kulturallians, IF
Metall, Jarfalla kommun, Karolinska institutet, Katrineholms kommun, Klimataktion
Stockholm, Kommerskollegium, Konjunkturinstitutet, Konstnarernas Riksorganisation,
Konstnarliga och Litterara Yrkesutdvares Samarbetsnamnd (KLYS), Kungliga Tekniska
Hoégskolan (KTH), Kappalaférbundet, Képings kommun, Lantmateriet, Lidingd stad,
Linkdpings kommun, Ljusnabergs kommun, LO Stockholms lan, Lantbrukarnas
Riksférbund Malardalen (LRF), Luftfartsverket, Lansstyrelsen Stockholms Ian,
Lansstyrelsen Uppsala lan, Malmé stad, Myndigheten fér delaktighet, Micasa
fastigheter, Motorbranschens riksforbund, Myndigheten for yrkeshégskolan,
Malardalens universitet, Malarbpartiet, Malaréradet, Nacka Kommun, Naturhistoriska
riksmuseet, Naturskyddsforeningen, Norrképings kommun, Norrtélje kommun,
Norrvatten, Nykvarns kommun, Nynashamns kommun, Oxelésunds kommun,
Polismyndigheten Polisregion Stockholm, Post- och telestyreslen (PTS), PRO
Stockholms lan, Region Gotland, Region Gavleborg, Region Halland, Region Skane,
Region Sérmland, Region Uppsala, Region Vastmanland, Region Ostergétland, RF
SISU Stockholm, Romers rattigheter i samhallets riksférbund, Salems kommun,
Statens Geotekniska Institut (SIG), Sveriges geologiska undersékning (SGU), Sigtuna
kommun, Skargardens Intresseféreningars kontaktorganisation (SIKO), Skatteverket,
Skogsstyrelsen, Skolverket, Sveriges Kommuner och Regioner (SKR), Skargardens
trafikantférening, SMHI, Sollentuna kommun, Solna stad, SPF Seniorerna
Stockholmsdistriktet, Stockholms Stadsmission, Statens fastighetsverk, Statens
historiska museer, Statens institutionsstyrelse, Stockholm Exergi, Stockholm Nordost,
Stockholm Vatten och Avfall (SVOA), Stockholms Hamn, Stockholms
handelskammare, Stockholms lans bildningsférbund, Stockholms lans
hembygdsférbund, Stockholms stad, Stockholms universitet, StorShim, Storstockholms
brandférsvar, Sundbybergs stad, Swedavia, Svensk Handel, Svenska Bostader,
Svenska kraftnat, Svenska kyrkan, Svenska Transportarbetareforbundet, Svenskt
Naringsliv, Sveriges Bergmaterialindustri, Sveriges lantbruksuniversitet,
Sakerhetspolisen, Sdderbergaintitiativet, Soéderhalls Renhallningsverk, Sodertalje
kommun, Soédertorns Fjarrvarme, Sodertérns hogskola, Sédertérnskommunerna, Telge
Bostader, Telge Nat, Tierps kommun, Totalférsvarets forskningsinstitut, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Trosa kommun, Tyresé kommun, Taby kommun, Universitets- och
hogskoleradet, Upplands Vasby kommun, Upplands-Bro kommun, Vallentuna
kommun, Vasakronan, Vattenfall Eldistribution, Vaxholms stad, Visita, Varmdoé
kommun, Akerift')retagen, Osterakers kommun, Ostra folkets hus och parkregionen och
Ostsvenska handelskammaren. Tva privatpersoner har yttrat sig.

Region Stockholm har aven remitterat granskningshandlingen internt till berérda
forvaltningar. De synpunkter som inkommit inom ramen fér den interna remissen har
hanterats som en del av den samlade beredningsprocessen och har legat till grund for
de avvagningar och stéallningstaganden som gjorts i framtagandet av den slutliga
antagandehandlingen. Dessa synpunkter redovisas darfor inte i granskningsutlatandet.



Beddmning av justeringar infor antagande

Efter att granskningshandlingen har varit ute pa remiss har Region Stockholm gjort
mindre justeringar i férslaget. Region Stockholms beddmning ar att planférslaget inte
har andrats vasentligt. Om planférslaget andras vasentligt efter granskningstiden ska
forslaget granskas pa nytt (PBL 2010:900, 3 kap §18). Enligt lagstiftningen ar det
upprattaren som bedémer om en andring kan anses vara en vasentlig andring.

De andringar som gjorts i antagandehandlingen har gjorts utifran féljande kategorier:
Korrigering av faktafel:

e Uppgifter som visat sig vara felaktiga, i text och kartor
e Uppdaterat referenser till rapporter och beslut

Justeringar av mal, kartor och férhallningssatt:

e Fortydliganden i mal och beskrivande maltexter

e Fortydliganden i forhallningssatt, inga nya stallningstaganden av vasentlig
betydelse

e Mindre justeringar i kartor, kompletteringar i kartor for att visa pa stérre geografi
och funktioner och nya kartor for att visualisera information

e Anpassat sprak i en del forhallningssatt for att fortydliga och goéra mer
tillgangligt

Omstrukturering for tydlighet och tillganglighet:
e | l6ptexter kring mal, férhallningssatt m.m.

e Fortydliganden av rubriker och mellanrubriker
e Viss komplettering av texter for att fortydliga lydelsen



4. Genomforda justeringar efter granskning

| detta avsnitt redogdrs sammanfattande for vilka férandringar Region Stockholm gjort i
handlingen infor antagandet.

Inledning

| denna del har mindre justeringar av texter for att ytterligare belysa det internationella
perspektivet genomforts samt kompletteringar i kartor for att visa pa stérre geografi och
funktioner. For att renodla texten har ett stycke om planens betydelse avseende EU-
medel flyttats till genomférandekapitlet.

Styrkor och samhallsutmaningar

Ett nytt stycke om Stockholmsregionen som en del av Europa har lagts till. Dartill har
aven en ny karta tillkommit. | dvrigt har mindre justeringar och kompletteringarna gjorts
i texterna som beskriver Stockholmsregionens styrkor och utmaningar.

Vision och mal
| texterna kring malen har mindre justeringar och kompletteringar gjorts. Ett
kompletterande stycke om malkonflikter har lagts till.

Mal 1-4

Bland annat har text lagts till for att ytterligare betona klimatforandringarnas vikt och
vikten av en mer cirkular ekonomi. Vidare har planens forhallande till det nationella
klimatmalet och Stockholms lans koldioxidbudget fortydligats. Nar det galler
motstandskraft mot klimatrelaterade kriser har stycket kompletterats med att
klimatférandringar paverkar manniskor och platser olika. Texten under malet som
fangar de tekniska forsorjningssystem har kompletterats med en mening om den
digitala infrastrukturen. Mal 3.2 har fatt en omformulerad rubrik som battre fangar
malets syfte. Nar det galler mal 4 som handlar om transportsystemet har det sociala
perspektivet och betydelsen av effektiva och robusta godstransporter forstarkts. Malet
om hallbara transporter har kompletterats med en mening om attityder och beteenden.

Mal 5-8

| 5.2 som handlar om bostadsbrist har naringslivets behov tydliggjorts. Vidare har
begreppet hemldshet preciserats. En mening som beskriver laget pa
Stockholmsregionens bostadsmarknad har lagts till. | mal 6 har kompletterande
skrivningar om diskrimineringsgrunder lagts till samt ytterligare skrivningar om
kulturlivets betydelse. | vrigt redaktionella férandringar och kompletteringar for 6kad
forstaelse.

Mal 9—-12

I mal 9, 10 och 11 har fortydliganden utifran remissinstansernas synpunkter gallande
bland annat kompetensforsorjning och matchning gjorts. Vidare har en komplettering
gjorts i det avsnitt som beskriver Stockholmsregionens styrkor, dar har
besdksnaringens betydelse lyfts fram. | mal 12 har kulturen och den internationella
tillganglighetens betydelse betonats ytterligare.
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Rumslig inriktning

Planen har kompletterats med ett nytt avsnitt om mellankommunal samordning, som
beskriver regionala fragor av mellankommunal karaktar och behovet av samordning
och dialog. Avsnittet innehaller aven exempel pa mellankommunala fragor av regional
betydelse som hanteras i den regionala utvecklingsplanen.

Det internationella perspektivet har fortydligats genom att den internationella nivan,
inklusive Agenda 2030 samt EU:s mal, strategier och direktiv, tydligare lyfts fram i
beskrivningen av den rumsliga utvecklingen som ett samspel mellan olika nivaer.
Planen har aven kompletterats med ett avsnitt om internationell tillganglighet och
strategiska malpunkter, och kartan éver 6stra Mellansverige har bearbetats for att aven
visa delar av Norden och Europa.

Vidare har punktlistorna som visar de rumsliga principernas koppling till resultatmalen
justerats. Listorna redovisar nu tydligare vilka resultatmal som respektive rumslig
princip kopplar till.

Plankarta och forhallningssatt

Texten i de inledande delarna av kapitlet samt i beskrivningen av plankartan och
tillhérande forhallningssatt har bearbetats for att sékerstalla att planens roll som
vagledande dokument framgar. Texten har ocksa fortydligat att den regionala
utvecklingsplanen kan anvandas som ett stéd, men att den slutliga bedémningen av
vad som ar lamplig markanvandning gors med hansyn aven till stallningstaganden pa
nationell niva samt att de kommunala malsattningarna och platsens férutsattningar ar
centrala utgangspunkter. Planen har kompletterats med en faktaruta om avsteg fran
den regionala utvecklingsplanen. Mindre justeringar har gjorts i plankartan, utifran
remissinstansernas synpunkter.

Texten om riksintressen har omarbetats for att tydligare beskriva hur riksintressena
tillgodoses i planen samt for att fortydliga hur bilaga Riksintressen i den regionala
utvecklingsplanen har varit ett underlag i framtagandet av plankartan. Ett nytt
forhallningssatt har inkluderats som tar upp vikten av att riksintressen beaktas i
efterféljande planprocesser.

Beskrivningen av kategorin "Strategiska bebyggelselagen” har kompletterats for att
fortydliga att en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken kan innebara att omraden som
idag ligger utanfor de strategiska bebyggelselagena far en regional tillganglighet pa
samma niva som de utpekade strategiska bebyggelselagena. Foérhallningssatten for
karndar och éar med vagfarja har delvis sarskilts for att differentieras 6arnas olika
utvecklingspotential.

Férhallningssatten for bebyggelseutveckling inom kategorin "Ovriga bebyggelselagen
och landsbygder” har kompletterats med ett forhallningssatt som beskriver
forutsattningarna for en eventuellt mer omfattande bebyggelseutveckling. Féljande
mening har strukits "Sammantaget ar det ur ett regionalt perspektiv endast [ampligt att
en mindre andel av tillskottet av bebyggelse i regionen tillkommer har.” Dessa
justeringar syftar till att tydliggéra potentialen fér bebyggelseutveckling inom den har
typen av lagen.



| de kompletterande férhallningssatten som galler inom alla bebyggelsekategorier
behov hos sarbara grupper tex funktionsrattsperspektivet har lyfts in. Aven behov av
naturbaserade losningar lyfts som ett verktyg for klimatanpassning.

Sa gar vi fran ord till handling

Kapitlet har delvis strukturerats om for att géra beskrivningen tydligare och mer logisk.
Avsnittet om uppf6ljning och larande har darfor flyttats till efter avsnitten om samverkan
och nytt politiskt forum. Texten om uppféljning och larande har aven gjorts mer
stringent och kortats ner. Inledningen av kapitlet har kompletterats med en beskrivning
och illustration om den regionala utvecklingsplanen som gemensamt ramverk for
vagledning i efterféljande strategiska beslut, planering och processer. Beskrivningen av
hur Region Stockholms ansvarsomraden bidrar till den regionala utvecklingen har
fortydligats, liksom hur Region Stockholm inom ramen for det regionala
utvecklingsansvaret arbetar med att genomféra den regionala utvecklingsplanen.

Bilaga Riksintressen i regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

| bilagan har justeringar for 6kad forstaelse och tillganglighet genomforts. Kartorna har
uppdaterats utefter den uppdaterade plankartan. Inzoomade kartutsnitt for
kommunikationer har inkluderats for att battre synliggéra riksintressena i de centrala
delarna i regionen och riksintresset for Arlanda flygplats. Beddmningarna har justerats
for riksintresse for kulturmiljé kopplat till justerade forhaliningssatt i planen. Ett
resonemang om indirekt paverkan pa riksintressen for yrkesfisket har lagts till och
kopplats till hur paverkan kan mildras genom forhallningssatten. Tabellen med
vattenverk har utgatt av sakerhetsskal. Bedoémningen av riksintresset for
vattenforsorjning har utvecklats och tydligare kopplats till férhallningssatten for
miljokvalitetsnormerna. For riksintressen kommunikation har bedémningarna
kompletterats med skrivningar om Ostlig férbindelse och paverkansomréade fér
lagfartsflyg lagts till, samt en uppdatering av bedémningen fér Bromma flygplats
kopplad till att flygplatsfunktionen lagts till i plankartan. Bedémningen av paverkan pa
nationalstadsparken har justerats efter att ytterligare omraden inkluderats inom
gronstrukturen. Rekommendationerna for efterfoljande planering for Natura 2000 har
utvecklats.

Bilaga Demografiskt bostadsbehov i Stockholmsregionen 2022-2060

| figur 1, Tillskott av bostader i Stockholms lan 2015-2022, har diagrammet
uppdaterats med statistik for 2024 och prognos fér 2025. Tabell 2,
Stockholmsregionens behov av arligt bostadstillskott och kommunernas mal, har utgatt
eftersom Lansstyrelsen samlar in och tillhandahaller liknande uppgifter. | tabell 4,
Beraknat demografiskt bostadsbehov, totalt &ar 2021, 2040 och 2060, var fel artal
angivna, detta har rattats till. | tabell 6, Kommunférdelning av det bostadstillskott som
arligen behover tillkomma for att méta det demografiskt drivna regionala
bostadsbehovet, var summeringen av nagra kolumner felaktig, vilket har rattats till.

Bilaga Hallbarhetsbedomning med strategisk miljobedémning av regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen

| bilagan Hallbarhetsbedémning har justeringar med anledning av inkomna synpunkter
under granskningsperioden genomforts. Innehallsmassigt har framst resonemang och
beddmningar setts dver i relation till de justeringar som gjorts i den slutgiltiga
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planhandlingen. Redaktionella &ndringar med fortydligande skrivningar for 6kad
forstaelse och lasbarhet har ocksa gjorts genomgaende i dokumentet.
Hallbarhetsbedémningsbilagan har darutover kompletterats med en sarskild
sammanstallning enligt 6 kap. 16 § miljébalken.

Bilaga Langsiktiga utvecklingsbehov av transportsystemet i
Stockholmsregionen

| bilagan om langsiktiga utvecklingsbehov av transportsystemet har mindre justeringar
med fortydligande skrivningar for 6kad férstaelse och lasbarhet gjorts. Sprakliga
justeringar har genomférts. Inga nya behovsomraden har tillkommit eller tagits bort.
Kartan éver beslutade investeringsatgarder har fatt grafiska justeringar och
kompletterats med Landsortsleden fran nationell plan. Fortydligande exempel kring
sociala perspektiv pa transportinfrastrukturbehoven har forts in dar Region Stockholm
har beddmt att det ar relevant.



5. Sammanstadlining av inkomna
synpunkter

Sammanfattade dvergripande synpunkter

Den samlade bilden av de inkomna remissvaren ar évervagande positiv. Manga
remissinstanser staller sig bakom den regionala utvecklingsplanens évergripande
inriktning. Flera remissinstanser lyfter vikten av att den regionala utvecklingsplanen ar,
och fortsatter vara, langsiktig och strategisk samt att planen fortsatt har ett
helhetsperspektiv. Manga anser ocksa att granskningshandlingens struktur och
innehall har férbattrats sedan samradshandlingen — att det nu finns en roéd trad som
I6per genom hela dokumentet och att malstrukturen blivit tydlig och mer logisk. Nagra
remissinstanser lyfter vikten av uppféljning samt att indikatorer for uppféljning behdver
tas fram for 6kad tydlighet och mdjlighet att bedoma maluppfyllelse. Nagra
remissinstanser anser att handlingen ar alltfér évergripande och strategisk och inte i
tillrackligt stor utstrackning visar hur genomférandet av planen ska ga till, hur
malkonflikter ska I6sas och hur handlingskraft uppnas. Nagra remissinstanser anser att
planen ger bra stdd for fortsatt planering. Manga remissinstanser lyfter vikten av ett
kraftfullt genomférande och ar positivt installda till ett regionalt forum for
genomforandet.

Remissinstansernas svar ger fortsatt stdd for den évergripande rumsliga inriktningen
och de fem rumsliga principerna. Manga anser att det storregionala perspektivet
utvecklats val till granskningshandlingen, flera anser att det internationella perspektivet
fortsatt behover starkas. Flertalet kommuner har synpunkter pa plankartan och hur de
regionala funktionerna, systemen och sambanden illustreras, manga kommuner har
ocksa synpunkter pa plankartans detaljeringsgrad och hur den regionala
bebyggelsestrukturen illustreras i den egna kommunen. Manga remissinstanser
instdmmer i den dvergripande inriktningen avseende transportsystemets utveckling.
Kommunerna i l&net anser att planférslaget inte i tillracklig utstrackning visar de
framtida behoven i transportinfrastruktursystemet. Manga saknar langsiktiga
bedémningar och geografiska illustrationer av framtida behov pa objektsniva nar det
galler transportsystemets utveckling. Nagra remissinstanser efterfragar ocksa
ytterligare fokus pa gods- och logistik och naringslivets transporter.

Liknande synpunkter framférs nar det galler teknisk infrastruktur, daribland
energiforsorjning. Flera synpunkter som inkommit 6nskar att den regionala
utvecklingsplanen i an hogre grad ska hantera tekniska forsorjningssystem. Nagra
remissinstanser anfor att vattenforsorjning behandlas alltfér knapphandigt och behdver
belysas ytterligare. Vidare lyfter nagra remissinstanser ocksa avfallshantering och att
den behover fa ytterligare utrymme. Nagon remissinstans anser att planen i storre
utstrackning ska hantera regional gronstruktur. Flera remissinstanser framhaller att
klimatfragorna, totalférsvarsfragorna och beredskapsperspektivet utvecklats pa ett bra
satt till granskningshandlingen.
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Flera kommuner ar kritiska till att begreppet regional balans forsvunnit i
granskningshandlingen och framhaller att den regionala obalansen ar en av
Stockholmsregionens storsta utmaningar. De efterlyser tydligare mal, analyser och
kartunderlag som visar hur investeringar, arbetsplatser, utbildningsplatser och
transportsystem ska fordelas mer jamnt i lanet.

Ett par remissinstanser saknar ett arbetstagarperspektiv och framhaller vikten av
hallbara villkor pa arbetsmarknaden. Nagra lyfter vikten av tillganglighet och universell
utformning. Nagra remissinstanser saknar mal kopplat till kulturlivets utveckling och
nagra anser att besdksnaringen och dess strategiska betydelse for
Stockholmsregionens utveckling behoéver lyftas fram mer i planforslaget.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm konstaterar att de aktérer som svarat pa remissen i huvudsak
stodjer den regionala utvecklingsplanens mal, inriktning, styrkor och
samhallsutmaningar, liksom ambitionen for hur genomférandet ska fortsatta att
utvecklas. Region Stockholm noterar att de férandringar av planens struktur som
gjordes mellan samrad och granskning har lett till en mer logisk och sammanhangande
plan — det ar nu tydligt hur styrkor, utmaningar, mal och den rumsliga strukturen hanger
ihop. Region Stockholm beddmer att de synpunkter som kommit in under granskningen
inte motiverar nagra stora omtag eller vasentliga férandringar av planens dvergripande
anslag och inriktning.

Region Stockholm valkomnar att manga aktorer efterfragar ett starkare fokus pa
genomfdrande och ser detta som en viktig och god grund for fortsatt arbete. Starkare
genomforandekraft férutsatter en fortsatt fordjupad samverkan mellan Region
Stockholm, kommunerna, statliga och regionala myndigheter, naringslivet, akademin
och civilsamhallet. Region Stockholm avser att arbeta vidare med att utveckla formerna
for samverkan, gemensamma prioriteringar och uppféljning, i syfte att samla ytterligare
kraft och riktning i genomférandet av den regionala utvecklingsplanen. Genom ett
gemensamt ansvarstagande och ett mer samordnat agerande skapas battre
forutsattningar for att omsatta planens mal i konkret handling och darigenom starka
Stockholmsregionens langsiktiga utveckling.

Region Stockholm instdmmer i vikten av uppfoljning. En systematisk uppféljning och
analys av indikatorer har en viktig roll i detta. Arbetet med att ta fram indikatorer och ett
system for uppfdljning fortsatter. Region Stockholmser behov av ett uppféljningssystem
som kan anpassas over tid i enlighet med radande férhallanden och
samhallsutvecklingen, och anser darfor att beslut om specifika indikatorer inte bor inga
som en del i den regionala utvecklingsplanen. Uppféljning och I&rande ar centrala delar
i ett kraftfullt genomfoérande, och for att kunna utvecklas i takt med ny kunskap och ett
kontinuerligt larande behdver uppfdljningssystemet vara fristaende fran planen. Region
Stockholm noterar att det finns ett brett stéd for Stockholmsregionens rumsliga
utveckling och de fem &vergripande rumsliga principerna. Att fortsatta arbeta for en
flerkarnig Stockholmsregion i enighet med principerna ar ett langsiktigt arbete som
forutsatter samsyn, kontinuitet och nara samverkan mellan kommuner, Region
Stockholm och andra berdrda aktérer. Region Stockholm haller med om att det
internationella perspektivet inte har varit tillrackligt framtradande och har gjort



fortydliganden av detta i antagandehandlingen. Nar det galler plankartan delar Region
Stockholm daremot inte synpunkter om att dess detaljeringsgrad bor férandras i nagon
storre omfattning. Region Stockholm vidhaller att det finns ett varde i att redovisa
regionala intressen pa en niva som ar mer konkret an en renodlad strukturbild,
exempelvis for att tydliggéra behovet av samplanering mellan bebyggelse och
kollektivtrafik, mojliggéra en resurseffektiv utveckling av kollektivtrafiken samt varna
och utveckla den regionala grén- och blastrukturen. Plankartan ar avsedd att ge
vagledning kring dessa regionala intressen, samtidigt som det &r kommunerna som i
den fortsatta planeringen gor den slutliga bedémningen av lamplig markanvandning
utifran lokala férutsattningar och andra allmanna intressen.

Region Stockholm noterar att flera kommuner saknar begreppet regional balans.
Region Stockholm har i stallet for begreppet regional balans valt att i férsta hand
anvanda begreppen inomregionala skillnader, regional sammanhallining och livsvillkor.
Region Stockholm har aven fortydligat begreppens innebord i handlingen. Beroende pa
sammanhang anvands ocksa begrepp som jamlikhet, flerkarnighet eller tillganglighet,
da dessa beddms vara mer andamalsenliga, med utgangspunkt i varje plats specifika
forutsattningar oavsett geografisk del av regionen. Region Stockholm bedomer att
begreppet regional balans ar otydligt och behdver férklaras i den kontext det anvands.
Region Stockholm vill samtidigt framhalla att det ar viktigt att Region Stockholm fortsatt
foljer och analyserar olika platsers tillganglighet till arbetsplatser, invanarnas livsvillkor
med mera. Region Stockholm anser att den regionala utvecklingsplanens mal och
inriktning ger ett tydligt stod for detta arbete. Region Stockholm har sett 6ver
begreppslistan och fortydligat innebérden av ovan namnda begrepp.

Nagra av lanets kommuner vidhaller de synpunkter som framférdes under samradet
om att framtida behov i utvecklingen av transportinfrastruktursystemet inte beskrivs i
tillracklig omfattning. Region Stockholm tog — som svar pa samradets 6nskemal — fram
bilagan Langsiktiga utvecklingsbehov av transportsystemet i Stockholmsregionen.
Bilagan innehaller en samlad och 6versiktlig bedomning av langsiktiga och strategiska
utvecklingsbehov i Stockholmsregionens transportinfrastruktursystem, och ska fungera
som ett komplement till den regionala utvecklingsplanen. Region Stockholm
konstaterar att manga kommuner menar att planen — aven med bilagan — inte i
tillrackligt hog grad beskriver de framtida regionala behoven och dnskar att planen
kompletteras med sarskilda namngivna objekt som idag inte ar beslutade eller
finansierade. Region Stockholm delar inte kommunernas bedémning och menar att
planen, tillsammans med bilagan, ar strategisk och framatsyftande och har en
detaljeringsniva som ar anpassad till de osdkerheter som finns i ett langsiktigt
perspektiv. Genom detta skapas handlingsutrymme och risken for eventuella
fastlasningseffekter minskar. Region Stockholm vill patala att plankartan och tillhérande
forhallningssatt inte enbart redovisar ett nulage, utan aven omfattar beslutade och
finansierade objekt som idag ar langt ifran ett fardigstallande. Planen anger aven
inriktningar for transportsystemets langsiktiga utveckling. Genom detta tydliggors saval
pagaende som planerade insatser som bedoms vara strategiskt viktiga for regionens
utveckling. Det kommer att kravas fortsatt kraftsamling och mobilisering for att fa de
redan beslutade objekten genomférda och realiserade. Samtidigt vill Region Stockholm
framhalla att arbetet med att fortsatt precisera och konkretisera de framtida behoven
ytterligare behéver fortsatta — bade i kommande regionala strategier och i
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gemensamma processer dar kommuner, Region Stockholm och Trafikverket —
tilsammans — identifierar och prioriterar utvecklingsbehoven i transportsystemet. Detta
arbete forutsatter en nara och langsiktig samverkan mellan kommunerna, Region
Stockholm och Trafikverket. For att na storst regional nytta behdver parterna
tillsammans identifiera, prioritera och successivt konkretisera de atgarder och
investeringar som bast moter de langsiktiga behoven i transportsystemet, med en
gemensam forstaelse for vilka insatser som &r strategiskt viktiga for hela
Stockholmsregionens utveckling.

Flera remissinstanser har lyft fram dnskemal om tydligare vagledning kring teknisk
infrastruktur, vattenférsorjning med mera. Region Stockholm instammer i att detta ar
viktiga fragor for den regionala planeringen att arbeta vidare med. Region Stockholm
gor vissa fortydliganden och kompletteringar i berérda delar av planen, exempelvis
behov av nya vattenskyddsomraden och ombyggnad och utbyggnad av ledningsnatet.
Samtidigt vill Region Stockholm framhalla de arenor och samverkansplattformar som
finns, exempelvis Regionalt elforsérjningsforum i Stockholms lan (REST) samt arbetet
med regional vattenférsérjningsplan inom rammen fér VAS (Vatten- och
avloppssamverkan i Stockholms lan). Region Stockholm kommer att arbeta vidare med
att fordjupa kunskaperna inom de regionala tekniska férsérjningssystemen med
ambitionen om att vid kommande revideringar av den regionala utvecklingsplanen féra
in dessa. Vad galler energiférsorjning har flera kunskapsunderlag tagits fram.

| sammanhanget vill Region Stockholm ocksa framhalla att ambitionen har varit att den
regionala utvecklingsplanen ska vara anvandbar och lattillganglig. Region Stockholm
har darfor valt att exkludera ordrika beskrivningar och detaljerade kunskapsunderlag i
det strategiska plandokumentet, eftersom sadant material riskerar att gora planen
alltfor omfattande och svaroverskadlig, samt kraver I6pande uppdatering. Samtidigt har
Region Stockholm forstaelse for att detta staller hogre krav pa lasaren, da det i mindre
utstrackning framgar vilka underlag som ligger bakom vissa stallningstaganden och att
en storre forforstaelse och tillgang till kompletterande kunskap kan behévas. Region
Stockholm arbetar kontinuerligt med nya kunskapsunderlag och uppdaterad statistik,
som tillgangliggors i forsta hand pa Region Stockholms webbplats.

Region Stockholm delar uppfattningen att universell utformning ar ett viktigt perspektiv i
samhallsplaneringen. Samtidigt konstaterar Region Stockholm att fragor om universell
utformning i stor utstrackning hanteras i den mer detaljerade planeringen och
genomférandet som sker pa lokal niva, dar kommuner och andra aktérer planerar och
utformar miljoer i direkt relation till invanarnas behov. Region Stockholm anser att
planens mal och inriktningar ger ett 6vergripande stod for ett utvecklingsarbete som
ligger i linje med synpunkten om universell utformning, genom att betona tillganglighet
och jamlika livsvillkor. Planen har dock kompletterats med ett forhallningssatt som
beskriver vikten av att planera for trygga och inkluderande livsmiljoer for alla och att
behoven hos sarbara grupper sasom barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning ska beaktas vid utvecklingen av befintliga och nya miljder.

Avseende synpunkterna som rér kulturlivets utveckling och beséksnaring bedémer
Region Stockholm att den regionala utvecklingsplanen i tillracklig omfattning belyser
kulturens och bestksnaringens betydelse fér Stockholmsregionens utveckling och ger



ett 6vergripande stdd for det fortsatta arbetet inom dessa omraden. Planen ar avsedd
att ange strategiska inriktningar pa regional niva, medan fordjupning och konkretisering
sker genom andra styrdokument och processer. For kulturomradet finns en sarskild
kulturstrategi for Stockholmsregionen som ytterligare utvecklar malinriktningen for detta
omrade och vad galler besdksnaring driver Region Stockholm tillsammans med fler
regionala aktérer Besokskraft Stockholmsregionen - ett projekt som syftar till att
utveckla Besdksnaringen i Stockholmsregionen. Region Stockholm har gjort
fortydliganden i planen, exempelvis vad galler kulturen under mal 12.1 och vad galler
besdksnaringen under styrkor.

Region Stockholm instammer i att hallbara villkor pa arbetsmarknaden ar ett viktigt
samhallsperspektiv men konstaterar samtidigt att arbetsvillkor och
arbetstagarperspektiv i huvudsak hanteras i andra processer och inte i den regionala
utvecklingsplaneringen. Region Stockholm har dock kompletterat mal 11.2 med
formuleringar om jamstalldhet pa arbetsmarknaden ar tillvaxtdrivande och férutsatter
att bade kvinnor och man har likvardiga méjligheter att arbeta och utvecklas. For
kompetensforsorjningen ar det ocksa viktigt att fler kan ha ett langt och hallbart
arbetsliv, med mojligheter till kompetensutveckling och att vara anstallningsbara genom
hela yrkeslivet.

Synpunkter pa inledning, styrkor och
samhallsutmaningar

Flera remissinstanser ar positiva till att Stockholmsregionens styrkor lyfts fram. Manga
remissinstanser pekar pa Stockholmsregionens starka position inom innovation,
utbildning, naringsliv och internationell tillganglighet. Flera, exempelvis Solna kommun
och Handelskammaren, betonar behovet av tydligare uppféljning och indikatorer for att
sakra maluppfyllelse. Aktorer verksamma inom konst- och kultursektorn, exempelvis
Konstnérernas Riksorganisation och Konstnérliga och Litteréra Yrkesutbvares
Samarbetsndmnd (KLYS), lyfter kulturlivets betydelse som en regional styrka, men
beskriver brist pa lokaler och kulturinfrastruktur som centrala utmaningar. Ett
aterkommande tema ar de 6kande inomregionala skillnaderna. SPF Seniorerna, PRO
och Micasa pekar pa demografiska férandringar som kraver fler anpassade bostader
och starkt vard- och omsorgskapacitet. Exempelvis EON lyfter bristande robusthet i
energi- och vattensystem och betonar behovet av 6kad motstandskraft vid kriser.

Polismyndigheten anfor att de saknar brottsutsatthet och trygghetsfragor i de beskrivna
samhallsutmaningarna. Nagra aktoérer, bland andra Stockholms Stadsmission och
Svensk Handel efterfragar ocksa att trygghets- och brottsforebyggande fragor vags
tyngre.

Andra, som Kungliga tekniska hégskolan (KTH) och Stockholms universitet (SU),
framhaller forskning och kompetensférsérjning som centrala styrkor, samt att hinder for
internationell rekrytering och ojamlik utbildning hotar regionens konkurrenskraft. Vidare
anser Stockholms universitet att handlingen skulle gynnas av ett bredare perspektiv
gentemot storre utmaningar sdsom klimat och geopolitik. Stockholms stad anser att ett
antal perspektiv behéver laggas till och genomsyra planen; social hallbarhet inkl.
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trygghet och brottsbekdmpning, klimatfragan, robusthet och attraktionskraft. Ekerd
kommun och SMHI anfér att klimatférandringen ar pagaende redan idag ska
fortydligas. Upplands-Bro kommun lyfter vikten av utmaningen att omvarlden upplevs
alltmer osaker och anfér att den kan kompletteras med resonemang om hur
kulturmiljéer kopplat till beredskap.

Nagra aktorer har synpunkter pa i vilkken ordning regionens styrkor lyfts, exempelvis
anser Klimataktion Stockholm att miljé bor lyftas fram som den forsta av regionens
styrkor. Hyresgéstféreningen anser att det ar bra att manniskorna lyfts fram forst.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm noterar att de styrkor och samhallsutmaningar som beskrivs i
handlingen har starkt stéd hos remissinstanserna. Region Stockholm vill framhalla att
de samhallsutmaningar som den regionala utvecklingsplaneringen utgar ifran grundas i
de globala megatrender som rader. Samhallsutmaningarna ar omfattande,
tvarsektoriella och paverkar samhallet pa flera satt. De kan inte I6sas av en aktor
ensam, da det kravs samordning, samverkan och langsiktighet for att méta dessa.
Flertalet av de synpunkter som remissinstanserna anfért nar det galler utmaningarna,
anser Region Stockholm fangas i befintliga skrivningar — om &n ibland med andra ord.
Nar det galler synpunkter kopplade till det geopolitiska omvarldslaget, har tillagg gjorts
under styrkor och utmaningar. Nar det galler synpunkter om att belysa utmaningar som
otrygghet i bostadskvarter, centrummiljer, kollektivtrafik, tillgang till kulturinfrastruktur
med mera, instdmmer Region Stockholm i att detta kan vara viktiga utmaningar, men
som kan och boér hanteras lokalt och i ett kortare tidsperspektiv. Region Stockholm
menar att perspektiv som efterlyses — social hallbarhet, klimatfragan, robusthet och
attraktionskraft med mera - fangas i beskrivna styrkor och samhallsutmaningar och att
de saledes redan genomsyrar planen. Betraffande synpunkten om att aven koppla
kulturmiljéer till beredskap anser Region Stockholm att detta ar beaktat genom mal och
forhallningssatt om motstandskraftiga system och skydd av samhallsviktig verksamhet,
dar kulturverksamhet ingar. Nar det galler 6nskemalet att fortydliga att
klimatférandringen ar pagaende har Region Stockholm fortydligat detta.

Region Stockholm delar uppfattningen om att demografiska férandringar medfér behov
av anpassade bostader samt en starkt vard- och omsorgskapacitet. Region Stockholm
beddmer att dessa fragor redan hanteras i tillracklig utstrackning inom ramen for
planens utmaningar och mal, dar befolkningsutveckling, jamlika livsvillkor och tillgang
till samhallsservice utgdr centrala utgangspunkter for det fortsatta regionala
utvecklingsarbetet.

Angaende synpunkter pa i vilken ordning styrkor och utmaningar lyfts vill Region
Stockholm framhalla att de uppraknade styrkorna inte har nagon inbdrdes ordning eller
olika viktning, vidare ar de samhallsutmaningar som identifierats alla lika viktiga att
mota. Region Stockholm har gatt igenom alla styrkor och utmaningar och fortydligat
texterna utifran remissinstansernas synpunkter dar sa ansetts vara lampligt.



Synpunkter pa vision och mal

Overgripande synpunkter

De inkomna remissvaren visar pa ett brett stod for den dvergripande visionen och den
overgripande inriktningen for regionens utveckling som malen ger. Manga valkomnar
den nya malstrukturen och anfér att den ar tydligare an tidigare och att det nu finns en
rod trad fran styrkor och utmaningar till genomférande. En del remissinstanser
efterfragar skarpare mal, tydligare prioriteringar och matbara indikatorer. En
aterkommande synpunkt ar att planen behdver visa hur malen ska uppnas och vilken
aktér som ansvarar for vad, for att sakerstalla uppféljningsbarhet och gemensam
riktning. Nagon kommun anser att planen innehaller féor manga mal.

Nagra aktorer saknar resonemang om malkonflikter, daribland Sédertérns hégskola
som saknar ett genomgaende resonemang kring detta. Sollentuna kommun lyfter den
potentiella malkonflikten mellan klimatmal, bostadsbyggande och ambitionen att 6ka
upptaget av vaxthusgaser i skog och mark. Sundbybergs stad betonar vikten av att
hantera malkonflikter.

Flera aktorer, bland annat Solna stad och Handelskammaren, betonar vikten av att
utveckla indikatorer for att mojliggéra bedomning av maluppfyllelse och riktade
insatser. Sédertérnskommunerna och Tyresé kommun lyfter behovet av att aterinféra
regional balans som en tydlig prioritering for att skapa mer jamlika livsvillkor och battre
fordelning av arbetsplatser och investeringar. Sédertélje kommun framhaller vikten av
att visionen tydligt beaktar kommunernas olika férutsattningar, sarskilt kopplat till
logistik, naringslivets behov och regional tillganglighet.

Flera remissinstanser pekar pa att planen behdver starka kopplingen till
kompetensférsoérjning. Micasa, Svenskt Néringsliv och flera larosaten — exempelvis
Stockholms universitet, Karolinska Institutet och KTH — framhaller att malen kraver
satsningar pa utbildning, forskning, studentbostader och battre matchning pa
arbetsmarknaden. IF-metall anfor att industrin och dess anstallda behéver synliggéras
mer i planen.

Nagra remissinstanser lyfter fram idrotten, friluftslivets och civilsamhallets betydelse for
att motverka segregation och framja integration, daribland Nykvarns kommun, RF-
SISU Stockholm och Folkets Hus och Parker.

Visita lyfter fram att besdksnaringen bér fa en mer framtradande roll i den regionala
utvecklingsplanen.

Romers réttigheter i samhéllets riksférbund anfor att minoriteters livsvillkor behéver
synliggéras. SIKO understryker att vision och mal battre maste fanga skargardens
specifika forutsattningar. Skdrgardens trafikantférening anser att det finns behov av att
fortydliga forutsattningarna for skargarden med avseende pa konkurrerande intressen.

En tillgdnglig, resurseffektiv och robust region utan klimatpaverkande utslapp,

mal1-4
Betraffande de mal som ror klimat och energi lyfter aktérer som exempelvis SMHI,
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Energimyndigheten, Ellevio och Svenska kraftnét behovet av att skarpa
ambitionsnivan, sarskilt kring energiférsorjning, elektrifiering och utslappsminskningar.
De menar att malen bor konkretiseras och kopplas till en l&ngsiktig plan for kapacitet,
robusthet och klimatanpassning. Danderyd kommun och Naturskyddsféreningen i
Stockholms lan saknar tydliga kopplingar till Stockholmsregionens klimatbudget. Solna
stad anfor att det ar otydligt om klimatmalet till 2045 har samma innebérd som det
nationella klimatmalet. Stockholms stad anser att utvecklingsplanen bér ha hogre
klimatmal men att det ar positivt att klimatmalen nu ar matbara och att bygg- och
anlaggningssektorn samt konsumtionsbaserade utslapp lyfts fram.

Flera aktorer, exempelvis Hyresgéastféreningen Stockholm, Myndigheten fér delaktighet
och SMHI, anser att planen saknar inkludering av en rattvis omstallning och menar att
den inte belyser att klimatférandringen och klimatanpassning kan forstéarka orattvisor
och klyftor i samhallet. Myndigheten fér delaktighet anser ocksa att vattenforsérjningen
ska utformas sa att den ar tillganglig och saker for alla, aven vid kriser och hojd
beredskap. Stockholms Hamn AB papekar att det inte framgar vad sjéfartens andel ar
nar det galler klimatutslappen. Stockholm Exergi saknar skrivningar om problematiken
kring fossilt material i avfall. Stockholm Vatten och Avfall anfor att det finns tva
anlaggningar i regionen dar plast gar att skilja ut innan forbranning. HSB saknar
framjande av innovation inom klimatsmart byggande och dnskar att detta lyfts fram.
SGI papekar att aven grundlaggningsarbete ger ett stort klimatavtryck och foreslar att
detta hanteras. Klimataktion Stockholm ser positivt pa de tidsatta malen for regionens
koldioxidbudget men anser att de bér uppnas snabbare.

Sundbybergs stad och Telge Bostdder lyfter behovet av att platser fér storskaligt
aterbruk ar nédvandiga for utveckling av en mer cirkular ekonomi. Nagra remissaktorer,
daribland LO i Stockholms Iadn, lyfter behovet av satsningar pa cirkular ekonomi. LRF
menar att planen behdver konkretisera hur regionens gréna naringar ska ges
forutsattningar att bidra till beredskap, klimatmal och lokal produktion.
Fastighetsdgarna betonar vikten av att minska vaxthusgasutslapp genom cirkulara
byggprocesser samt en val fungerande digital infrastruktur.

LRF anser att malet om samhallsviktig verksamhet innehéller bra formuleringar om
livsmedelsberedskap men att regionens beroende av livsmedel fran andra delar av
Sverige och varlden samt vikten av en fungerande infrastruktur behéver belysas
ytterligare. MSB anfor att perspektivet skyddet av civilbefolkningen i stort saknas, i
saval malomraden som forhallningssatt och att hanvisningar till internationella och
nationella mal kan ses 6ver. Norrtélje kommun menar att livsmedelsproduktion inte har
beaktats i tillracklig omfattning och lyfter behovet av att se lokal livsmedelsproduktion,
platsbundet féretagande, lokal férsorjningsformaga och smaskaliga naringar i skargard
och landsbygd som strategiska komponenter i regionens robusthet och
omstallningsformaga. Nyndshamns kommun vidhaller att det behovs tydligare
vagledning kring jordbruksmark for regional livsmedelsférsdrjning och
forsorjningsformaga. Kommunen menar att granskningsforslaget inte relaterar till den
uppdaterade nationella livsmedelsstrategin och att klimatfrdgorna bor ges storre vikt.

MSB anfér att malen som rér energiforsorjning har stor betydelse for totalférsvaret och
lyfter att det ur ett beredskapsperspektiv ocksa ar viktigt att sakerstalla tillgangen till



fossila branslen. KTH anfor att &ven fjarrkyla ska inkluderas i planeringen. Vattenfall
Eldistribution betonar vikten av att inkludera energiférsérjningens infrastruktur i den
regionala planeringen, vidare ar de positiva till att fjarrvarmens roll som avlastning for
elnatet lyfts fram. Byggféretagen stéller sig fran ett konkurrensperspektiv fragande fill
varfor planen tar stallning till fjarrvarme som uppvarmningsform. Képpalaférbundet
betonar vikten av att integrera energisystemen, sdsom fjarrvarme och biogas.
Stockholms handelskammare framhaller behovet av att starka elférsérjningen och
bostadsmarknaden for att méta framtida krav och attrahera talanger till regionen.
Botkyrka kommun anser att aven styrning och energilagring bér omfattas av malen.

Képpalaférbundet betonar behovet av att starka Stockholmsregionens vatten- och
avloppssystem for att hantera klimatférandringar och framtida kriser. Akeriféretagen
och Trafikverket betonar vikten av att integrera beredskapsperspektivet i
infrastrukturplaneringen for att sakerstalla forsorjningstrygghet vid kris.

Nagra remissinstanser, daribland Sundbybergs stad, Norrvatten och SVOA anser att
malen behdver kompletteras med skrivningar om dricksvattnets betydelse. SVOA
anser att planen saknar koppling till EU:s strategi for vattenresiliens och Norrvatten
efterfragar tydligare koppling till den regionala vattenfoérsorjningsplanen. SVOA anser
att planen behdver ge forslag pa hur ekonomiska utmaningar i VA-sektorn ska Iésas
och att vissa pastadenden i planen behover kvalitetssakras.

Stockholms hamn foreslar att godstransporternas roll i ett hallbart transportsystem lyfts
fram tydligare, och anfor att hamnarna ar en viktig del av regionens internationella
tillganglighet. Sundbybergs kommun anser att det behovs ett resultatmal som fokuserar
pa utvecklingen av den tvargaende kollektivtrafiken. Botkyrka kommun anser att
persontransporterna och kopplingar till folkhdlsa behdver synas mer. Kommunen
efterfragar aven tydligare regional samordning for masshantering. Sveriges
Akeriféretag anser att behovet av hégre barighetsklass och langre fordon péa vissa
kommunala vagar behover adresseras i syfte att minska lastbilstrafik och transporter.
Upplands Védsby kommun anser att malen bér fanga potentialen for att 6ka
kollektivtrafikandelen i strdk som idag saknar tillgang till kapacitetsstark och effektiv
kollektivtrafik, snarare an i de redan etablerade straken.

En jamlik, trygg och inkluderande region med god livsmiljé, mal 5-8

Flera remissinstanser ser positivt pa hur folkhalsoperspektivet hanteras i planen.
Folkhdlsomyndigheten ar positiva till att jamlikhetsperspektivet och socioekonomiska
aspekter har integrerats i malomradet for folkhalsa och att planen tydligt stravar mot en
jamlik, trygg och inkluderande region med goda livsmiljéer. Gymnastik- och
idrottshégskolan (GIH) betonar vikten av folkhalsa och fysisk aktivitet for att framja
halsa och social inkludering. Huddinge kommun anfér att atgarder for forbattrad
folkhalsa, trygghet och minskad segregation behover grundas i data och att Region
Stockholm behdver driva pa arbetet med att tillgangliggdra data pa laga geografiska
nivaer. Friluftsfrdmjandet betonar vikten av att lyfta fram den tatortsnara naturen och
foreslar att detta lyfts tydligare i malen. Trafikverket anser att betydelsen av ett
trafiksakert transportsystem bér ndmnas i detta malomrade.
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Flera remissinstanser, exempelvis Byggféretagen, HSB, Telge Bostdder och
Mélarépartiet uttrycker stod for malen som rér bostadsférsorjning. Byggféretagen
framhaller vikten av kompetensférsérjning inom byggsektorn och féreslar
utbildningssatsningar for att méta framtida behov. HSB betonar vikten av ett varierat
bostadsutbud och effektiva planprocesser, vidare féresprakar de blandade
bostadsomraden for att motverka boendesegregation och lyfter sarskilt behovet av
bostader for unga och aldre samt ekonomiskt tillgangliga bostader for kvinnor.
Sollentuna kommun saknar ett vidare resonemang om segregation. Telge Bostdder
betonar behovet av att inkludera kvantitativa mal for bostadsbyggande och att en
rattvis fordelning av upplatelseformer och anpassning till olika livssituationer, sasom for
unga, aldre och nyanlanda behdver sakerstallas. Mélarbpartiet menar att ny
bebyggelse pa Ekero endast bor ske for att ersatta aldre byggnader och férbattra
standarden, i linje med den demografiska utvecklingen. Byggféretagen féresprakar
samarbete mellan aktorer for att forbattra bostadsférsorjningen. LO framhaller behovet
av att bygga klimatsmarta och prisvarda bostader samt att sékerstalla goda
arbetsvillkor genom facklig samverkan och arbetsmiljéstandarder.

Hyresgéstféreningen anser att mal 7 framst fokuserar pa att motverka segregation och
anfor att halsosamma livsmiljéer ska sakerstéllas i hela regionen — inte bara i omraden
med hdg risk fér ohalsa. Vidare att behovet av hyresbostader till rimliga hyror behéver
stimuleras och att spekulation pa bostadsmarknaden ska motverkas.
Hyresgéstféreningen region Stockholm betonar vikten av en hallbar bostadsférsorjning
och foreslar hogre ambitionsniva for att eliminera bostadsbristen. PRO framhaller
vikten av en bostadsférsorjning som tar hansyn till olika livssituationer. Stockholms
Stadsmission valkomnar malen om en jamlik och inkluderande livsmiljé och att
innovation lyfts fram. De betonar vikten av att motverka hemléshet och féreslar en mer
planerad fordelning av bostader for att hjalpa utsatta hushall och att hallbarhet aven
ska omfatta sociala aspekter.

Nagra aktorer, bland andra Statens historiska museer och Stockholms léns
Bildningsférbund, efterlyser att kultur, folkbildning och delaktighet starks som en del av
visionen om ett tryggt och inkluderande samhalle. Konstnérernas riksorganisation
anser att planen ser kulturlivet som ett verktyg for andra andamal och foreslar att det
utformas mal for kulturlivets och konstlivets utveckling. Upplands-Bro kommun
efterfragar ett sarskilt mal kopplat till kultur och fritid. Danscentrum Stockholm efterlyser
ett fortydligande av kulturbegreppet och atgarder for att stédja kulturaktorer. Statens
historiska museer foreslar ocksa att kulturarvets roll i civil beredskap lyfts fram. Statens
Fastighetsverk och Upplands-Bro kommun ar positiva till malet om att bevara och
utveckla Stockholmsregionens kulturmiljoer men anser att lanets kultur- och
naturmiljéer bor lyftas fram annu mer som en tillgang och kvalitet for regionen. Svenska
kyrkan betonar vikten av att kulturmiljoer anvands och utvecklas hallbart, snarare én
enbart bevaras, och lyfter fram behovet av att balansera bevarandet av kulturarvet med
samhallsviktiga funktioner som krematoriekapacitet och begravningsplatser.

Botkyrka kommun foreslar att mal 8 om flerkarnighet omformuleras — det ar inte tydligt
varfor regionen ska vara flerkarnig. Kommunen foreslar att mal 8 i stallet kan uttrycka
en vilja att skapa narhet, tathet eller goda livsmiljder. PTS menar att digital infrastruktur
ar avgorande for att uppna malet om en jamlik, trygg och inkluderande region med god



livsmiljé och foreslar att digital infrastruktur inkluderas i malomradet for att forbattra
forutsattningarna for livskraftiga landsbygder och skargardsmiljéer. Upplands-Bro
kommun anser att det ar bra att lyfta fram landsbygdernas roll men anser att malet har
ett "inflyttningsfokus” och att perspektivet bér breddas och mer fokusera pa att starka
livsvillkoren for de som bor och verkar pa landsbygden idag. Nyndshamns kommun
anser att mal 8 har ett alltfor urbant fokus men valkomnar malet om livskraftiga
landsbygder och skargardsmiljéer, kommunen anser vidare att malen som rér grén-
och blastruktur ska flyttas till mal 2. Trafikverket anser att malet bor kompletteras med
ett siffersatt mal om hur stor andel av ny bebyggelse om bor tillkomma i de mest
tillgangliga lagena.

En globalt ledande tillvixt, och kunskapsregion, mal 9-12

Remissvaren betonar sammantaget vikten av att starka Stockholmsregionens
langsiktiga konkurrenskraft genom utbildning, forskning, kompetensférsorjning och
innovation. Larosatenas strategiska roll, samverkan mellan akademi, naringsliv och
offentlig sektor samt internationell tillganglighet och attraktivitet lyfts aterkommande.
Flera aktorer framhaller &ven behovet av social hallbarhet, regional balans, fungerande
infrastruktur och en inkluderande syn pa kompetensforsorjning for att méta framtida
samhalls- och arbetsmarknadsutmaningar.

Stockholms universitet, KI och Sédertérns hégskola lyfter vikten av grundforskningens
och den hogre utbildningens roll i forsknings- och innovationskedjan. Stockholms
universitet lyfter betydelsen av larosatena som strategiska resurser och foreslar 6kat
strategiskt samarbete mellan akademi och region for att attrahera EU-finansiering och
starka forskningsinfrastrukturen. Sédertérns hégskola anfoér att mottagande av
universitetsstatus skulle bidra till en battre regional balans och starka regionens
internationella position. Kl foreslar att utbildningsperspektivet integreras i de delar av
planen som handlar om innovations- och forskningsmiljéer. Aven AstraZeneca betonar
vikten av att starka Stockholmsregionens konkurrenskraft inom life science genom
samverkan och innovation. De foreslar atgarder som etablering av en samverkansnod
for forskning och kliniska prévningar, samt férbattring av infrastrukturen for att stédja
lakemedelsproduktion. KTH anfér att forskning och innovation kan framjas genom att
underlatta olika former av upphandling. Sundbybergs kommun framhaller vikten av att
offentliga upphandlingar inkluderar sociala aspekter for att starka livsvillkor och
folkhalsa. Sédertérns hégskola foreslar satsningar pa sociala innovationer och
forbattrad kompetensutveckling.

Flera remissinstanser, déribland Stockholms Hamnar, Nyndshamn kommun, Region
Gotland och Ostsvenska Handelskammaren betonar vikten av internationell och
nationell tillganglighet. Stockholms Hamnar och Norrtélje kommun pekar sarskilt pa
hamnarnas betydelse. Stockholms Hamnar saknar resonemang om TEN-T-natet och
menar att en tydlig koppling till TEN-T-natet behévs om Stockholmsregionen ska kunna
ta del av EU-stdd, vidare att mal 9 bér kompletteras med att palitliga godstransporter ar
central férutsattning for naringslivets konkurrenskraft.

Region Gotland ser positivt pa att Arlandas funktion kopplas till flygets grona
omstallning och elektrifiering och ser framtida mojligheter till samarbete for att framja

hallbart flyg, sarskilt genom elflyg och hybridflyg, med strackan Visby—Stockholm som
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en potentiell pilotstracka. Stockholms Handelskammare och Arlandastad group
instdmmer i vikten av att utveckla Arlanda som en internationell nod for att starka
Sveriges konkurrenskraft och beredskap. Arlandastad group foreslar att flygplatsstaden
utvecklas, transportutbudet 6kas med fokus pa hallbarhet och kollektivtrafik, samt att
den gréna omstallningen accelereras. Stockholms Handelskammare anser att det
behdvs mer konkreta atgarder. Aven Arlandaregionen lyfter vikten av Arlandas fortsatta
utveckling. Det framhalls att utvecklingen av stationsnara bostéader och ett robust
infrastruktursystem kring Arlanda ar avgérande for att attrahera arbetskraft och
spetskompetens och foreslar en regional kraftsamling for att fa till ett tillforlitligt och
robust infrastruktursystem kring och till Arlanda. Malmé stad betonar vikten av
strategiskt samarbete mellan flygplatser som Arlanda och Kastrup for att starka
internationell tillganglighet och minska klimatutslapp.

Svenskt Néringsliv betonar behovet av en handlingskraftig naringslivspolitik med
tydliga prioriteringar och matbara mal. De foreslar en skrivning om att alla
gymnasieelever ska kunna driva UF-féretag och vill se tydligare skrivningar om att
elsystemet ar en férutsattning fér omstallning. Svenskt Néringsliv lyfter behovet av
utlandsk arbetskraft och entreprenérer, inte bara hogkvalificerade. Vidare vill de se
tydligare skrivningar om branschens inflytande, studie- och yrkesvagledning. De
betonar aven vikten av samverkan och tillganglighet med kollektivtrafik. Bade Svenskt
Néringsliv och Myndigheten fér yrkeshégskolan (MYH) anser att intresset for STEM-
utbildningar behdver 6ka. Dessutom lyfts behovet av att motverka kdnssegregering
inom dessa omraden.

Upplands-Bro anser att mal 11.2 kan kompletteras med resonemang angaende tillgang
till regionala larcenter och lokala campuslésningar. Micasa betonar vikten av att
utvecklingsplanen inkluderar kompetensforsorjning for vard- och omsorgspersonal, inte
bara internationella talanger och spetskompetens. MYH anser att malen kan forstarkas
med utbildning och kompetensforsérjningsperspektivet och menar att det ar viktigt att
ta tillvara pa manniskors befintliga kompetenser, exempelvis via validering. LO féreslar
investeringar i utbildning och kompetensutveckling for att stédja omstallningen och
motverka arbetslivskriminalitet.

Coompanion betonar vikten av ett starkt civilsamhalle och social ekonomi for att starka
motstandskraften i Stockholmsregionen. De foreslar att Region Stockholm utvecklar en
handlingsplan fér social ekonomi och innovation, samt att offentliga medel och
riskkapital gors tillgangliga for kooperativa foretag.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm konstaterar, som tidigare namnts, att de aktérer som svarat pa
remissen i huvudsak stddjer den regionala utvecklingsplanens mal och att den
forandring av planens struktur som gjordes mellan samradsforslaget och
granskningshandlingen har lett till en mer logisk och sammanhangande plan. Det &r nu
tydligt hur styrkor, utmaningar, mal och den rumsliga strukturen hanger ihop. Region
Stockholm noterar samtidigt synpunkterna om skarpare mal, farre mal och tydligare
prioriteringar. Region Stockholm beddmer att planens mal ar utformade pa en
andamalsenlig strategisk niva for den regionala utvecklingsplaneringen, som spanner
Over ett brett spektrum av fragor och intressen. Region Stockholm vill framhalla att den



regionala utvecklingsplanen f6ljs at av underliggande strategier, sektorsvisa planer,
arenor med mera. Mot bakgrund av den regionala utvecklingsplaneringens omfattning
bedoms antalet mal vara motiverat, da de tillsammans speglar den komplexitet och
bredd som praglar Stockholmsregionens langsiktiga och hallbara utveckling. Se sid. 15
for Region Stockholms kommentarer kring indikatorer, uppféljning och genomférande.
Se sid. 16 for kommentar gallande regional balans.

Betraffande synpunkter rérande malkonflikter och hur dessa hanteras i planen menar
Region Stockholm att malkonflikter, inom ramen for regional utvecklingsplanering, kan
uppsta nar flera mal — till exempel bostadsforsérjning, natur- och kulturmiljévarden,
klimatanpassning samt klimatpaverkan - ska realiseras samtidigt. Vidare kan
malkonflikter ses som uttryck for olika utvecklingsambitioner dar det kravs en
kontinuerlig dialog och kontinuerliga avvagningar. Region Stockholm menar att
malkonflikter hanteras pa olika satt beroende pa nivan i planeringshierarkin. Pa
regional niva formuleras mal, évergripande strategiska prioriteringar och principer for
avvagningar mellan mal. | éversiktsplanering, detaljplanering och annan kommunal
planering konkretiseras intressekonflikter och avvagningar kan goéras i relation till lokala
forutsattningar. Region Stockholm framhaller att alla typer av malkonflikter inte l0ses
enbart genom att de identifieras eller behandlas i den regionala utvecklingsplanen.
Genomférandet av planens mal och intentioner innebar ofta nya avvagningar mellan
aktorer, resurser och varden. Hanteringen av malkonflikter kraver darfor inte bara
tydliga planeringsprinciper, utan ocksa institutionell kapacitet, samverkan mellan nivaer
och ett larande o6ver tid. Region Stockholm har, mot bakgrund av remissinstansernas
synpunkter, lagt till en text om malkonflikter i den regionala utvecklingsplanen.

Region Stockholm instammer i att kompetensfoérsorjning ar en central fraga for
Stockholmsregionens langsiktiga utveckling. Region Stockholm bedémer att planen i
tillracklig omfattning lyfter kompetensférsérjning, som en del av regionens
samhallsutmaningar och genom planens mal om kompetensforsorjning, matchning,
forskning och bostadsfoérsoérjning. Region Stockholm har lagt till ett stycke i
utmaningarna och fortydligar ocksa mal 9, 10 och 11 utifran remissinstansernas
synpunkter. Vidare har en komplettering gjorts i det avsnitt som beskriver
Stockholmsregionens styrkor, dar har besoksnaringens betydelse lyfts fram.

Region Stockholm delar synpunkten om att minoriteters livsvillkor ar viktiga perspektiv.
Region Stockholm bedémer att dessa perspektiv ryms inom den regionala
utvecklingsplanens vision, mal och utmaningar men Region Stockholm har dock
fortydligat mal 6 i detta avseende.

Angaende de klimatrelaterade malen menar Region Stockholm att ambitionen att bidra
till var del av Parisavtalet kombinerat med en ambition att minska de
konsumtionsbaserade utslappen ar [amplig utgangspunkt fér att kunna arbeta ambitiost
med klimatfragan i Stockholmsregionen. Region Stockholm har fortydligat texten
gallande den regionala utvecklingsplanens mal i relation till det nationella klimatmalet.
Vidare har Region Stockholm ocksa kompletterat med kortare texter for att tydliggora
klimatfragans allvar och vikten av att stalla om till en cirkular ekonomi, nagot som nagra
remissinstanser anfort att de saknar. Vidare har ocksa sjofartens andel av
klimatutslappen fortydligats. Region Stockholm lagger aven till en skrivning om
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pagaende utveckling nar det galler plast i avfall i mal 1.4 och har kompletterat texten
under mal 1.3 for att tillgodose synpunkten om att lyfta fram innovation och klimatsmart
byggande samt for att tydliggora att aven grundlaggning ar av betydelse.

Malbilagan och kopplingar till internationella och nationella mal har setts éver och
kompletterats. Region Stockholm framhaller att kopplingen till regeringens uppdaterade
livsmedelsstrategi omhandertas inom ramen for arbetet med Stockholms lans
livsmedelsstrategi. Under 2025 har en reviderad strategi arbetats fram i linje med
regeringens livsmedelsstrategi 2.0. Region Stockholm delar inte uppfattningen om att
livsmedelsproduktion inte har beaktats i tillracklig utstrdckning och menar att
livsmedelsproduktion lyfts genomgaende i planen. Bland annat framhalls att
forutsattningar for livsmedelsforsorjning och livsmedelsberedskap behdver starkas, att
ett starkt livsmedelssystem férutsatter bland annat goda férutsattningar for bibehallen
regional livsmedelsproduktion och starka livsmedelskedjor. Vidare att jordbruksmarken
utgor en viktig del i Stockholmsregionens livsmedelsforsorjning och bidrar till att starka
l&nets beredskap samt betydelsen av areella naringar. Nar det galler synpunkter som
framforts gallande beroendet av import av livsmedel och en fungerande infrastruktur
har Region Stockholm fortydligat detta.

Betraffande synpunkten om att sakerstalla tillgangen till fossila branslen anser Region
Stockholm att detta beaktas genom mal 2.3 Kapacitet och motstandskraft i tekniska
férsérjningsystem har 6kat. Dar framgar att "En enskild energilésning riskerar att 6ka
sarbarheten. Beredskapshansyn behover darfér beaktas i takt med omstallningen sa
det finns tillgang till olika drivmedel samtidigt som det kravs en omfattande utbyggnad
av elproduktionskapacitet, elnat och lagringsméjligheter.”

Region Stockholm instammer i att forsorjningssystemen ska vara tillgangliga for
manniskor med olika funktionsférmagor. Planerings- och driftansvaret samt
sakerstallandet av tillgang till VA-infrastrukturen ar en kommunal planeringsfraga.
Region Stockholm haller med om att dricksvatten ar samhallets viktigaste livsmedel
och tydliggdér detta i handlingen. For att underlatta for 1asaren redovisas dricksvatten
som ett grundlaggande element i livsmedelsproduktionen. Region Stockholm delar
uppfattningen om behovet av att justera nagra av de formuleringar som ror
vattenférsdrjning och avloppshantering, inklusive justeringar av termer som tillampas i
kartan 6ver dricksvattenproduktion. Region Stockholm har gjort mindre revideringar,
kompletteringar och tillagg i dessa texter. Vidare instammer Region Stockholm i att
EU:s strategi for vattenresiliens ar viktig att beakta, men bedémer att fragor om
finansiering och ekonomiska lI6sningar inom VA-sektorn ligger utanfér Region
Stockholms uppdrag enligt PBL. Strategin innebar samtidigt omfattande
investeringsbehov och behov av anpassningar i lagstiftning, ansvarsférdelning och
finansiering.

Gallande fjarrvarmens betydelse hanvisar Region Stockholm till kunskapsunderlaget
Fjarrvdrme for framtiden som finns publicerat p4 hemsidan. Rapporten ger en aktuell
bild av laget i Stockholmsregionen och lyfter fram fjarrvarmens betydelse for en
vaxande och elektrifierad region. Region Stockholm har lagt till ett férhallningssatt
gallande sakerstallande av mark som avser infrastruktur fér fjarrvarme och kyla. Det



har ocksa lagts till ett stycke som fortydligar vikten av synergieffekter mellan olika
tekniska forsorjningssystem.

Region Stockholm instdmmer i att godstransporterna utgoér en viktig funktion i lanets
transportsystem, och att hamnarna utgor en viktig del av Stockholmsregionens
internationella tillganglighet. Fortydligande kompletteringar kring detta har forts in i
planen. Utveckling och behov av tvargaende kollektivtrafik ar en strategisk
planeringsfraga och tacks redan in av befintliga férhallningssatt och inriktningar i
planen. Kompletterande perspektiv pa transportsystemets betydelse for folkhalsan har
forts in i planen.

Region Stockholm instammer i att folkhalsa, fysisk aktivitet, rekreation, jamlikhet och
trygghet ar viktiga perspektiv och noterar de positiva synpunkterna pa planens
inriktning i dessa delar. Flera remissinstanser lyfter aven sambandet mellan folkhalsa
och den fysiska miljén, sasom gronstruktur, aktiv mobilitet och tillgang till vardagsnara
service, tatortsnara natur samt betydelsen av att belysa skillnader i livsvillkor och
exponering. Vikten av att alla regionens invanare har tillgang till halsoframjande
livsmiljoer respektive nara till valfardstjanster, vilket inkluderar rekreation i gron- och
vattenomraden, tas upp bade under malet 7 om folkhalsa och malet 8 om rumslig
struktur under resultatmal 7.4 respektive 8.4 och 8.5. Fragor som ror fordjupade
analyser, datatillgdng och arbete med statistikunderlag ar en viktig del av
genomférandet och den I6pande regionala planeringen och nagot som Region
Stockholm fortsatter att arbeta med.

Region Stockholm vill fértydliga att mal 7 i den regionala utvecklingsplanen avser
samtliga invanare i Stockholmsregionen och inte ar avgransat till vissa grupper eller
geografiska omraden. Malet tar sin utgadngspunkt i att skapa goda, halsosamma och
hallbara livsmiljder i hela regionen. Region Stockholm bedémer vidare att fragor om
segregation och ojamlikhet fangas inom ramen for planens fokus pa jamlika livsvillkor
och minskade inomregionala skillnader.

Betraffande planens mal om bostadsforsorjning noterar Region Stockholm ett brett stod
och bedémer att fragor om socialt hallbar bostadsforsorjning, klimatpaverkan,
kompetensforsorjning inom byggsektorn, kvalitet, innovation, effektiva planprocesser
med mera redan ryms inom den regionala utvecklingsplanens mal och inriktningar och
att planen darmed ger ett bra stod for fortsatt arbete. Mot denna bakgrund bedéms
inga storre forandringar av malen vara nédvandiga. Region Stockholm anser att det
inte ar andamalsenligt med ett kvantitativt mal for bostadsbyggande, har vill Region
Stockholm framhalla de berakningar av framtida bostadsbyggnadsbehov som finns
bilagt till planen och ligger till grund for mal 5.1 Antalet tillkommande bostéader
motsvarar det demografiska behovet. Region Stockholm instdmmer i att det kravs
samverkan mellan aktorer for att forbattra bostadsférsérjningen och vill framhalla att
Region Stockholm etablerat ett regionalt bostadskansli som arbetar kontinuerligt for att
Oka forutsattningarna att na malen i den regionala utvecklingsplanen. Region
Stockholm har kompletterat mal 5 i nagra avseenden for att méta remissinstansernas
synpunkter. | inledningen till mal 5 har klimatanpassningsperspektivinom det befintliga
bestandet lagts till. | mal 5.2 har kompletteringar gjorts avseende att
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bostadsmarknaden paverkar olika grupper pa olika satt, tillganglighetsperspektivet
samt tydliggjorts.

Region Stockholm delar uppfattningen om att kultur, folkbildning, delaktighet och
kulturmiljéer ar viktiga perspektiv for ett tryggt, inkluderande och attraktivt samhalle.
Region Stockholm beddmer att den regionala utvecklingsplanen i tillracklig omfattning
belyser kulturens och kulturmiljéernas roll och ger ett évergripande stdd for det fortsatta
arbetet inom dessa omraden. Planen ar avsedd att ange strategiska inriktningar pa
regional niva, medan ytterligare fordjupning och konkretisering sker genom andra
styrdokument, strategier och samverkansprocesser. Mot denna bakgrund bedéms inga
storre férandringar i planen vara nédvandiga med anledning av synpunkterna.

Region Stockholm noterar synpunkterna pa mal 8 och konstaterar att det finns olika
uppfattningar om malformuleringarnas avgransning. Region Stockholm beddmer att
flerkarnighet ar en central utgangspunkt for Stockholmsregionens langsiktiga
utveckling, da den syftar till att starka tillganglighet, minska sarbarhet och skapa
forutsattningar for goda livsmiljéer i hela regionen. Malet ar avsett att fanga bade
urbana och mer glesa delar av regionen samt att stodja saval befintliga som framtida
livsmiljGer.

Region Stockholm delar uppfattningen om att skargarden har sarskilda férutsattningar
och har stor betydelse for [anet. Region Stockholm anser att den regionala
utvecklingsplanen redan rymmer skargardens perspektivinom planens mal och
planeringsinriktningar, och ser darfor inget behov av att gora storre andringar i planen
mellan granskningsversionen och den slutliga antagandeversionen. Nagra
redaktionella andringar har gjorts i maltexten for att lyfta fram skargardens sarskilda
forutsattningar.

Nar det galler digital infrastruktur bedémer Region Stockholm att detta perspektiv redan
hanteras inom planens samlade mal och inriktningar, inklusive ambitionen om en
jamlik, trygg och inkluderande region. Men fortydligar skrivningar om att den digitala
infrastrukturen behdver méta samhallets behov under mal 2. Vidare bedoms mal 8 ge
tillrackligt stod for att starka livsvillkoren i landsbygder och skargardsmiljoer, med fokus
pa att saval bo, verka och leva snarare an enbart inflyttning. Region Stockholm
beddmer ocksa att malstrukturen som helhet &r andamalsenlig och ser darfér inget
behov av att infora siffersatta mal fér nya bostader.

Region Stockholm instammer i att utbildning, forskning, kompetensférsérjning och
innovation ar avgorande for Stockholmsregionens langsiktiga konkurrenskraft. Region
Stockholm beddmer att dessa perspektiv ar val integrerade i den regionala
utvecklingsplanens utmaningar, mal och strategiska inriktningar, dar samverkan mellan
akademi, naringsliv och offentlig sektor utgor centrala utgangspunkter. Planen ar
avsedd att ange en overgripande strategisk riktning pa regional niva och ge stod for
fortsatt arbete inom omraden som forskning, innovation och kompetensutveckling.
Fordjupning, konkretisering och fragor som rér exempelvis utbildningsutbudets
utformning, kompetensférsérjning inom specifika branscher, validering, jamstalldhet
inom utbildning samt riktade eller matbara insatser hanteras i andra processer,
strategier och samverkansform. Dock har vissa kompletteringar gjorts inom



malomradena 10 och 11. | detta sammanhang vill Region Stockholm sarskilt peka pa
den regionala naringslivs- och tillvaxtstrategin som ocksa utgér Stockholmsregionens
forsknings- och innovationsstrategi for smart specialisering. Vidare hanteras dessa
fragor i Kompetensarena Stockholm — var regionala samverkansplattform for att sékra
kompetensférsérjningen i Stockholmsregionen. Har samverkar Region Stockholm med
arbetsmarknadens parter, utbildningsvasendet, myndigheter och kommunerna. Region
Stockholm har &ven etablerat ett naringslivsrad for att stéarka dialogen och samverkan
med naringslivet i dessa fragor.

Flera remissinstanser lyfter internationell och nationell tillganglighet och dess betydelse
for Stockholmsregionens konkurrenskraft, beredskap och langsiktiga utveckling.
Region Stockholm instimmer i remissinstansernas kommentarer och har foértydligat
betydelsen av hamnar, flygplatser och effektiva gods- och persontransporter, inklusive
Arlandas roll som internationell nod och dess koppling till den gréna omstallningen.
Region Stockholm har aven lagt till kompletterande skrivningar om TEN-T-natet.

Synpunkter pa rumslig inriktning

Remissinstanserna ger fortsatt stod for den évergripande rumsliga inriktningen och de
fem rumsliga principerna. Remissvaren visar pa bred uppslutning kring en flerkarnig
och transporteffektiv regional struktur, men flera aktorer efterfragar tydligare
prioriteringar, sarskilt kopplat till transportsystem, teknisk férsérjning och grén- och
blastruktur. Flera kommuner 6nskar ytterligare tydlighet kring hur genomférandet ska
ga till. Nagra kommuner lyfter fram fardplanerna for de regionala stadskarnorna som
arbetas fram parallellt med planen och ar positivt instéllda till dessa.

Flera remissinstanser daribland Region Sérmland, Region Ostergétland, Linképings
kommun, Norrképings kommun och Fagersta kommun framhaller att starka
storregionala samband ar avgérande for en fungerande arbets- och bostadsmarknad i
Ostra Mellansverige och anser att granskningsforslaget har utvecklats i detta avseende
sedan samradet. Samtidigt efterfragar exempelvis Region S6rmland, Katrineholm, Flen
och Eskilstuna att logistiknoder och Stockholm Skavsta lyfts tydligare, medan Malmé
stad framhaller mgjligheten att starka internationella kopplingar, sarskilt Arlanda—
Kastrup, som en viktig utvecklingspotential. Aven Region Ostergétland, Stockholms
stad och Linképings kommun anser att internationella kopplingar kan tydliggoéras i
strukturbilden. Fagersta kommun betonar vikten av att aven inkludera omlandet kring
de storregionala nodstaderna. Region Gotland uppskattar att skargarden ar integrerad i
flera delar av granskningsforslaget, daribland den regionala bebyggelsestrukturen.
Region Skane efterlyser ett mer utvecklat omvarldsperspektiv och ndmner bland annat
de majligheter och utmaningar som Fehmarn Baltférbindelsen vantas medféra.

Flera remissinstanser lyfter vikten av att de tvarregionala sambanden starks for att
fortsatt utveckla de regionala stadskarnorna, exempelvis betonar
Sédertérnskommunerna och Stockholm Nordost behovet av att transportsystemet ska
stddja den flerkarniga strukturen. Manga pekar pa brister i kapacitet pa jarnvagar och
vagar samt behov av satsningar som exempelvis Sparvag syd, Tvarforbindelse
Sodertdrn och battre kopplingar mot Arlanda. Solna stad anser att planen behéver
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trycka pa vikten av mobilitet inom den centrala regionen karnan i stallet fér mellan
karnorna.

Ett antal aktérer daribland Ellevio, Energimyndigheten, Stockholm Vatten och Avfall
och flera kommuner efterlyser ett tydligare fokus pa de tekniska férsorjningssystemen,
som energiforsorjning, vattenférsorjning, VA, digital infrastruktur och framhaller att
dessa system behdver integreras tydligare i den rumsliga planeringen.

Havs- och Vattenmyndigheten, MSB och SGI saknar tydliga riskbeskrivningar och
stallningstagande om hur klimatrelaterade risker ska férebyggas. Till exempel
efterfragas redovisning av Oversvamningsportalens karteringar och MSB:s kartering av
ras, skred och erosion. MSB menar att planen saknar tydliga stallningstaganden och
specifika forhallningsatt som lyfter klimatanpassning och naturbaserade I6sningar. SG/
framhaller att det ar nédvandigt att ny planerad bebyggelse och infrastruktur lokaliseras
till lamplig mark foér att undvika risker i framtiden. SGU framfor att det ar viktigt att
undersokningar av risker hanteras i den fysiska planeringen.

Svensk Handel betonar vikten av att inkludera handelsanalyser i planeringen, de anfor
att bade fysiska och digitala aspekter av handel maste beaktas, och att
transportlésningar fér varuleveranser ar avgérande for framtida handelsplatser. Tyres6
kommun betonar behovet av strategisk lokalisering av verksamhetsomraden.

Nyndshamn kommun anser att de rumsliga principerna ar fokuserade pa
bebyggelseutveckling i de urbana och centrala delarna av regionen. De anser att
planen bor inkludera principer och férhaliningssatt som stodjer en fortsatt utveckling av
befintlig bebyggelse pa landsbygd och skargard, exempelvis for serviceorter och
landsbygdsnoder, men ocksa befintlig bebyggelse i omlandet.

Region Stockholm kommentar

Region Stockholm noterar det breda stodet for planens évergripande rumsliga
inriktning och de fem rumsliga principerna, liksom den breda uppslutningen kring en
flerkarnig och transporteffektiv regional struktur. Region Stockholm valkomnar att flera
aktorer efterfragar tydligare prioriteringar och ett starkt fokus pa genomférande, sarskilt
inom omraden som transportsystem, teknisk forsorjning samt gron- och blastruktur.
Region Stockholm ser detta som en viktig grund fér det fortsatta arbetet och
konstaterar att ett kraftfullt genomférande forutsatter langsiktig och fordjupad
samverkan mellan Region Stockholm, kommunerna, statliga myndigheter och andra
berdrda aktorer. Arbetet med att utveckla former fér gemensamma prioriteringar,
uppfoljning och samverkan fortsatter, bland annat genom parallella processer sasom
fardplaner for regionala stadskarnor. Uppfdljning och larande &r centralt for
genomférandet, men hanteras genom fristaende system for att mojliggora flexibilitet
och kontinuerlig utveckling 6ver tid (se aven Region Stockholms kommentarer pa sid.
15).

Flera remissinstanser upplever att det storregionala perspektivet har starkts i
granskningsforslaget. Region Stockholm beddmer att planen i sin nuvarande
utformning ger ett évergripande stdd for att utveckla saval storregionala som
internationella samband, inklusive kopplingar till viktiga noder och funktioner och vill i



sammanhanget aven peka pa den strategiska inriktningen fér storregional planering i
Ostra Mellansverige. For att ytterligare synliggora den internationella nivan i den
rumsliga inriktningen har planen kompletterats med fortydliganden i texten under
rubriken Stockholmsregionens rumsliga utveckling — ett samspel mellan nationell,
regional och lokal niva, och den internationella nivan har lagts till i figur 6. Planen har
aven kompletterats med ett sarskilt avsnitt om det internationella perspektivet under
rubriken Internationella samband och strategiska malpunkter. Darutover har det
nationella perspektivet tydliggjorts genom att strukturbilden éver Stockholmsregionen
kompletterats med fler pilar som visar ytterligare kopplingar och samband.

Region Stockholm delar uppfattningen om att tvarregionala samband och ett val
fungerande transportsystem ar avgérande for att starka de regionala stadskarnorna
och mojliggdra en flerkarnig regional struktur. Region Stockholm bedémer att dessa
perspektiv redan hanteras inom den regionala utvecklingsplanens mal, rumsliga
principer och inriktningar for transportsystemet, dar saval tvarregionala kopplingar som
mobilitet inom den centrala regionkarnan lyfts som viktiga forutsattningar. Planen
beddms darmed ge ett tillrackligt stod for fortsatt arbete.

Region Stockholm delar uppfattningen om att det ar viktigt att de tekniska
forsorjningssystemen integreras i den rumsliga planeringen. Utifran perspektivet att
planen ar évergripande och strategisk och anger de principiella ramarna for lanets
utveckling anser Region Stockholm att behovet av integrering av tekniska
forsorjningssystem beskrivs tillrackligt val.

Region Stockholm delar uppfattningen om att klimatrelaterade risker ar en central fraga
i den regionala planeringen och noterar synpunkterna om behovet av tydligare
riskbeskrivningar och stallningstaganden. Region Stockholm konstaterar att den
befintliga regionala handlingsplanen for klimatanpassning beskriver samtliga
klimatrisker. Mot denna bakgrund bedémer Region Stockholm att det ar mer
andamalsenligt att den regionala utvecklingsplanen fokuserar pa att lyfta och prioritera
de klimatrisker som ar sarskilt relevanta for Stockholmsregionen. Region Stockholm vill
framhalla att mer detaljerade riskbedomningar mer andamalsenligt hanteras i
kommunernas 6versikts- och detaljplanering. Region Stockholm vill i detta
sammanhang framhalla att planens hallbarhetsbedémning konstaterar att de
kompletterande férhallningssatten for ny bebyggelse, transportsystem och tekniska
forsorjningssystem styr mot att hansyn ska tas till risker kopplade till ett forandrat
klimat. De rumsliga principerna anger darutover évergripande utgangspunkter for den
framtida planeringen, varav flera har tydliga kopplingar till mal om klimatanpassning.
Naturbaserade I6sningar lyfts fram som viktiga atgarder i flera delar av planen, bland
annat i kapitel 1.5, 2.2 och 8.5. | kapitel 2 har Region Stockholm dessutom fortydligat
att lokalisering av ny bebyggelse och infrastruktur ar avgérande for att minska
sarbarhet och motverka skador till foljd av klimatférandringar.

Region Stockholm haller med om att handelns utveckling, inklusive bade fysiska och
digitala aspekter samt effektiva transportlosningar for varuleveranser, ar viktiga fragor.
Region Stockholm bedémer att dessa perspektiv ryms inom den regionala
utvecklingsplanens dvergripande inriktningar. Arbetet med férdjupade analyser,
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inklusive lokalisering av verksamhetsomraden, ar en del av genomférandet och den
I6pande regionala planeringen som Region Stockholm arbetar vidare med.

Region Stockholm delar inte uppfattningen att de rumsliga principerna enbart har ett
urbant fokus. Region Stockholm beddémer att principerna ar utformade for att omfatta
hela Stockholmsregionen, inklusive landsbygder och skargard.

Synpunkter pa plankarta och férhallningssatt

Plankartan far stort fokus i remissvaren, framfor allt fran kommunerna i lanet. Den ses
som ett viktigt styrmedel, men manga kommuner anser att den ar alltfor detaljerad. Det
finns olika uppfattningar och 6nskemal om detaljeringsgrad i plankartan. Nagra
instanser efterfragar en mer detaljerad redovisning av férutsattningarna for
bebyggelseutveckling och ytterligare beskrivningar av framtida behov av infrastruktur.
Samtidigt papekas att plankartans detaljeringsgrad kan leda till fel- och évertolkningar.
Nagra kommuner som exempelvis Stockholm Nordost, Taby, Vaxholm, Tyresé och
Upplands-Bro efterfragar en mer schematisk karta. Stockholm Nordost och
Arlandaregionen anser att den regionala utvecklingsplanen ska ansluta till
kommunernas planer for byggnation. Exempelvis Upplands Védsby kommun betonar
vikten av att plankartan och den rumsliga inriktningen harmoniserar med kommunens
oversiktsplan, sarskilt gallande bebyggelsestruktur. Nagra 6nskar att det tydligare ska
framga hur plankartan ska anvandas av statliga myndigheter vid bedémningen av
oversiktsplaner och detaljplaner. Nagra kommuner tycker att bebyggelsestrukturen ser
ut att vara schematiskt utpekad pa vissa stallen men inte pa andra och att det innebar
att det ar svart att tolka och férsta hur avgransningen ar gjord.

Funktionsrétt Stockholms I&n, SPF Seniorerna och PRO efterfragar tydligare
vagledning for att sakerstalla tillganglighet fér personer med funktionsnedsattning. SPF
Seniorerna betonar ocksa vikten av att bostadsomraden utformas for att motverka
segregation och framja trivsel for olika grupper, inklusive barnfamiljer, unga vuxna och
seniorer. PRO framhaller ocksa betydelsen av att bevara grénomraden nara bostader.
RF-SISU Stockholm anfor att idrottsanlaggningar bor prioriteras i samhallsplaneringen
och placeras nara kollektivtrafik for att framja folkhalsa och minska klimatpaverkan.
Folkets hus och parker éstra lyfter fram betydelsen av samlingslokaler som centrala
nav for delaktighet och trygghet, sarskilt i krissituationer, och féreslar att dessa far en
mer framtradande roll i regional utveckling. Stockholms ldns hembygdsférbund
framhaller vikten av att beakta milj6- och kulturperspektiv. Vidare lyfter de behovet av
att skydda parker och naturomraden samt att sakerstalla en fungerande infrastruktur,
vikten av att bevara det historiska landskapet och att allmanheten far delta i
planeringsprocesserna.

Regional bebyggelsestruktur

Taby kommun anser att bebyggelsestrukturens kategorier ar fér styrande och bér vara
mer symboliska. Manga kommuner lamnar synpunkter pa avgransningen av
bebyggelsestrukturen och ger forslag pa omraden som bor inga i strukturen eller som
bor tas bort. Nagra kommuner, daribland Vaxholm, Tyresé och Nykvarn, tar upp att det
kan vara problematiskt att ett stérre omrade som prioriteras for utveckling i den



kommunala planeringen inte inkluderas inom den regionalt prioriterade
bebyggelsestrukturen eftersom det kan férsvara planeringen och méjligheten till
investeringar. Vaxholm namner som exempel omraden som Storang Vastra och Rindé.

Soédertérnskommunerna, Jarfélla kommun och Tyresé kommun anser att avsnittet om
bebyggelsestruktur bor minska i omfang. Botkyrka kommun &r positiva till den rumsliga
inriktningen men anser att vissa formuleringar i férhallningssatten till
bebyggelsestrukturen ar problematiska. Kommunen efterlyser ett mer tidsdynamiskt
forhallningsatt till omraden som i framtiden kan ses vara regionalt prioriterade i det fall
tillgangligheten med kollektivtrafik utvecklas. Jérfélla kommun, Sigtuna kommun och
Tyresé kommun anser att forhallningssatt som tar upp lokala kommunala fragor eller
som ska hanteras av statliga myndigheter ska tas bort.

Stockholms stad anser att bebyggelsestrukturen och plankartan har stort fokus pa
kommunala fragor och att bebyggelsestrukturen antingen bér tas bort eller tonas ner sa
att andra fragor som kommunen beddmer har stdrre regional betydelse i stallet
framtrader. Staden foreslar att plankartan tas bort och att strukturkartan utvecklas med
tekniska forsorjningssystem, gods- och logistikanlaggningar och transportinfrastruktur.
Kommunen menar ocksa att den centrala regionkarnan har en unik roll och att detta
inte aterspeglas i planen. Vidare menar de att marknadsforutsattningarna bor beaktas
mer.

Flera av remissinstanserna lyfter vikten av att fortsatta arbeta fér en flerkarnig rumslig
struktur med regionala stadskarnor dar tillvaxten inte bara ska ske i de centrala delarna
av regionen. S6dertérnskommunerna anfor bland annat att det ar viktigt att "halla i och
halla ut” och fortsatta understddja strukturen fran lokalt, regionalt och statligt hall.
Stockholms Handelskammare delar uppfattningen att narhet till arbetsplatser och
utbildning, service, kultur, natur och rekreation genom en flerkarnig struktur i
stadsmiljon ar 6nskvart. Samtidigt menar de att utvecklingen maste styras mot en
blandstad som ar attraktiv for stadens invanare, baserat p4 medborgarnas efterfragan.
LRF Mélardalen lyfter att enstaka hus pa jordbruksmark kan vara viktiga for
lantbruksdrift och att forhallningsatten inte bér omojliggora detta. Samtidigt anser LRF
att det ar viktigt att planen pa ett tydligare satt framhaller jordbruksmarkens varde aven
inom den flerkarniga strukturen. Region Skane anfor att forhallningssattet att undvika
exploatering av jordbruksmark ar bra, men att detta kan bli tydligare utifran stravan att i
forsta hand fortata och omvandla redan ianspraktagen mark.

Trafikverket stodjer den flerkarniga strukturen med funktionsblandning och betonar
vikten av god tillganglighet med gang och cykel. De efterlyser en tydligare redovisning
av hur den féreslagna bebyggelseutvecklingen relaterar till transportsystemets
kapacitet och vilka behov av utveckling av transportsystemet som
bebyggelseutvecklingen kommer att leda till. De efterfragar en mer detaljerad
beskrivning av strategiska bebyggelselagen som ocksa omfattar den potentiella
utvecklingens ambitionsniva, omfattning och funktion. For att kunna bedéma paverkan
pa transportinfrastrukturen menar Trafikverket att det ar viktigt att planen tydligt visar
vilken markanvandning som prioriteras var.
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Nagra remissinstanser, bland andra Jérfélla kommun, Upplands Vdsby kommun och
Vasakronan efterfragar tydligare roller fér de regionala stadskarnorna och en mer
balanserad utveckling mellan dem. Sédertélje kommun valkomnar den nya rumsliga
avgransningen av Sodertaljes regionala stadskarna. Sundbybergs kommun har
synpunkter pa avgransningen av den centrala regionkarnan. Nagra av
remissinstanserna tar upp det gemensamma arbetet med fardplaner (tidigare
handlingsplaner) fér de regionala stadskarnorna. Sédertélje kommun ser positivt pa
arbetet med fardplaner och Haninge kommun ar positiva till en fortsatt samverkan vad
galler Haninges regionala stadskarna. Huddinge kommun ser att det ar viktigt att
bibehalla den fungerande aktérsgemensamma samverkan for att utveckla den
regionala stadskarnan Flemingsberg och ser att den skulle kunna agera férlaga till
arbetet i dvriga karnor. Nagra remissinstanser tar upp att ansvar och roller och hur
genomforandet av fardplanerna kommer att ga till behdver fortydligas. Taby kommun
saknar tydlighet kring hur Region Stockholm ska rikta sina egna investeringar och
satsningar till de regionala stadskarnorna. Sédertérns Hégskola betonar vikten av att
inkludera akademin i utvecklingen av fardplanerna. Vasakronan betonar vikten av att
fortsatt utveckla de regionala stadskarnorna och understryker behovet av att de
regionala karnorna kompletterar varandra for att stodja en effektiv bostadsforsorjning
och avlasta den centrala regionkarnan. Danscentrum Stockholm stddjer utvecklingen
av regionala stadskarnor for att framja ett levande kulturliv i Stockholmsregionen. De
betonar vikten av att bevara befintliga danslokaler och ser positivt pa att anvanda
stadskarnorna som testmiljoer for nya idéer och innovation.

Arlanda Group framhaller betydelsen av att den regionala stadskarnan Arlanda-Marsta
utvecklas till en varldsledande flygplatsstad och framhaller att férhallningssatten
behdver arbetas om for att stédja en sadan utveckling.

Solna stad saknar resonemang kring effektivt markutnyttjande och anser aven att
varsamhet kring natur- och kulturvarden bor laggas till i forhallningssatten gallande den
centrala regionkarnan.

Norrtélje kommun anfor att de i samradsyttrandet skrivit att staden har en funktion som
en regional stadskarna och vill vara utpekad som en sadan i den regionala
utvecklingsplanen. Kommunen saknar en motivering till varfor Norrtélje inte ar utpekat
som en regional stadskarna. Kommunen anser vidare att de strategiska
bebyggelselagena bor laggas till i beskrivningen av den flerkarniga strukturen.

Vidare har nagra kommuner synpunkter pa de lokala stadskarnorna. Botkyrka kommun
och Sundbybergs kommun 6nskar att de lokala stadskarnorna i Rissne och Norra
Botkyrka utdkas fran 700-metersradie till 1 200-metersradie. Jérfédlla kommun och
Ekeré kommun féreslar att Kallhall respektive Stenhamra pekas ut som lokala
stadskarnor. Danderyds kommun har synpunkter pa avgransningen av den lokala
stadskarnan i Morby/Danderyd som tacker delar av Stocksunds villastad.

Remissinstanser sdsom Skérgardens trafikantférening och SIKO betonar vikten av att
generellt lyfta fram skargardens sarart i planhandlingen och aven tydliggora vilka 6ar
som ingar i kategorierna karnoar och replipunkter, med sarskilt fokus pa Gallné och
Bjorkviks brygga. Varmdé kommun ar positiv till att innebdrden av att utgéra en karné



fatt tydligare ramar. Norrtédlje kommun framfor dnskemal om att definitionen av karné
utvecklas och att det tydligare beskrivs vilka kriterier som ligger till grund fér utpekande.
Osterdkers kommun anser att &ven Husard bor ingd som karndéomrade tillsammans
med Ingmarsd. Onskemal om att Bjorkviks brygga och Nyndshamns hamn ska utgéra
replipunkter har framférts av Varmdo respektive Nynashamns kommun. Vaxholms stad
anser att Rindo6 har stérre utvecklingspotential an vad som innefattas av
forhallningssatten som tillhoér kategorin 6 med vagfarja.

Gallande landsbygdens rumsliga struktur har Sédertélje kommun framfért dnskemal
om justeringar gallande kategoriseringen for serviceorten H616 och orten Sandviken
som ligger utan for den regionalt prioriterade bebyggelsestrukturen. Upplands-Bro
kommun framhaller att landsbygdsnoder och serviceorter ar fa till antalet och att
implementeringen av planens intentioner for dessa orter kan blir svar i praktiken.

Nar det galler kategorin Ovriga bebyggelseldgen och landsbygder menar Botkyrka
kommun att férhallningssattet "Ny bebyggelse bor tillkomma genom varsam
komplettering och utbyggnad i anslutning till redan befintlig bebyggelse” blir svar att
tilampa i omraden dar kommunen planerar for en mer omfattande
bebyggelseutveckling, exempelvis Riksten och Kassmyra. Kommunen anser att dessa
omraden bdr inkluderas som regionalt prioriterade bebyggelselagen. Jarfélla kommun
anser att beskrivningen av kategorin "Ovriga bebyggelselégen och landsbygder” inte
fangar den typ av omraden som omfattas av kategorin i Jarfalla och menar att det ar
problematiskt att vagledning for bebyggelse pa landsbygden eller i rurala
kulturlandskap slas ihop med omraden med relativt central villabebyggelse med val
utbyggd infrastruktur. Upplands V&sby kommun och Vallentuna kommun menar att den
regionala utvecklingsplanen inte bor inkludera forhallningssatt for bebyggelseutveckling
i den har typen av lagen eftersom det inte ar av regional betydelse.

Jéarfélla kommun och Nyndshamn kommun anser att kartan 6ver lokalisering av
akutsjukhus, narsjukhus, narakuter och vardcentraler bér kompletteras med det
framtida behovet av vardinrattningar. Jarfalla tar aven upp att det finns goda
forutsattningar att etablera ett vardkluster i Veddesta som kompletterar Jakobsbergs
sjukhus.

Det regionala transportsystemet

Flertalet kommuner anser att planforslaget saknar ett framatblickande perspektiv
kopplat till framtida behov av transportinfrastruktur. Nagra kommuner framfor att de ar
positiva till den bilaga som tillkommit men manga kommuner anser att den inte
tillrackligt tydligt pekar pa de framtida behov och objekt som de anser behévs. Flera
kommuner framfér 6nskemal om trafikering av kollektivtrafik och utveckling av
transportinfrastruktur. Exempelvis menar Vallentuna kommun, Taby kommun,
Stockholm Nordost och Uppsala kommun att Roslagsbanan ska forlangas till Arlanda.
Norrtélje kommun anser att Roslagsbanan aven ska forlangas till Rimbo. Sigtuna
kommun anser att plankartan ska redovisa en direkt och kapacitetsstark
kollektivtrafikforbindelse mellan Marsta och Arlanda, vidare att Marsta ar en multimodal
nod och resecentrum och att dess betydelse for redundansen i trafiksystemet bor
omnamnas. Kommunen motsatter sig planférslagets konstaterande om att det
langsiktiga utvecklingsbehovet av transportsystemet ska konkretiseras i efterféljande
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samverkansprocesser och planer och menar att innan det kan ske, behéver en regional
och mellanregional analys och malbild samradas.

Jéarfélla kommun anser att transportbehovspilarna som finns i RUFS 2050 bor
aterinforas i plankartan. Nacka kommun och Vdrmdé kommun pétalar att Ostlig
forbindelse behdver lyftas in i planen och redovisas pa plankartan.
Soédertérnskommunerna - Haninge, Botkyrka, Huddinge — lyfter fram Tvarférbindelse
Soédertérn som central for en flerkarnig utveckling och for att avlasta
transportinfrastruktursystemet. Huddinge kommun saknar ocksa skrivningar om
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot andra transportslag. Sédertélje kommun,
Region Sérmland och Katrineholms kommun lyfter behov av kapacitetsférstarkningar
pa E4/E20 genom Sodertalje. Sodertalje kommun lyfter &ven behovet av en passage
under Sodertalje kanal. Habo kommun, Enkdpings kommun, och nagra
transportforetag pekar pa behovet av ny Hjulstabro ur ett gods- och
beredskapsperspektiv. Nykvarn kommun pekar pa behovet av en ny trafikplats fran
E20. Vidare framhaller Uppsala kommun, Region Uppsala, Knivsta kommun och Habo
kommun att fyrsparig jarnvag mellan Stockholm-Uppsala ar nédvandigt for en
fungerande arbetsmarknad.

Osterakers kommun ar positiva till att Akers Rund pekas ut som en gron station.
Kommunen saknar de grona stationerna i den digitala kartan. Jarfélla kommun anser
att kommande tunnelbanestation Barkarbystaden ska pekas ut som en grén station.
Kommunen har ocksa synpunkter pa de strategiska lagena for transportintensiva
verksamheter och framhaller att dessa 6verlappar den regionala stadskarnan
Barkarby-Jakobsberg. Aven Sigtuna kommun har synpunkter pa denna och anfér att
ett oproportionerligt stort omrade runt Rosersbergs kombiterminal pekas ut. Norrtélje
kommun anser att lagena vid Kapellskars hamn och Hallstavik bor pekas ut som
strategiska lagen for transporteffektiva verksamheter. Solna kommun anfor att
Tomteboda och Hagalundsdepan inte kan pekas ut som platser for logistik och
omlastning. Kommunen anfor att det idag inte finns nagon omlastningsplats mellan
spar och jarnvag i Tomteboda och framhaller att Solnas ambition i omradet ar att
Overbrygga den barriar som Tomteboda utgdr och att stadsutveckla intill. Haninge
kommun anfor att den sodra delen av Jordbro industriomrade felaktigt kategoriseras
som "Strategiskt bebyggelselage” i plankartan och menar att omradet bor kategoriseras
som "Omrade for transportintensiva verksamheter”, likt resterande delar av Jordbro
industriomrade. Vidare menar kommunen att omradet "Omrade for transportintensiva
verksamheter”, som ligger i den regionala stadskarnan for Handen, boér ersattas med
kategorin "Regional stadskarna”.

Jarfalla kommun framhaller att de saknar det regionala cykelstraket mellan Jakobsberg
och Kista samt ett tvargaende cykelstrak som binder ihop de tre regionala
stadskarnorna: Barkarby-Jakobsberg, Kista-Sollentuna-Haggvik och Taby centrum-
Arninge. Avseende regionala cykelstrak anfor Sigtuna kommun att planen bor peka pa
att ej fardigstallda och ej utbyggda (men tidigare utpekade) cykelvagnat ska
fardigstallas och att det pa sikt vore bra med ett nytt strak for arbetspendling fran
Rosersberg via Skoby och upp till Arlanda flygplats. Stockholm Nordost anfér att
regional cykling och infrastruktur behéver utvecklas som ett komplement till
kollektivtrafiken. Upplands-Bro kommun anser att planen behandlar det regionala



cykelperspektivet alltfér dversiktligt. Sollentuna kommun anser att det regionala
cykelnatet mellan den centrala regionkarnan och de regionala stadskarnorna behdver
bli genare och starkas. Vdrmdé kommun anser att de regionala cykelstrdken behéver
anknyta till replipunkter. Nykvarns kommun har synpunkter pa dragningen av det
regionala cykelstraket i kommunen. Upplands Védsby kommun saknar ett langsiktigt
tidsperspektiv vad galler de regionala cykelstraken. Region Sérmland ser garna att det
regionala cykelnatet knyter an till de strak som pekas ut i Sérmlands malbild fér
regionala cykelstrak. Gnesta kommun vidhaller att det regionala cykelstraket bor
utvecklas fran Jarna Gnesta via MoInbo. Akademiska hus saknar en gang- och
cykelbro till Albano.

Lidingé kommun valkomnar den planerade expressbussen till Liding6. De foéreslar aven
forbattrad kollektivtrafik till Fjaderholmarna och att en framtida omdragning av
Lidingébanan via Lidingd centrum évervags.

Sigtuna kommun valkomnar att tillgangligheten till Arlanda flygplats foéreslas 6ka genom
att inleda forhandlingar i syfte att ta bort stationsavgiften. Kommunen betonar att
Arlandautredningen aven lyfter behov av atgarder pa Ostkustbanan, E4:an, trafikplats
Maby och Marsta station och bangard och att detta bor lyftas in i planen. Trafikverket
saknar skrivningar om trafikering som en del av att 6ka tillgangligheten till Arlanda,
Gnesta kommun pekar i ett storregionalt perspektiv pa vikten av MéInbo, Bjornlunda
och Stjarnhov pendeltagsstationer.

Stockholm Nordost anser att den regionala utvecklingsplanen behéver poangtera
Bytespunkt Danderyd och forbattrad framkomlighet pa E18, battre framkomlighet pa
Norrortsleden, kapacitetsstark kollektivtrafik som knyter samman de regionala
stadskarnorna Taby centrum-Arninge och Kista-Sollentuna-Haggvik och vidare vasterut
samt aven sjotrafik. Téby kommun anser det finns stora brister och behov i de statliga
vagarna E4, E18 och Norrortsleden samt i kollektivtrafiken mellan de regionala
stadskarnorna Taby centrum-Arninge och Kista-Sollentuna-Haggvik och mellan Taby
centrum-Arninge och Arlanda-Marsta. Danderyds kommun menar ocksa att planen
behdver se kommunens bytespunkter som Danderyds sjukhus, Mérby station och
Mérby centrum var och en for sig och som en helhet for hur de battre kan bidra till den
regionala tillgéngligheten.

Sédertérnskommunerna saknar fortfarande en koppling till Gotland i strukturkartan och
en okad tydlighet gallande ansvar i genomforandet av bytespunkter och att de framtida
behoven behdver beskrivas pa en annu tydligare och mindre generell nivd samt pekas
ut i plankartan. Botkyrka kommun anser att forhaliningssatten for bytespunkter bor
utvecklas for att belysa deras roll i hallbar stadsutveckling och som sociala
motesplatser.

Upplands-Bro kommun saknar skrivningar om vikten av att uppratthalla framkomlighet
genom underhall och reinvesteringar. Kommunen vill aven framhalla att
transportsystemet inte enbart bor betraktas i relation till arbete och fritid utan menar att
tillgang till utbildning, sjukvard och vardagliga arenden ar grundlaggande funktioner foér
invanarnas livskvalitet och regionens sociala hallbarhet. Kommunen anser att Kallhall
bor pekas ut som en regional bytespunkt. Solna kommun anser att Solna station bor
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pekas ut som storregional bytespunkt och att den nya planerade pendeltagsstationen
Malarbanan i Huvudsta samt den nya entrén till Vastra skogens tunnelbana ska finnas
med i plankartan. Solna kommun har &ven synpunkter pa férhallningssatten, och
menar att det inte ar rimligt att det i anslutning till bytespunkter i den centrala karnan
ska sakerstallas utrymme for bilpendlarparkeringar. Huddinge kommun anfor att
Masmo bor pekas ut som en regional bytespunkt. Huddinge kommun papekar ocksa
att Sparvag syds strackning annu inte fatt sin slutgiltiga dragning och att
forhallningssattet om att anpassa bebyggelsen till farligt gods ar otydligt formulerat.
Stockholms stad anser att Alvsjo ska ses som en storregional bytespunkt.

Katrineholms kommun betonar behovet av att inkludera Stockholm Skavsta flygplats
och logistiknoder i planen. Aven Upplands-Bro kommun anser att planen behéver ha
med resonemang kring alternativa flygplatser utanfor lanet.

Norrtélje kommun foreslar att planen kompletteras med information om de
helikopterverksamheter som utgar fran Norrtélje sjukhus och Mellingeholms flygplats.
Kommunen saknar aven internationella kopplingar i den storregionala strukturbilden.
Vidare anser kommunen att hamnen i Hallstavik ska synliggoras.

Sundbybergs kommun betonar vikten av att genomféra redan beslutade investeringar i
transportinfrastruktur och namner att Malarbanans utbyggnad och Tvarbanans
forlangning till Helenelund ar av hdgsta prioritet. Flera aktorer, daribland
Hallstahammar kommun, Eskilstuna kommun, Vasteras kommun och Region
Vastmanland lyfter upp Malarbanans betydelse for pendlingen i Malardalen. Region
Vastmanland och Hallstahammars kommun lyfter ocksa behovet av forbattrade
jarnvagsforbindelser mellan Oslo och Stockholm.

Nyndshamn kommun anser att planen behdver kompletteras med att Nyndshamn
kommun tillsammans med Norviks hamn utgor ett regionalt logistiknav av nationell
betydelse. Nynashamn lyfter ocksd behovet av dubbelspar pa Nynasbanan samt
upprustning av vag 225. Nykvarns kommun och Sédertélje kommun lyfter vikten av
Stockholm syd. Stockholms Hamnar betonar vikten av att inkludera narhet till hamnar
som en strategisk foérdel i den regionala utvecklingsplanen, vidare att férhallningssattet
om att nyttja sjovagen bor starkas och gdras mer explicit. Bolaget saknar aven
Frihamnen i avsnittet Sjofart.

Salems kommun saknar resonemang om restider och restidskvoter. Ekeré6 kommun
anser att planen an mer bor belysa de nya férutsattningar och nyttor fér regionen som
forbifarten ger. Vikten av kollektiva trafikférbindelser som 6kar mobiliteten mellan de
norra, sédra och vastra delarna av Stockholm, genom kopplingar mellan Ekerd,
Kungens kurva, Haggvik och Arlanda, bér beskrivas i planen.

Stockholms stad efterfragar ett storre fokus pa gods- och logistik och
transportinfrastrukturfragor. Kommunen saknar en analys av hur behovet for
anlaggningar och gods- och logistik ser ut till ar 2060 samt effektivisering av
godstransporter. Kommunen haller med om att planen inte bor peka ut satsningar och
trafikslag innan djupare analyser gjorts. Om infrastruktursatsningar ska namnges i ny
regional utvecklingsplan lyfter kommunen en rad objekt som bor inga i den regionala



utvecklingsplanen. Trafikverket dnskar att Stockholms central kan framhallas nar det
galler langsiktiga utvecklingsbehovet 6kad kapacitet, tillganglighet och framtidssakring
av bytespunkter och depaer. Trafikverket framhaller ocksa att atgarder for 6kad
kapacitet i vagtrafiksystemet sarskilt kommer behdvas langre ut i vagtrafiksystemet och
anfor att begreppen centrala och halvcentrala delarna ar inte definierade.

Stockholms universitet betonar vikten av att forbattra kollektivtrafiken mellan
universitetet och andra larosaten i Stockholm, sarskilt till det nya campusomradet
Albano. De féreslar en ny sparvagsstation vid Albano som en langsiktig 16sning och en
omvandling av busslinje 50 till en stombusslinje som en snabb atgard.

Naturskyddsféreningen anser att stod for kapacitetsékande vagprojekt behoéver
omprdvas, att trdngselskattesystemet utvecklas med hégre avgifter och utékade zoner,
samt att tydliga mal satts for att minska biltrafik och 6ka andelen resor med
kollektivtrafik, cykel och gang. IF Metall anfor att styrmedel som trangselskatt eller
biljettpriser maste analyseras ur ett rattviseperspektiv. Det far inte bli en extraskatt pa
laginkomstpendling.

Akeriféretagen foreslar att strategiska godsnoder etableras nara citykarnorna i
Stockholm - Malardalens kommuner fér att 6ka transporteffektiviteten. Dessa noder ska
kunna hantera stora fordon samt tag och bat, och for de sista leveranserna féreslas
anvandning av elfordon, biogas eller HYO100 for att minska miljdpaverkan.
Arstafaltet/Vastberga och Tomteboda i Stockholm identifieras som strategiska platser
for dessa noder.

Swedavia betonar vikten av att Bromma flygplats inkluderas i den regionala
utvecklingsplanen, bade i kartmaterial och text, eftersom den ar en del av det nationella
basutbudet och ett riksintresse. De papekar ocksa att planen saknar en strategi for
luftburen mobilitet och framtida drénartrafik, vilket bor atgardas for att sakerstalla en
relevant infrastruktur for regionen.

Regional gron- och blastruktur

Remissvaren visar brett stod for hur den regionala gron- och blastrukturen hanteras i
granskningshandlingen. Flera aktdrer, daribland Nacka kommun, betonar att
sammanhangande natur- och vattenmiljder ar avgdrande fér ekosystemtjanster,
klimatanpassning, friluftsliv och folkhalsa. Nagra kommuner lyfter vikten av att utveckla
och bevara gréna samband éver kommun- och I&nsgranser, medan andra, daribland
Véarmdé kommun, efterfragar tydligare, matbara indikatorer for klimatanpassning och
naturvarden. Upplands Védsby kommun saknar ett férhallningssatt om att utveckla
svaga partier — inte bara bevara de varden som finns. Nagra remissinstanser,
exempelvis Friluftsfrémjandet, lyfter vikten av att den tatortsnara grénstrukturen och
onskar att denna lyfts mer i planen.

Region Sérmland och Léansstyrelsen i Uppsala lyfter behovet av att synliggoéra
gronomraden over lansgrans. Region Sérmland namner specifikt ett gront samband
mellan Sodertalje och Trosa. Ocksa Habo kommun betonar vikten av att den regionala
utvecklingsplanen belyser de grona sambanden 6ver lansgranserna och ndmner som
exempel Gorvalnkilen och Jarvakilen som ar en del av Habo kommun.

41



Vallentuna kommun har synpunkter pa gronstrukturens avgransning och namner
specifikt LOT och utvecklingen av avfallsanlaggning som just nu planlaggs.

Skogsstyrelsen lyfter vikten av gemensamma kunskapsunderlag och att de synpunkter
som tidigare framforts har tillgodosetts. Lansstyrelsen i Uppsala saknar resonemang
om spridning av invasiva arter.

Havs- och vattenmyndigheten anfor att flera reservvattenverk och vattentakter av
riksintresse ligger i omraden med mycket hogt exploateringstryck och efterfragar en
tydligare redovisning av detta. Norrvatten efterlyser aven tydligare formuleringar om
hur hamnar och farleder far paverka vattenresurserna. HaV anser ocksa att planen
behover omfatta paverkan pa riksintresset for yrkesfiske samt évriga
miljokvalitetsnormer som beaktas i havsmiljéférordningen. Myndigheten lyfter &ven att
planen bor férhalla sig tydligare till havsmiljodirektivet och gallande miljokvalitetsnormer
for havsmiljper och EU:s mal fér Ostersjdregionen, inklusive mal for biologisk mangfald
och andra makro-regionala strategier. Myndigheten saknar tillrackligt tydliga
staliningstaganden och kopplat till havsplanerna fér Ostersjén och territorialhavet.
SMHI anfér att vattenférsorjningen behdver anpassas med hansyn till
klimatférandringarna eftersom forutsattningarna i ytvattentakter riskerar att forandras.
Norrtélje kommun foreslar att den regionala utvecklingsplanen kompletteras med
atgarder for att minska behovet av dricksvatten genom anvandning av tekniskt vatten.
Kommunen betonar ocksa vikten av att utveckla mer energisnala metoder for
vattenrening.

Regionala tekniska férsérjningssystem

Remissvaren betonar behovet av en langsiktigt robust och samordnad planering av
regionens tekniska forsorjningssystem, dar energi, elnat, vatten, digital infrastruktur,
avfallshanteringens behov integreras tidigt i den fysiska planeringen. Flera aktorer
lyfter vikten av att reservera mark for framtida utbyggnad, starkt redundans och
sakerhet samt behov av att 6ka samverkan mellan kommuner, region och
infrastrukturagare for att undvika kapacitetsbrister och markkonflikter. Storre vikt vid
digital infrastruktur och avfallshantering efterfragas, liksom regionala analyser for elnat,
laddinfrastruktur for eldrivna fordon och vattenforsérjning. Samtidigt framhalls behovet
av att skydda kansliga miljoer, sdsom vattentakter, jordbruksmark, samt att integrera
riskhantering och civil beredskap.

Stockholm Exergi foreslar att forhallningssatten kompletteras med att fjarr- och
kraftvarme ar viktigt for den civila beredskapen samt att mark for utbyggnad av
fiarrvarmeinfrastruktur behover sakerstallas. Vidare att texterna behdver kompletteras
med plats for framtida energianlaggningar och att sidan 91 kompletteras med
fortydliganden om att planering av el, fiarrvarme och fjarrkyla maste ske samordnat pa
byggnads-, omrades-, stads- och regionniva for att undvika suboptimering och
maximera samhallsnyttan. Vidare betonas att kommunernas energiplanering tidigt bor
faststalla energiférsorjningen i exploateringsomraden och samordna all teknisk
infrastruktur, samt att det ar strategiskt viktigt att koppla samman enskilda
fiarrvarmenat till stérre, sammanhangande system.



Ellevio betonar vikten av att sakerstalla markatkomst for elnatets langsiktiga planering
och kapacitetsokningar. Ellevio lyfter vikten av en proaktiv planering och samverkan
mellan staden och elnatsagare for att undvika kapacitetsbrister och
markanvandningskonflikter. Svenska Kraftnét betonar vikten av att férnya och
uppgradera elnatet for att uppratthalla hdg leveranssakerhet och sakerhet. De foreslar
att mark reserveras for att mojliggéra foérnyelse och utbyggnad av befintlig
elnatsinfrastruktur. Vidare anfor SVK att transmissionsnatets anlaggningar synliggors i
kartmaterialet for att tydliggdra deras relation till planerad markanvandning. Telge Nét
betonar vikten av att reservera mark for framtida vattenférsorjningsbehov och att
beakta vattentakters paverkan. De féresprakar regionalt samarbete och
finansieringsmodeller for att forbattra dricksvattenférsoérjningen.

PTS framhaller att digital infrastruktur &r en grundférutsattning for att na nationella
digitaliseringsmal och betonar att den, som markkravande teknisk infrastruktur, bor
tydligare integreras och benamnas inom de tekniska forsoérjningssystemen i den fysiska
planeringen.

Stockholms brandférsvar lyfter vikten av att starka skyddet for tekniska
forsorjningssystem och kritisk infrastruktur, med sarskilt fokus pa brandskydd och
robust byggande. De lyfter behovet av att integrera riskhantering och sakerhet i
planeringen av ny bebyggelse och samhallsviktiga verksamheter, samt att sdkerstalla
raddningstjanstens tillgang till vatten och framkomlighet.

SBMI betonar att tillgangen till bergtakter ar avgérande for bygg- och
anlaggningssektorn och efterfragar bade fortsatt drift och méjligheter till nya takter. De
lyfter aven behovet av att hantera masshantering och ballastférsérjning som separata,
samhallsviktiga funktioner, med tillrackliga ytor for mellanlagring och foradling, samt
efterfragar regional kartldggning, langsiktig materialférsorjningsstrategi och 6kad
samordning kring bergmaterial och cirkulara materialfléden. SVOA papekar att planen
inte behandlar den radande bristen pa ytor for masshantering nara byggprojekt.

Region Stockholms kommentar

Overgripande

Region Stockholm vidhaller, som tidigare namnts, att det finns ett varde i att redovisa
regionala intressen pa en niva som ar mer konkret an en éversiktlig strukturbild (se
Region Stockholms kommenterar pa sid. 16). Region Stockholm vill framhalla att
plankartan ar avsedd att ge en évergripande vagledning kring regionala intressen och
att det ar kommunerna som i den lokala planeringen gor den slutliga bedémningen av
ldmplig markanvandning utifran lokala férutsattningar och andra allménna intressen.
Nagra remissinstanser har framfort att de anser att plankartan och tillhérande
vagledning bor vara mer detaljerad. Region Stockholm bedémer att det inte ar lampligt
att den regionala utvecklingsplanen gar in i detalj i vilken typ av bebyggelse som ska
prioriteras i vilket lage.

Nar det galler synpunkter om att den regionala utvecklingsplanen i hégre grad ska utga
ifrdn de kommunala éversiktsplanerna vill Region Stockholm framhalla att den
regionala utvecklingsplanen redovisar regionalt prioriterade bebyggelselagen utifran
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mojligheten att utnyttja och stddja ett effektivt kollektivtrafiksystem, skapa narhet och
tillganglighet till viktiga funktioner som exempelvis arbetsplatser, utbildning och service
samt behovet av att bevara vardefulla natur- och kulturomraden och annan obebyggd
mark. Det ar ett satt att visa det regionala perspektivet pa bebyggelseutvecklingen.
Kommunernas éversiktsplaner har utgjort ett underlag i arbetet med plankartan, men
den regionala utvecklingsplanen kan inte utgéras av en sammanslagning av alla
kommuners Oversiktsplaner, eftersom det regionala perspektivet da inte skulle belysas.
Syftet med den regionala utvecklingsplanen ar att visa langsiktiga avvagningar kring
regionala strukturer som exempelvis bebyggelsestruktur, transportsystem, teknisk
forsorjning, gron- och blastruktur samt regionala funktioner av betydelse for hela
Stockholmsregionens utveckling. Planen ska utgéra ett stdéd for kommunal planering
genom att bidra med ett regionalt perspektiv samtidigt som den Iamnar utrymme for
lokala anpassningar och prioriteringar inom ramen fér respektive kommuns ansvar.

Som ett svar pa 6nskemal om att det ska framga tydligare hur planen ska anvandas vid
bedémningar av éversiktsplaner och detaljplaner har texten som beskriver forhallandet
mellan den regionala utvecklingsplanen och kommunernas planering kompletterats.
Justeringen innebar att beskrivningen av den regionala utvecklingsplanen som
vagledande och inte juridiskt bindande har lyfts fram an mer. Det framgar ocksa av
planen att det &r kommunerna som gor den slutliga bedémningen av vad som ar
lamplig markanvandning med hansyn till stallningstaganden pa nationell niva och
regional vagledning men att de lokala malsattningarna och platsens specifika
forutsattningar ar centrala utgangspunkter. Planen har dven kompletterats med
information om att det ar mojligt att gora avsteg fran en regionplan om det ar motiverat,
exempelvis pa grund av férhallanden och intressen som inte har hanterats i den
regionala utvecklingsplanen.

Gallande synpunkter om vikten av att sakerstalla tillganglighet fér personer med
funktionsnedsattning har planen kompletterats med ett forhallningssatt som beskriver
vikten av att planera for trygga och inkluderande livsmiljoer for alla och att behoven hos
sarbara grupper sasom barn, aldre och personer med funktionsnedsattning ska
beaktas vid utvecklingen av befintliga och nya miljéer. Planen beskriver att idrott ar en
del av det utbud av service, valfardstjanster och funktioner som vi behéver ha tillgang
till i vardagen. Planen inkluderar ocksa stallningstaganden gallande tillgang till platser
for idrott och att dessa bor lokaliseras i lagen som ar tillgangliga. Region Stockholm
bedomer att de befintliga skrivningarna ar tilirackliga for att lyfta vikten av tillgang fill
idrott. Region Stockholm beddémer att utformning av bostadsomraden, tillgang till
bostadsnara grénomraden och samlingslokaler ar fragor som bér hanteras i den
kommunala planeringen.

Regional bebyggelsestruktur

Nagra kommuner har framfort att avsnittet om bebyggelsestruktur bor minska i omfang.
Region Stockholm beddmer att det finns anledning att ha en relativt utférlig beskrivning
av syftet med bebyggelsestrukturen och hur den ar uppbyggd eftersom det underlattar
implementeringen i den fortsatta planeringen. Region Stockholm menar att
bebyggelsestruktur ar en mellankommunal fraga av regional betydelse eftersom
bebyggelsestrukturen hanger ihop med kollektivtrafiksystemet, samt att utvecklingen av



bebyggelsestrukturen har betydelse for mojligheten att na planens dvergripande
malsattningar om en attraktiv och hallbar region.

Angaende 6nskemal om att planen ska 6ppna upp for att omraden utanfér den
regionalt prioriterade bebyggelsestrukturen i framtiden kan vara aktuella for utveckling
har Region Stockholm kompletterat beskrivningen av kategorin "Strategiska
bebyggelselagen” for att tydliggdra att en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken kan
innebara att omraden som idag ligger utanfér de strategiska bebyggelselagena far en
regional tillganglighet pd samma niva som de utpekade strategiska bebyggelselagena.

| arbetet med antagandehandlingarna har Region Stockholm granskat samtliga forslag
pa platsspecifika revideringar av bebyggelsestrukturen som inkommit. Vissa justeringar
har gjorts i linje med de inkomna forslagen men nya stérre omraden har inte
inkluderats som regionalt prioriterade bebyggelselagen. Det beror pa att dessa
omraden inte har den tillganglighet med kollektivtrafik som karaktariserar de regionalt
prioriterade bebyggelselagena. Mellan samrad och granskning fortydligade Region
Stockholm beskrivningen av plankartan for att tydliggéra dess schematiska karaktar.
Datrtill har planen kompletterats med korta beskrivningar av de kriterier som legat till
grund fér avgransningen av olika bebyggelsekategorier. | vissa delar kan
bebyggelsestrukturen uppfattas som mer detaljerad, exempelvis i métet med
gronstrukturen, dar avgransningar i hogre grad foljer faktiska granser sasom
naturreservat. Region Stockholm beddmer att det infor antagandet inte finns mojlighet
att ytterligare utveckla avgransningarna eller visualiseringarna. For att tydliggdra hur
plankartan ska tillampas har texten under rubriken Plankarta och férhallningssétt
kompletterats med fortydliganden om att plankartan ar schematisk, ska lasas
tillsammans med férhallningssatten och att regionala stallningstaganden behdéver
kompletteras med samlade bedémningar pa lokal niva. Det har aven fortydligats att
avsteg fran regionplanen kan vara motiverade utifran lokala férutsattningar och
intressen som inte hanteras i den regionala utvecklingsplanen.

Nar det galler synpunkter pa forhallningssatten for bebyggelsestrukturen vill Region
Stockholm framhalla att intentionen ar att de ska fanga aspekter av regional betydelse.
Med anledning av inkomna synpunkter har vissa forhallningssatt tagits bort efter
samradet. Samtidigt konstaterar Region Stockholm att gransdragningen mellan
regionala och lokala fragor inte alltid ar sjalvklar. Region Stockholm bedémer att
samtliga forhallningssatt ar relevanta utifran att de lyfter aspekter som ar viktiga for den
regionala utvecklingsplanens malsattningar.

Region Stockholm bedémer att det inte ar mojligt att i det har skedet av processen
genomfdra andringar i enlighet med Trafikverkets 6nskemal. En mer detaljerad
redovisning av vilken markanvandning som ska prioriteras i vilket lage innebar en
vasentlig andring av planen. Det ar ocksa Region Stockholms uppfattning att en mer
detaljerad vagledning kring bebyggelseutveckling riskerar att begransa den flexibilitet
som kravs i den kommunala planeringen och minska maojligheten att anpassa
utvecklingen till lokala forutsattningar och férandrade behov over tid.

Nar det galler synpunkter pa utvecklingen av en flerkarnig region vill Region Stockholm
framhalla att den nya regionala utvecklingsplanen har ett tydligare fokus pa
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flerkarnighet i bredare bemarkelse an RUFS 2050. Detta kommer till uttryck bade i
planens forhallningssatt och uppbyggnaden av den flerkarniga strukturen som
illustreras i den sa kallade servicetrappan. Utvecklingen av de regionala stadskarnorna
konkretiseras ocksa ytterligare i de kommande fardplanerna fér de regionala
stadskarnorna som ar under framtagande i samverkan mellan berérda kommuner,
forvaltningar inom Region Stockholm och Trafikverket. | de forslag till fardplaner som
remitterades i december, liksom i dialoger och méten under hésten, har Region
Stockholm arbetat med att fortydliga fragor som rér ansvar, roller och genomférande, i
linje med inkomna synpunkter. Kvarstdende synpunkter pa fardplanerna kommer att
kunna ldmnas av berérda kommuner och Trafikverket under remisstiden.

Region Stockholm delar uppfattningen om vikten av fortsatt aktérsgemensam
samverkan i de regionala stadskarnorna, sdsom i Flemingsberg, och bedémer att de
sarskilda férhallningssatt som finns for Arlanda—Marsta, tillsammans med de generella
forhallningssatten for samtliga regionala stadskarnor, ger goda forutsattningar for
gemensam utveckling.

Region Stockholm delar Norrtdlje kommuns uppfattning om att Norrtalje stadskarna har
stora kvaliteter och fyller viktiga funktioner i regionen, bland annat genom
sjukhusverksamhet och Campus Norrtalje med hogre utbildning och yrkesutbildning.
Utpekandet av regionala stadskarnor grundas dock pa deras roll som regionala
kollektivtrafikknutpunkter med mdjlighet att fungera som vandpunkter i
transportsystemet och darigenom bidra till avlastning av trafikstrommar pa regional
niva. Mot denna bakgrund bedémer Region Stockholm att Norrtalje stadskarna, trots
sina betydande kvaliteter, inte uppfyller samtliga kriterier fér att pekas ut som regional
stadskarna i planen. Samtidigt ger den regionala utvecklingsplanen stdd for en fortsatt
utveckling av Norrtalje stadskarna.

Gallande synpunkter pa de lokala stadskarnorna anser Region Stockholm att det finns
anledning for den lokala stadskarnan vid Rissne att utokas till 1 200-metersradie pa
grund av att Rissne ar en regional bytespunkt. | Norra Botkyrka har den lokala
stadskarnan inte centrerats runt en enskild punkt utan utgérs av ett parlband av mindre
cirklar utmed tunnelbanelinjens stationer mellan Fittja och Norsborg. Sammantaget
tacker dessa cirklar in ett stérre omrade an en enskild cirkel med 1 200-metersradie.
Omradets struktur och forutsattningar motiverar att ett relativt stort omrade inkluderas
som lokal stadskarna. Region Stockholm bedémer att den lokala stadskarnan vid Fittja
station kan utokas till 1 200-metersradie pa grund av att Fittja utgdr en regional
bytespunkt. Daremot bor dvriga cirklar behalla sin storlek med 700-metersradie.

Region Stockholm delar inte bedémningen att beskrivningen av kategorin "Ovriga
bebyggelselagen och landsbygder” inte fangar upp variationen av omraden som
inkluderas i kategorin. Det framgar av planen att karaktaren pa omradena varierar stort
och att potentialen fér utveckling av tillkommande bebyggelse varierar och behdver
beddmas utifran den specifika platsens forutsattningar. For att ytterligare tydliggora att
potentialen varierar har planen kompletterats med ett forhallningssatt som klargor att i
det fall en resurseffektiv och kapacitetsstark kollektivtrafikférsoérjning med god regional
tillganglighet kan sakerstallas, samt att bebyggelseutvecklingen inte medfér negativa



trafikkonsekvenser pa transportsystemet i 6vrigt, finns forutsattningar for en eventuellt
mer omfattande bebyggelseutveckling.

Gallande synpunkter om att framtida behov av vardinrattningar boér inkluderas i planen
vill Region Stockholm framhalla att det finns stdd i planen for att sjukhus och
specialiserad vard lokaliseras i de regionala stadskarnorna genom foljande
forhallningssatt: "Lokalisera i forsta hand samhallsservice med ett regionalt
upptagningsomrade till den centrala regionkarnan och de regionala stadskarnorna, till
exempel hogre utbildning, sjukhus, specialiserad vard, service, kultur och idrott." Det
finns inte i dagslaget beslut om lokalisering av framtida vardinrattningar och det ar
darfoér inte méjligt att inkludera dessa i den regionala utvecklingsplanen.

Da ett flertal remissinstanser har framfort 6nskemal om fortydliganden av beskrivningar
och definitioner av begrepp sasom karné och replipunkt har texter reviderats i
antagandehandlingen. Exempelvis har den inledande texten om begreppet karndar
omarbetats. Region Stockholms beddémning ar emellertid att begreppen generellt ar pa
likartad konkretionsniva som 6vriga bebyggelsekategorier i den regionala
utvecklingsplanen.

Region Stockholm delar inte synpunkten om att antalet landsbygdsnoder och
serviceorter ar for fa. Gallande urval av landsbygdsnoder har en justering gjorts i form
av att den tidigare utpekade serviceorten Hol6 har blivit utpekad som landsbygdsnod.
Sodertalje har framfort 6nskemal om att Sandviken tillsammans med de nuvarande och
narliggande serviceorterna Tuna och Ekeby samlat ska utgéra en landsbygdsnod men
Region Stockholm gér bedémningen att orten inte uppfyller kriterierna for
landsbygdsnod. Osteraker har framfért att Husard bér inga som karnomréade
tilsammans med Ingmars6. Region Stockholm delar dock inte bedémningen da Husaro
inte har karaktaren som dvriga karnoéar vad galler fastboende befolkning och service.
Utifran Vaxholms synpunkt om att Rindds utveckling inte bér begransas sasom 6vriga
Oar som ingar i kategorin “06ar med vagfarja”, har det tidigare férhallningssattet som
innefattar betydelsen av varsam bebyggelseutveckling justerats. Region Stockholm har
forstaelse for ambitionen kring Bjorkviks brygga som replipunkt, men nuvarande
angorings- och fortdjningsmajligheter ar begransade och behdver atgardas innan
bryggan kan bli aktuell som replipunkt. Region Stockholm instdmmer i att Nynadshamns
hamn ar viktig for skargardstrafiken generellt men anser att Ankarudden ar mer lampad
som replipunkt for Landsort kopplat till kortare restid till fastlandet.

Det regionala transportsystemet

Region Stockholm noterar det stora engagemanget och den breda paletten av
synpunkter som ror framtida behov av transportinfrastruktur, kollektivtrafik, gods- och
logistikloésningar, bytespunkter, cykelinfrastruktur samt nationella och storregionala
samband. Synpunkter och 6nskemal omfattar ett stort antal namngivna objekt,
funktioner och strak, sasom jarnvags- och sparvagsutbyggnader, vagprojekt,
flygplatser, hamnar, logistiknoder, regionala stadskarnor, bytespunkter och regionala
cykelstrak, vilket sammantaget tydliggor komplexiteten och olika syn pa
utvecklingsbehov och prioriteringar i transportsystemet.
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Region Stockholm delar uppfattningen om att ett framatblickande och langsiktigt
perspektiv pa transportinfrastruktur ar viktigt for Stockholmsregionens och 6stra
Mellansveriges utveckling. For Region Stockholms kommentar angaende framtida
behov i transportsystemet, se sid. 16.

Region Stockholm framhaller att planen redovisar en framtidsbild av transportsystemet
genom beslutade investeringar fran antagna planer, tidigare 6verenskommelser och
forhandlingar. Objekten har olika tidshorisont och ar i olika planskeden i
genomforandet. Vissa objekt har inte finansiering och har inte paborjats, och kommer
troligen inte att vara fardigstallda férran under senare delen av planperioden. Vidare
utgodrs planen av mer an plankartan. Plantexten, med dess forhallningssatt, ar barande
och utgoér grunden for planen, och plankartan ska ses som ett komplement till
plantexten.

Region Stockholm framhaller att den regionala utvecklingsplanen ska vara en
langsiktig och strategisk plan som ska klara av férandrade forutsattningar. Det innebar
att den ska kunna hantera osakerheter och olika utvecklingsbanor. Den regionala
utvecklingsplanen ska vara ett 6vergripande strategidokument, och de framtida
behoven beskrivs 6versiktligt. Det kan finnas flera olika I6sningar pa identifierade
behov, och med tanke pa de osékerheter som finns pa lang sikt behdver det
sakerstallas att den I6sning som bast leder mot uppstéllda mal valjs, och att inte senare
planeringsprocesser foregas.

Onskemal och synpunkter pa att utveckla bytespunkternas funktion och betydelse har
hanterats genom kompletterande och fértydligande skrivningar i planen. Fér 6kad
robusthet och ur ett beredskapsperspektiv har skrivningar om behovet av
alternativflygplatser utanfor lanet lagts till. Med anledning av att flera kommuner upplevt
en otydlighet kring de schematiskt redovisade omradena for strategisk transportintensiv
verksamhet i kartan éver gods- och logistikinfrastruktur, har dessa plockat bort.

Region Stockholm noterar synpunkterna pa det regionala cykelvagnatet. Kapitlet om
regionalt cykelvagnat har uppdaterats med fértydliganden om hur de regionala
cykelstraken har pekats ut och hur kartan ska tolkas. De strdk som redovisas i
plankartan ar schematiskt utpekade och avser att visa dvergripande samband, inte
exakt dragning. | dagslaget ar cirka 27 procent av det regionala cykelnatet utbyggt
enligt standarden for regionala cykelstrak. Den regionala utvecklingsplanen anger inget
exakt malar for utbyggnaden. Vidare framhaller Region Stockholm att de regionala
cykelstraken endast utgor en begréansad del av den samlade cykelinfrastrukturen i
lanet, och det finns aven behov av viktiga cykelforbindelser mellan kommuner och 6ver
lansgranser som inte omfattas av det regionala cykelnatet. Region Stockholm bedémer
att planen i sin nuvarande utformning ger tillrackligt stéd for fortsatt arbete och
framhaller att det pa sikt kan finnas skal att inkludera ytterligare lankar i det regionala
cykelnatet. Region Stockholm vill i sammanhanget ocksa peka pa den regionala
cykelplanen och det arbete som bedrivs genom det regionala cykelkansliet.

Regional grén- och blastruktur
Region Stockholm noterar det breda stédet fér hanteringen av den regionala
gronstrukturen. Med anledning av inkomna synpunkter har endast mindre justeringar



gjorts i planens redovisning av gronstrukturen. Region Stockholm har aven tagit fram
ett kunskapsunderlag som kompletterar och férdjupar den regionala utvecklingsplanen.
Dar finns bland annat information om vilka forandringar som gjort sedan RUFS 2050
och varfér. Det innehaller aven utférligare forklaringar av de funktioner och olika
kategorier som pekas ut i den tematiska kartan éver den regionala grénstrukturen.
Region Stockholm bedémer darmed att planens dvergripande inriktning och
forhallningssatt ger ett tillrackligt strategiskt stod for att varna och utveckla
sammanhangande natur- och vattenmiljéer, inklusive grona samband éver kommun-
och lansgranser. Mindre justeringar har gjorts i geografiska avgransningar och
kategoriseringen av den regionala gronstrukturen. Huvudsakligen for den Kungliga
Nationalstadsparken men ocksa utifran ny kunskap och underlag fran kommunerna
och foérutsatt att det bedémts vara av regional betydelse. Texten och ett
kompletterande férhallningssatt har uppdaterats med formuleringar om naturbaserade
I6sningar. Landskapssamband Over lansgransen har justerats och kompletterats i saval
strukturbild, plankarta och gronstrukturkarta. Férhallningssatten for grona svaga
samband genom bebyggelse och eller infrastruktur respektive svaga partier i grén kil
har fortydligats, grona stationer har setts 6ver och kompletterats. Det generella
forhallningssattet om att anvanda kunskap om det grona kulturarvet och kulturmiljéer
som en resurs for utveckling och férvaltning som fanns med i samradsférslaget har
lagts in igen.

Region Stockholm delar uppfattningen om att skyddet av vattenresurser, havsmiljéer
och dricksvattenférsorjning ar av stor betydelse, sarskilt i omraden med hogt
exploateringstryck och i ett férandrat klimat. Samtidigt bedomer Region Stockholm att
en andamalsenlig analys av den regionala utvecklingsplanens féreslagna
markanvandning i relation till yt- och grundvattentakter inte ar rimlig att genomféra pa
regional niva, da beslut om markansprak samt bebyggelsens omfattning och
lokalisering hanteras pa kommunal niva. Den regionala utvecklingsplanen utgar i stallet
fran att forutsattningarna att uppna gallande miljokvalitetsnormer, inklusive normer for
dricksvatten och havsmiljo, inte ska aventyras i de regionalt prioriterade lagen som
pekas ut. Region Stockholm har fortydligat i antagandehandlingen att paverkan pa
vattenkvalitet och vattenkvantitet i vattenforekomster ska beaktas i samband med
fysisk planering, sarskilt vid val av markansprak samt vid placering och utformning av
ny bebyggelse och infrastruktur. Region Stockholm har justerat forhallningssatten for
avloppshantering.

Region Stockholm konstaterar vidare att miljokvalitetsnormer for havsmiljéer samt
relevanta mal i havsmiljddirektivet, havsplanerna for Ostersjon och territorialhavet samt
andra overgripande EU-strategier har beaktats. For den regionala utvecklingsplanen
foreslas ingen annan vattenanvandning an den som redan anges genom riksintressen
och gallande havsplaner, Region Stockholm bedémer darfor att ytterligare analyser
utover dem som redovisas i planens miljobedémning inte ar ndédvandiga. Region
Stockholm instammer i att bebyggelsens indirekta paverkan pa havsmiljoer, liksom
paverkan fran kustnara verksamheter, markanvandning, sjotrafik och hamnverksamhet,
behover uppmarksammas och utgdra en del av intresseavvagningarna i den fysiska
planeringen. Fragor om tekniskt vatten, energieffektiv vattenrening och andra atgarder
for minskad vattenanvandning bedéms vara viktiga delar av det fortsatta
genomforandet. Region Stockholm har lagt till en skrivning om detta.
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Regionala tekniska férsérjningssystem

Region Stockholm delar uppfattningen om vikten av en langsiktigt robust och
samordnad planering av regionens tekniska forsorjningssystem. Planens rumsliga
inriktning avseende tekniska forsorjningssystem har kompletterats med ett avsnitt om
digital infrastruktur for att lyfta dess betydelse ur ett regionalt perspektiv. Med
anledning av synpunkterna har planen aven kompletterats med fortydliganden, bland
annat genom tva nya férhallningssatt for energianlaggningar. Region Stockholm
beddémer att planen i sin nuvarande utformning ger ett évergripande stod for fortsatt
samverkan.

Region Stockholm delar uppfattningen om att tillgangen till takter, inklusive
bergmaterial, ar nédvandig for Stockholmsregionens framtida utveckling. Planen har
kompletterats med fortydliganden i texter och férhallningssatt om behovet av att sakra
saval fortsatt drift som etablering av takter. Region Stockholm konstaterar att
bearbetning av massor och produktion av cirkulara material utgor tva skilda funktioner
inom masshanteringen. Region Stockholm anser att det inte &r andamalsenligt att i
detalj beskriva masshanteringsbranschens processer i den regionala
utvecklingsplanen, och pekar har pa Masshanteringsstrategi for Stockholms lan.
Region Stockholm beddémer att forslaget om att ta fram en regional
bergmaterialférsorjningsplan ar relevant, men att ansvaret for ett sadant arbete
behover delas mellan flera aktorer, daribland SGU, Lansstyrelsen i Stockholms lan,
Trafikverket och kommunerna. Region Stockholm anser att bristen pa lampliga ytor for
masshantering och behovet av lokala masshanteringsanlaggningar redan lyfts i planen
i tillrdcklig omfattning.



Synpunkter pa Fran ord till handling

Remissvaren visar ett brett stdd till ambitionen om starkt samverkan i genomférandet
av den regionala utvecklingsplanen, men manga efterfragar tydligare ansvar,
prioriteringar och former for dialog. Flera betonar att genomférandekraften ar
avgorande for att planen ska fa verklig effekt. Sammantaget uttrycker
remissinstanserna en vilja till fordjupad samverkan och ser vardet av ett nytt politiskt
forum. Men for att forumet och planen ska fa genomslag kravs tydliga roller,
prioriteringar, ansvarsfordelning och uppfdljning. Det finns ett starkt stod for att
regionen tar en mer samordnande, mdjliggérande och langsiktig roll i det fortsatta
genomforandet.

Manga kommuner lyfter behovet av kontinuerlig och strukturerad samverkan mellan
regional och kommunal niva. Nacka kommun vill anvanda befintliga forum och pekar
pa kunskapen hos exempelvis StorSTHLM och SBA. Nykvarns kommun valkomnar ett
regionalt politiskt forum men vill se tydligare former fér kunskapsutbyte och uppféljning.
Sédertélje kommun anser att forumet ar nédvandigt for att starka genomférandekraften
och att regionen bor fokusera pa gemensamma prioriteringar.

Flera aktorer betonar att civilsamhallet behover ges en tydligare roll i genomférandet.
Stockholms Stadsmission, Coompanion och flera ideella organisationer vill inga i forum
och dialogplattformar, och lyfter vikten av langsiktiga strukturer fér samverkan. Aven
myndigheter som Arbetsférmedlingen och MYH vill bidra mer aktivt och efterfragar
tydligare beskrivningar av regional samordning, sarskilt kring kompetensforsorjning.
Hyresgéstféreningen betonar vikten av regionalt samarbete for att effektivt
implementera planens mal och principer, sarskilt i omraden dar regionen inte har
ensam ansvar. Stockholms ldns hembygdsférbund framhaller vikten av att involvera
civilsamhallet i genomférandet och Svenska Kyrkan uttrycker en énskan att delta i
fortsatta samverkansprocesser for att forsta hur deras skog och mark kan paverkas av
planen.

Jéarfélla kommun, AstraZeneca, Stockholm Exergi och Byggféretagen efterfragar
konkreta atgarder, effektivare processer och ett forum som kan driva strategiska fragor
som etableringar, energi- och markanvandning. Industrins aktorer vill inkluderas
tydligare och ser sin roll som central for klimatomstallning och robusthet.

Flera remissvar betonar att Region Stockholms ansvar och mandat behdver fortydligas,
sarskilt inom transportinfrastruktur. Trafikverket, Sundbybergs stad och andra aktorer
efterlyser en tydligare koppling mellan den regionala utvecklingsplanen och lansplanen.
Omkringliggande regioner, som exempelvis Region Vastmanland, betonar behovet av
starkt storregional samverkan. G/H understryker vikten av samverkan mellan olika
sektorer och behovet av att starka forskningsanslagen for grundforskning. Stockholms
universitet lyfter betydelsen av larosatena som strategiska resurser och foreslar ékat
strategiskt samarbete mellan akademi och region for att attrahera EU-finansiering och
starka forskningsinfrastrukturen.
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Region Stockholms kommentar

Region Stockholm valkomnar att manga aktorer efterfragar ett starkare fokus pa
genomforande och ser detta som en viktig och god grund for fortsatt arbete. Det ar
positivt att flera aktorer understryker vikten av samverkan och gemensamt ansvar och
Region Stockholm instammer i att det ar viktigt att alla kommuner deltar i samverkan
pa lika villkor. Region Stockholm ser positivt pa att civilsamhallets organisationer
uttrycker en vilja att vara med i arbetet med att genomféra den regionala
utvecklingsplanen. Region Stockholm tar det med sig i fortsatt genomférandearbete
och i processen med att forma ett gemensamt regionalt métesforum.

Vidare delar Region Stockholm uppfattningen om att genomférandekraften ar
avgorande for att den regionala utvecklingsplanen ska fa faktisk effekt. Region
Stockholm valkomnar att flera aktérer framhaller att ett starkt genomférande forutsatter
en fortsatt och férdjupad samverkan mellan Region Stockholm, kommunerna, statliga
myndigheter, naringslivet, akademin och civilsamhallet, liksom tydliga former for dialog,
gemensamma prioriteringar och uppféljning. Region Stockholm avser att arbeta vidare
med att utveckla formerna fér samverkan och samordning, bland annat genom att ta
tillvara befintliga forum och strukturer samt genom att foresla nya former for politisk och
aktérsgemensam dialog. Ambitionen ar att skapa battre férutsattningar fér gemensam
kunskapsutveckling, tydligare ansvarstagande och 6kad samsyn kring strategiska
prioriteringar i genomférandet.

Region Stockholm noterar sarskilt synpunkterna om behovet av att tydliggéra roller och
ansvar, inklusive kopplingar mellan den regionala utvecklingsplanen och andra
planerings- och genomférandeprocesser, sasom lansplan for transportinfrastruktur och
storregional samverkan. Region Stockholm ser aven vardet av att civilsamhallet,
naringslivet, akademin och berérda myndigheter ges majlighet att bidra aktivt i
genomférandet inom ramen for langsiktiga och strukturerade samverkansformer.
Region Stockholm har fértydligat hur organisationen sjalv arbetar med att genomféra
den regionala utvecklingsplanen.

Synpunkter pa Bilaga Riksintressen i den regionala
utvecklingsplanen

Solna stad anser att det ar positivt att den tillkomna bilagan géllande riksintressen nu
tydliggor vilka riksintressen som kan komma att paverkas av planens forslag samt att
det tydliggérs att kommunerna, i sin dversiktsplanering, har en mdjlighet att foresla
forandringar i riksintressenas fysiska avgransning och hur vardena ska preciseras.
Norrvatten saknar en bedémning av hur olika riksintressen konkurrerar med varandra.

Trafikverket anser att forhallningsatten i bilagan ar bra men skulle kunna vara mer
utforliga. Trafikverket noterar att paverkansomraden for exempelvis buller och
vibrationen samt ankarplatser saknas i beskrivningen av riksintressena for
kommunikationer. De anser att det ar svart att urskilja anlaggningarna fran varandra i
kartan och darmed svart att bedoma om paverkansomradet for lagfartflyg paverkas.
Flera aktorer patalar aven att Bromma flygplats ar ett riksintresse och en
planeringsforutsattning som planen behdver ta hansyn till, oavsett planer pa



flygplatsens nedlaggning i framtiden. Nagra aktorer patalar dven att Ostlig forbindelse
inte nAmns i planen och att det ar svart att urskilja riksintresset pa kartan i bilagan.

Sollentuna kommun patalar att det ar viktigt att tilampningen av riksintressena tar
hansyn till det allmanna intresset att bland annat bygga bostader i kollektivtrafiknara
lagen. De anser att den regionala utvecklingsplanen behdver framhalla att
riksintressena for transportinfrastruktur behéver minimera sin omgivningspaverkan for
att inte motverka mdjligheten att utnyttja dessa centrala Iagen fér bostadsbebyggelse.
Telge Bostéder foreslar en tydligare beskrivning av hur avvagningar ska goras sa att
bostadsbehov och riksintressen balanseras. Vidare haller inte Sigtuna kommun med
om bilagans bedémning om att riksintresset for kommunikation tillgodoses i sin helhet
utan anser att planen star i konflikt med bade riksintressen fér kommunikationer
gallande bade vag- och luftfart.

Svenska kraftnét noterar att redovisningen av transmissionsnatet inte ar helt korrekt i
kartan och behdver uppdateras. HaV anser att det bor laggas till att paverkan pa
yrkesfisket kan ske aven utanfor riksintressets rumsliga avgransning och att indirekt
paverkan férekomma. HaV péatalar aven att riksintresset for friluftslivet Ulriksdal-Haga-
Djurgarden har stora identitetsvarden och upplevelsekvaliteter och anser att eventuell
framtida utveckling och planering bor ske med stor hansyn till riksintressets varden.
Vidare anser Naturhistoriska riksmuseet att det vore vardefullt med ett tydligare
hansynstagande till Natura 2000-omraden och en tydligare styrning emot lokalisering
av bebyggelse inom Natura 2000-omradet Kyrksjoléten och Lundhagsbadet.

Flera aktorer patalar att det finns pagaende arbeten géllande nya riksintressen. Detta
galler exempelvis drivmedelsdepaer, uppdatering av riksintressena for farleder och
hamnar och nya riksintressen for bergmaterialférsorjning.

Nagra aktorer énskar att riksintressena ska inkluderas som ett lager i den digitala
plankartan.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm ser positivt pa att flera aktorer ar positiva till att bilagan tillkommit.
Region Stockholm vill betona att det inte ar Region Stockholms roll att bedéma hur
olika riksintressen konkurrerar med varandra. Det ar Lansstyrelsen som har i uppgift att
samordna statens intressen. Region Stockholm instammer i synpunkterna betraffande
Bromma flygplats och redovisar nu dubbel markanvandning for flygplats och
bebyggelseutveckling pa flygplatsomradet. Region Stockholm har inga specifika
forhaliningssatt nar det galler Ostlig forbindelse utan har ett generellt férhallningssatt
som beaktar framtida kommunikationers markbehov, och darmed &ven Ostlig
forbindelse. Region Stockholm instammer i att markanspraket for Ostlig férbindelse och
paverkansomradet for lagfartsflyg inte redovisas pa ett tydligt satt i bilagan och har
darfor kompletterat bilagan i detta avseende. Region Stockholm har &ven sett 6ver
bedémningarna utifran de justeringarna som gjorts i planen.

Region Stockholm instammer i att riksintresset for friluftslivet Ulriksdal-Haga-
Djurgarden har viktiga identitets- och upplevelsevarden for lanet och att stor hansyn
behover tas till dessa varden. Gallande Natura 2000-omraden anser Region Stockholm
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att planen redan styr mot att hansyn behover tas till naturvarden genom
forhallningsatten till plankartan.

Region Stockholm noterar information om de pagaende riksintressearbetena. Dessa
inkluderas inte i bilagan da de annu inte ar beslutade. Daremot inkluderas perspektivet
om beredskap och samhallsviktiga verksamheter i bade mal och férhallningssatt i
planen. Vid framtida nya utpekanden av riksintressen satter Region Stockholm ett stort
varde i att processen féregas av gedigen analys och konsekvensbedémning av nya
forslag.

Region Stockholm haller med om att det skulle 6ka tydligheten for hur de regionala
strukturerna férhaller sig till riksintressena om de fanns med som ett lager i den digitala
kartan. Detta kommer dock inte laggas till da riksintressena ar féranderliga 6ver tid och
det behdvs resurser och strukturer for att sékerstalla att en sadan karta halls aktuell.
Det ar Lansstyrelsen, tillsammans med ansvariga nationella myndigheter som ansvarar
for att formedla aktuella uppgifter om riksintressen.

Synpunkter pa Bilaga Demografiskt bostadsbehov i
Stockholmsregionen 2022-2060

Flera remissinstanser ar i huvudsak positiva till bilagan och att Region Stockholm
redovisar ett demografiskt beraknat bostadsbehov pé regional niva. Organisationer
som PRO Stockholms lén, Hyresgéstféreningen Stockholm och Huddinge kommun
beddmer att bilagan utgor ett viktigt underlag for samordning och gemensam inriktning
mellan kommunerna. Aven Solna stad och Stockholms stad &r positiva till bilagan, men
betonar vikten av att alla kommuner bidrar till bostadsférsorjningen samt att staten tar
ett stérre ansvar, sarskilt for hushall med laga inkomster.

Samtidigt framfér flera kommuner synpunkter pa relationen mellan den regionala
utvecklingsplaneringen och den kommunala sjalvstyrelsen. Lidingé stad, Danderyds
kommun och Maélarépartiet framhaller att kommunernas egna bostadsférsérjningsmal
bor utgdra grunden fér den regionala planeringen och motsatter sig langsiktiga
kvantitativa mal som saknar lokal férankring. Vaxholm stad anser att det regionalt
berdknade bostadsbehovet ar éverskattat, medan Nykvarns kommun beddémer att
bilagans angivna bostadstillskott val 6verensstammer med kommunens egna mal.

Flera kommuner redovisar sina planerade bidrag till bostadsbyggandet och lyfter lokala
forutsattningar som paverkar genomférandet. Nacka kommun, Tyresé kommun,
Véarmdé kommun och Tdby kommun anger konkreta intervall for bostadsbyggandet,
men betonar samtidigt begransningar kopplade till infrastruktur, markférutsattningar,
teknisk forsorjning och marknadens absorptionsférmaga. Jérfélla kommun och
Osterékers kommun pekar pa skillnader mellan regionens berakningar och
kommunernas egna prognoser och efterlyser battre dverensstdmmelse, bland annat for
att underlatta dialoger om statliga investeringar.

Ett aterkommande tema i remissvaren ar behovet av en mer nyanserad analys av
bostadsbehovet. Hyresgéstféreningen Stockholm, Telge Bostéader, IF Metall och



Huddinge kommun efterfragar tydligare vagledning kring upplatelseformer,
boendekostnader och hushallens betalningsférmaga. /F Metall betonar sarskilt behovet
av bostader for unga och lagaviénade samt kopplingen mellan bostadsférsérjning och
kompetensforsorjning.

Flera remissinstanser lyfter aven demografiska férandringar och tillganglighet. Micasa
och Funktionsréatt Stockholms lén efterfragar en tydligare regional strategi for
tillgangliga bostader, sarskilda boendeformer och LSS-bostader samt ett gemensamt
ansvar mellan kommunerna. Aven Stockholms stad betonar vikten av att arbeta bade
med nyproduktion och det befintliga bostadsbestandet for att méta framtida behov.

Slutligen framhaller flera kommuner kopplingen mellan bostadsutveckling och
infrastruktur. Varmdé kommun, Salems kommun och Tadby kommun betonar att ett
fortsatt bostadsbyggande foérutsatter investeringar i transportinfrastruktur och teknisk
forsorjning. Upplands-Bro kommun efterlyser ett tydligare regionalt ansvar for
bostadsforsorjningen samt battre analys av den rumsliga balansen i bostadsbyggandet.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm noterar att flera remissinstanser ar positiva till bilagan och till att ett
demografiskt beraknat bostadsbehov redovisas pa regional niva. Bilagan ar ett viktigt
kunskapsunderlag for samordning och gemensam inriktning mellan kommunerna.
Region Stockholm instdmmer aven i att staten har en viktig roll, sarskilt nar det galler
att skapa forutsattningar for bostader som ar tillgangliga for hushall med laga
inkomster.

Region Stockholm vill samtidigt betona att bilagan inte ar avsedd att ersatta
kommunernas mal fér bostadsforsorjning eller att inskranka det kommunala sjalvstyret.
De demografiskt beraknade behoven utgor ett analysunderlag som syftar till att
synliggora langsiktiga regionala utmaningar och behov, inte till att faststalla kvantitativa
mal for enskilda kommuner. Kommunernas handlingsplaner for bostadsforsorjning och
kommunal éversiktsplanering ar fortsattningsvis viktiga dokument for en langsiktigt
hallbar bostadsforsorjning. Region Stockholm noterar vidare att flera kommuner lyfter
skillnader mellan regionala berakningar och kommunala prognoser. Region Stockholm
ser detta som en naturlig del av planeringsprocessen och betonar vikten av fortsatt
dialog och successiv kvalitetssakring av underlag, inte minst i relation till statliga
investeringar i infrastruktur. Region Stockholm har justerat siffrorna i tabellen for
kommunférdelningen samt i ett par fall uppdaterat med senaste statistiken.

Region Stockholm delar uppfattningen att bostadsforsorjningsbehovet behéver
analyseras ur flera perspektiv. Fragor om upplatelseformer, boendekostnader,
hushallens betalningsférmaga, demografiska férandringar och tillganglighet ar viktiga
for en langsiktigt hallbar bostadsforsorjning. Bilagan hanterar inte alla fragor, mer
detaljerade stallningstaganden och prioriteringar behéver utvecklas vidare i samverkan
mellan berérda aktérer. Region Stockholm vill i sammanhanget peka pa det arbete som
gors inom ramen for den regionala utvecklingsplaneringen och det regionala
bostadskansliet som arbetar I6pande med att ta fram nya kunskapsunderlag i
samverkan med kommuner och andra aktorer. Region Stockholm beddémer att den
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regionala utvecklingsplanen ger ett tillrackligt stdd for att fortsatt arbeta med dessa
fragor.



Synpunkter pa Bilaga Hallbarhetsbedémning med
strategisk miljobeddémning av regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Remissinstanserna uttrycker sammantaget ett brett stéd for att den regionala
utvecklingsplanen kompletteras med en utvidgad hallbarhetsbedémning som omfattar
ekologiska, sociala och ekonomiska perspektiv. Flera aktdrer, daribland Nykvarns
kommun, Solna stad och Sundbybergs stad, valkomnar sarskilt att sociala aspekter
sasom jamlikhet och barnperspektiv har fatt ett tydligare genomslag jamfort med
tidigare version.

Flera myndigheter och organisationer efterfragar en tydligare och mer konsekvent
hantering av milj6- och klimatfragor i saval planhandlingen som
hallbarhetsbedémningen. Havs- och vattenmyndigheten, SMHI och Akademiska hus
betonar behovet av att miljokvalitetsnormer fér vatten och havsmiljé integreras tydligare
i planeringen, inklusive kopplingar till nationella havsplaner, havsmiljédirektivet och
klimatanpassning. Fragor om dversvamningsrisker, dagvatten, avloppskapacitet och
paverkan pa vattenkvalitet Iyfts.

HSB och Nyndshamns kommun pekar pa en diskrepans mellan planens héga
klimatambitioner och hallbarhetsbedémningens slutsatser om begransad eller utebliven
positiv klimatpaverkan, vilket de menar behdver tydligare hanteras. LRF Mélardalen
lyfter att jordbruks- och skogsmark riskerar att tréngas undan av bebyggelse utan att
konflikterna tydliggors eller hanteras genom rekommendationer. Solna stad och Havs-
och vattenmyndigheten betonar vikten av att aven tatbebyggda omraden hanteras
varsamt med avseende pa ekosystemtjanster, naturvarden och biologisk mangfald.

Flera aktorer efterfragar ett starkt socialt perspektiv i saval planhandlingen som
halbarhetsbedémningen. Funktionsréatt Stockholms Ién, IF Metall och Sundbybergs
stad lyfter behovet av att tydligare integrera jamlikhet, barnperspektiv, funktionsratt.
och arbetslivets villkor IF Metall féreslar att en ram for rattvis omstallning anvands, dar
arbetsmiljo, trygghet och facklig organisering ses som centrala delar av hallbar
utveckling.

Jéarfalla kommun efterfragar tydligare och mer etablerade begrepp for att beskriva
social sarbarhet och livsvillkor, for att starka analysens tydlighet och anvandbarhet.

Ett par aktorer, bland annat Telge Bostdder och SBMI, efterfragar ett tydligare fokus pa
cirkular ekonomi, aterbruk av byggmaterial och planberedskap fér masshantering i
planhandlingen och hallbarhetsbedémningen. De menar att malkonflikter mellan
fortatning, masshantering och klimatpaverkan behéver analyseras djupare och
hanteras mer strategiskt i planeringen. SVOA och Stockholm Exergi betonar behovet
av att sakra mark och funktionalitet for energi- och VA-system samt att framja bade
fornybar och planeringsbar energiproduktion. Storstockholms brandférsvar lyfter risk-
och sakerhetsaspekter, bland annat kopplat till robust byggande, nya tekniker som
batterilager och solceller samt vikten av att minska konsekvenserna av brander och
olyckor ur bade klimat- och hallbarhetsperspektiv.

57



Nagra kommuner, daribland Upplands Vésby, Upplands-Bro och Nyndshamns
kommun, saknar att hallbarhetsbeddomningens slutsatser och rekommendationer
tydligare kopplas till planen och omsatts i vagledande stallningstaganden. De pekar pa
behovet av storre tydlighet kring hur identifierade negativa konsekvenser ska hanteras i
den fortsatta planeringen.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm delar uppfattningen om att milj6- och klimatfragor, inklusive
vattenkvalitet, klimatanpassning, ekosystemtjanster och biologisk mangfald, ar viktiga
fragor for den regionala utvecklingen. Dessa perspektiv lyfts i hallbarhetsbedémningen
samt i planens mal, inriktningar och férhallningssatt pa en regional och évergripande
niva. Region Stockholm bedémer samtidigt att mer detaljerade analyser och
avvagningar, exempelvis kopplat till miljdkvalitetsnormer, markanvandning, dagvatten
och avloppskapacitet, hanteras mer andamalsenligt i efterféljande planering och
genomforande pa lokal niva.

Nar det galler synpunkter om social hallbarhet konstaterar Region Stockholm att dessa
perspektiv beaktas inom ramen for hallbarhetsbeddomningen och planens évergripande
mal. Region Stockholm instdmmer i att resonemang ar pa en éversiktlig niva, men att
denna niva bedéms vara adekvat for en regional utvecklingsplan. Region Stockholm
instammer i att hallbara villkor pa arbetsmarknaden ar ett viktigt samhallsperspektiv
men konstaterar samtidigt att arbetsvillkor och arbetstagarperspektiv i huvudsak
hanteras i andra processer och inte i den regionala utvecklingsplaneringen.
Synpunkterna har emellertid resulterat i mindre revideringar i bilagans resonemang.

Region Stockholm noterar aven synpunkter om cirkular ekonomi, masshantering,
tekniska forsorjningssystem samt risk- och sakerhetsfragor. Region Stockholm har
kompletterat planen med kortare texter for att tydliggora vikten av att stalla om till en
cirkular ekonomi, nagot som nagra remissinstanser anfort att de saknar.

Synpunkter pa Bilaga Langsiktiga utvecklingsbehov
av transportsystemet i Stockholmsregionen

Svaren visar att remissinstanserna i huvudsak ar positiva till den nya bilagan. Nagra
remissinstanser efterfragar ett starkare storregionalt perspektiv, battre koppling mellan
mal och konkreta infrastrukturobjekt samt en tydligare balans mellan
kapacitetsokningar, hallbar mobilitet, sociala aspekter och naringslivets behov. Region
Sérmland, Trosa kommun och Norrkdpings kommun uttrycker stéd for bilagans
storregionala perspektiv och betonar sarskilt vikten av kapacitetsstarkande atgarder i
jarnvagssystemet. Aktérerna namner sarskilt behov av utbyggnad mellan Jarna och
Stockholm samt kopplingarna till Ostlanken, TEN-T och vidare Europaférbindelser som
avgérande for fortsatt tillvaxt och konkurrenskraft. Aven Ostsvenska handelskammaren
instdmmer i det utpekade behovet av att fardigstalla redan beslutade investeringar for
att undvika flaskhalsar och férseningar.

En aterkommande synpunkt ar behovet av tydligare prioriteringar och ytterligare
konkretisering. Flera kommuner i lanet, daribland Danderyds kommun, Upplands-Bro



kommun, Sundbybergs kommun och Nyndshamns kommun, efterlyser att bilagan i
storre utstrackning redovisar framtida infrastruktursatsningar och ger ett tydligare
langsiktigt perspektiv. Det framfors aven synpunkter pé att plankartor och beskrivningar
bdr ge en mer heltackande bild av regionens langsiktiga transportbehov, inklusive
kapacitetshtjande atgarder i jarnvagssystemet sdsom Malarbanan.

Flera remissinstanser betonar kollektivtrafikens roll for regionens utveckling. Telge
Bostader, Nykvarns kommun, Varmdé kommun och Stockholm Nordost lyfter behovet
av utbyggd och mer tillforlitlig kollektivtrafik, sarskilt i ytter- och perifera delar av
regionen, samt vikten av nya tvarforbindelser, férbattrade bytespunkter och
kompletterande trafikslag sdsom regional cykelinfrastruktur och sjoburen kollektivtrafik.
Akademiska Hus framhaller sarskilt tillgangligheten till larosaten och efterlyser
kompletterande kollektivtrafiklésningar, inklusive nya stationer, férbattrad busstrafik och
starkt cykelinfrastruktur.

Sociala och arbetsmarknadsrelaterade perspektiv lyfts av flera aktorer. IF Metall
betonar behovet av att analysera transportsystemet ur ett arbetstagarperspektiv, med
fokus pa arbetspendling, skiftarbete och arbetsmiljo for transportpersonal, samt att
fackliga aktorer bér involveras i planeringen. Funktionsratt Stockholms lan efterlyser ett
tydligare fokus pa jamlikhet, barnperspektiv och tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning, medan Hyresgéstféreningen Stockholm hanvisar till fordjupade
synpunkter om transportinfrastrukturens betydelse i andra delar av planen.

SBMI, Sédertélje kommun, Svensk Handel och Akeriféretagen betonar vikten av ett
robust och tillforlitligt transportsystem for byggande, handel och industri. Det
efterfragas tydligare strategier for godslogistik, inklusive battre nyttjande av sjofart och
jarnvag, sakrade materialfléden via hamnar, forbattrad barighet i vagnatet samt
samordning av uppstallnings- och rastplatser. Swedavia och Arlandastad Group pekar
sarskilt pa behovet av konkreta infrastruktursatsningar kring Arlanda och efterlyser en
gemensam malbild och tydligare samordning mellan regionala och nationella planer.

Trafikverket bedomer att planen i huvudsak balanserat beskriver transportsystemets
utmaningar men efterlyser tydligare fokus pa effektivare nyttjande av befintlig
infrastruktur och samordning mellan trafikering, fordon och anldggningar. Léansstyrelsen
Uppsala Idn betonar vikten av elektrifiering och utbyggd laddinfrastruktur, medan
Klimataktion Stockholm ar kritisk till satsningar pa nya motorvagar och framhaller att
klimat- och miljémal bor vara styrande for den langsiktiga transportplaneringen.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm noterar att remissinstanserna i huvudsak ar positiva till den nya
bilagan och delar uppfattningen att transportsystemets langsiktiga utveckling behover
hanteras i ett tydligt storregionalt sammanhang. Regionen konstaterar att flera
instanser efterfragar 6kad konkretisering, tydligare prioriteringar och en starkare
koppling mellan 6vergripande mal och konkreta infrastrukturobjekt, sarskilt inom
jarnvagssystemet. Region Stockholm har fortydligat det storregionala perspektivet i
planen.
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Region Stockholm noterar det breda stddet for behovet av kapacitetsstarkande
atgarder och for att fardigstalla redan beslutade investeringar, samt fér de synpunkter
som lyfter kollektivtrafikens betydelse for regionens utveckling. Region Stockholm
noterar aven att flera remissinstanser framhaller vikten av att beakta sociala,
arbetsmarknadsrelaterade och naringslivsrelaterade perspektiv samt att klimat- och
miljomal bor vara styrande for den langsiktiga transportplaneringen. Mindre justeringar
kring detta har forts in.

Region Stockholm beddmer att bilagan, inom ramen for regionplanens strategiska och
Oversiktliga niva, utgor ett viktigt underlag for fortsatt dialog och samordning mellan
kommuner, region och statliga aktorer kring I6sningar pa, och prioritering mellan
behoven, samt kring transportsystemets langsiktiga utveckling. Synpunkterna kommer
att beaktas i det fortsatta arbetet med att utveckla och férdjupa planens
kunskapsunderlag samt i samverkan kring kommande infrastrukturplanering.

Region Stockholm vill tydliggora att den regionala utvecklingsplanen anger langsiktiga
inriktningar, prioriteringar och samband for regionens utveckling, inklusive
transportsystemets roll i relation till bebyggelse, naringsliv och hallbar mobilitet.
Konkreta stallningstaganden om investeringar, objekt och finansiering hanteras
daremot inom den nationella planen fér transportinfrastruktur samt i lansplanen fér
regional transportinfrastruktur. Region Stockholm framhaller vidare att den regionala
utvecklingsplanen ar ett strategiskt underlag fér dessa processer, genom att synliggéra
overgripande langsiktiga behov, mellankommunala samband och storregionala
perspektiv. | detta sammanhang ar samverkan mellan kommuner, Region Stockholm,
Trafikverket och andra statliga aktorer avgérande for att astadkomma en effektiv
utveckling av transportsystemet.

Region Stockholm avser mot denna bakgrund att i det fortsatta arbetet utveckla och
fordjupa de strategiska resonemangen genom en kommande trafikstrategi. Detta
arbete kommer att utgdra ett viktigt komplement som konkretiserar den regionala
utvecklingsplanen och syftar till att ytterligare tydliggdra prioriteringar, avvagningar och
samspel mellan olika trafikslag, i nara dialog med berdrda aktérer.



6. Lansstyrelsens granskningsyttrande med
Region Stockholms kommentarer

Granskningsyttrande over ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen
Lansstyrelsens uppdrag

Region Stockholm har skickat ett forslag till ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen till Lansstyrelsen for granskning enligt 7 kap 5 § plan- och
bygglagen (2010:900) PBL. Den regionala utvecklingsplanen ska anses vara
bade en regionplan enligt 7 kap 1 § PBL och aven den regionala
utvecklingsstrategi som avses i lagen (2010:630) om regionalt
utvecklingsansvar. Lansstyrelsen lamnade ett samradsyttrande den 18
september 2024.

| den férsta delen av detta dokument lamnar Lansstyrelsen ett yttrande enligt
lag (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar samt 10 § férordning (2017:583)
om regionalt utvecklingsarbete.

| den andra delen lamnar Lansstyrelsen ett yttrande i enlighet med 7 kap 5 §
PBL. Av yttrandet ska det framga om forslaget till utvecklingsplan enligt
Lansstyrelsens beddmning inte tillgodoser ett riksintresse, om det kan
medverka till att en miljokvalitetsnorm inte féljs, om mellankommunala fragor
inte har samordnats pa ett lampligt satt samt om en bebyggelse eller ett
byggnadsverk blir olampligt med hansyn till manniskors halsa eller sakerhet
eller till risken for olyckor, dversvamning eller erosion.

Under beredningen av granskningsyttrandet har Lansstyrelsen inhamtat
synpunkter fran Forsvarsmakten, Havs- och vattenmyndigheten,
Luftfartsverket, Lansstyrelsen i Uppsala, Lansstyrelsen i Sédermanland,
Lansstyrelsen i Halland, Lansstyrelsen i Skane, Naturvardsverket,
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Statens energimyndighet,
Statens geotekniska institut, Statens Geologiska Undersodkningar,
Sjofartsverket, Skogsstyrelsen, Svenska Kraftnat, Tillvaxtverket samt
Trafikverket.

Lansstyrelsens overgripande synpunkter i korthet

Sedan samradet har regionen utvecklat den regionala utvecklingsplanen till en
plan som tacker in de mal som &r viktiga fér en hallbar och robust regional
utveckling. Nedan framgar Lansstyrelsens synpunkter i korthet.

» Utvecklingsplanen har en tydlig malstruktur som beaktar de
nationella mal och prioriteringar som kravs for att sakerstalla en
hallbar, regional utveckling

* Regionen synliggor vikten av totalférsvar och beredskap. For de
strategiska avvagningar och prioriteringar som kommer behéva
gOras kommer utvecklingsplanen kunna utgdra en viktig
vagledning.

» Utvecklingsplanen har kompletterats med en bilaga som
beskriver riksintressena och bedoémer hur ett genomférande av

61



planen kan komma att paverka dessa. Utvecklingsplanen
redovisar inte hur dessa bedémningar omhandertas i
utvecklingsplanen vilket gor att vagledning fér kommande
kommunal planering saknas.

* Lansstyrelsens synpunkt fran samradet angaende
miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten kvarstar.
Utvecklingsplanen redovisar pa ett godtagbart satt MKN for
sjbéar och vattendrag men saknar en bedémning fér MKN for
havsmiljder.

* | utvecklingsplanen resonerar regionen kring vikten av att
mellankommunala fragor av regional betydelse hanteras och
rad och stod for hur dessa fragor kan hanteras, dock bara inom
den enskilda kommunen. Utvecklingsplanen saknar en definition
av vad eller vilka dessa fragor ar. Medan utvecklingsplanen
redovisar att dessa ska hanteras sd saknar Lansstyrelsen
alltjamt vagledning for hur detta ska ske pa den regionala nivan.
Darmed ger utvecklingsplanen inte nédvandigt stod for
avvagningar och prioriteringar mellan olika intressen.

* Lansstyrelsen saknar tydliga stallningstagande samt vagledning
rorande placering och utformning av bebyggelse for fragor som
ror halsa, risk och sékerhet. Utvecklingsplanen saknar aven
karteringar 6ver de riskomraden som ror ras och skred,
oversvamningar och markféroreningars utbredning. Da dessa
fragor ar av regional betydelse bor de ocksa hanteras som
sadan i tidiga planeringsskeden.

Lansstyrelsens synpunkter enligt forordningen (2017:583) om regionalt
tillvaxtarbete

Lansstyrelsen bedémer att den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen har ett tydligt tillvaxt- och naringslivsperspektiv som pa ett
andamalsenligt satt svarar mot férordningen (2017:583) om regionalt
utvecklingsarbete samt Nationell strategi for hallbar regional utveckling i hela
landet 2021- 2030.

Den regionala utvecklingsplanen éppnar upp for ett arbete mot en djupare
territoriell analys av de sarskilda férutsattningarna for hallbar regional tillvaxt
och utveckling i lIanet, vilken i sin tur kan ligga till grund for att beskriva vilka
statliga insatser som ar avgoérande for Stockholmsregionens utveckling. Detta
kan skapa battre férutsattningar att samordna planering och resurser mellan
nationell, regional och lokal niva och sékerstalla att statens ataganden svarar
mot lanets specifika forutsattningar och behov.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm noterar detta.

Beredskapshansyn i samhallsplaneringen

Lansstyrelsen ser positivt pa att Region Stockholm lyfter vikten av
totalférsvarsfragor och pa ett tydligt satt berér fragorna i flera av
malformuleringarna.



Kommunerna, men aven andra aktérer bade inom den offentliga och privata
sektorn, ar viktiga aktorer i den intensiva uppbyggnaden av totalférsvaret och
nya anstrangningar behdvs inom manga verksamhetsomraden, inte minst inom
den fysiska planeringen. Det ar viktigt att det finns en forstaelse och en
beredskap hos de olika aktérerna att den dimensionerande hotbilden som
rader ar ett vapnat angrepp mot Sverige.

Uppbyggnaden av totalférsvaret kommer stalla krav pa aktérerna i lanet.
Omvarldslaget och Sveriges intrade i Nato kommer att innebara férandringar
inom manga sektorer och kommer paverka samhallet i stort. Lanets aktorer
behdver anpassa sin verksamhet och ha beredskap for de férandringar
Natomedlemskapet innebar, bade pa kort och pa lang sikt. Strategiska
avvagningar kan behova goéras och dar kommer den regionala
utvecklingsplanen fylla en vagledande funktion. Den regionala
utvecklingsplanen behdver dock forhalla sig till nationella mal och prioriteringar
pa omradet och ett tatt samarbete med bland annat Lansstyrelsen ar darfoér
viktigt.

Region Stockholms kommentarer

Region Stockholm haller med om att den regionala utvecklingsplanen fyller en
viktig vagledande funktion i detta sammanhang. Samtidigt understryker Region
Stockholm att den regionala planeringen utgar fran nationella mal och
prioriteringar och vill framhalla behovet av 6kad tydlighet fran staten kring vad
Natomedlemskapet och den fortsatta uppbyggnaden av totalférsvaret innebar
for den regionala strategiska planeringen. Region Stockholm ser garna ett
fortsatt och strukturerat samarbete med bland annat Lansstyrelsen i dessa
fragor.

Lansstyrelsens synpunkter enligt 7 kap 5 § PBL
Riksintressen enligt 3 - 4 kap. miljobalken (MB)

Allméant

| samradsversionen saknade den regionala utvecklingsplanen en bedémning
av hur den utpekade utvecklingen tar hansyn till hur riksintressen tillgodoses. |
granskningsversionen har regionen i huvudsak valt att hantera riksintressena i
bilaga "Riksintressen i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen". Syftet med bilagan ar att redovisa de omraden av
riksintresse enligt kap. 3 och 4 mb som berdrs av den regionala
utvecklingsplanen, éversiktligt beskriva hur regionen bedémer att de kommer
att paverkas av den regionala utvecklingsplanen samt beskriva pa vilket satt
planen vagleder och styr mot att riksintressena tillgodoses. Bilagan omfattar
aven rekommendationer kring hur riksintressena kan hanteras i den fortsatta
planeringen.

Lansstyrelsen anser att regionen ger en éversiktlig beskrivning av de
riksintressen som finns i lanet. Bilagan utgér aven en bra bedémning av hur
den regionala utvecklingsplanen kommer paverka riksintressena och kan i sig
vara en bra vagledning for hur dessa ska hanteras pa en regional niva. Det ar
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dock inte tydligt hur dessa bedémningar har legat till grund for den féreslagna
bebyggelseutvecklingen eller hur avvagningar fér denna har gjorts i och med
att flera av riksintressena berors.

Nedan féljer synpunkter pa de riksintressen dar Lansstyrelsen bedémer att den
foreslagna bebyggelseutvecklingen, eller de forhallningssatt som
utvecklingsplanen redovisar, kan leda till en risk for pataglig skada pa
riksintresset.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm noterar lansstyrelsens synpunkt att bilagan kan vara en bra
vagledning for hur riksintressena ska hanteras pa en regional niva. Region Stockholm
instammer delvis i lansstyrelsens synpunkt om att det inte ar helt tydligt hur
beddmningarna har legat till grund for den foreslagna bebyggelseutvecklingen eller hur
avvagningarna for denna har genomforts. For att fortydliga detta har Region Stockholm
lagt till en beskrivning av hur bilagans bedomningar i vissa fall legat till grund for
justeringar i plankartan samt hur riksintressena har verkat som ett viktigt underlag i
framtagandet i flera av de regionala strukturerna. For att tydliggéra vagledning kring de
riksintressen som kan beréras har Region Stockholm kompletterat planen med ett
forhallningssatt om att hansyn behdver tas till riksintressen vid planering av ny
bebyggelse.

Region Stockholm vill understryka att redovisningen av riksintressen i den regionala
utvecklingsplanen ar dversiktlig och utgar ifran den regionala utvecklingsplanens
overgripande och strategiska niva. Avgransningar av omraden och strackningar pa
plankartan ar schematiska. For fragor avseende exempelvis utformning och
lokalisering av ny bebyggelse behdver lokala avvagningar goras. | planering pa
kommunal nivd genom oversiktsplaner, detaljplaner, omradesbestammelser och i
andra tillstandsbeslut gors den fortsatta och slutliga prévningen enligt plan- och
bygglagen, exempelvis om exploateringen medfér en risk for pataglig skada pa ett
riksintresse.

Riksintresse for kulturmiljovarden, 3 kap 6 § MB

Utvecklingsplanen redovisar att en stor del av omradena utpekade som
riksintresse for kulturmiljovard sammanfaller med regionalt prioriterade
bebyggelselagen. | och med detta uppstar en malkonflikt mellan den intention
som utpekandet av bebyggelsestrukturen har, 6kad bebyggelse, samt de
forhallningssatt som regionen tillskriver kommunen for samma
bebyggelsestruktur med avseende pa riksintresse for kulturmiljévarden,
bevarande av riksintresse for kultur. | bilagan Riksintressen i regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen gor regionen beddémningen att
riksintresset for kulturmiljovarden kan komma att paverkas negativt i och med
genomforandet av utvecklingsplanen da det saknas en vagledning for hur
malkonflikten kan I6sas pa kommunal niva. Lansstyrelsen gér samma
beddmning.

| efterkommande kommunal planering behéver kommunen noga analysera
placering och utformning i framtagandet av 6versiktsplaner, detaljplaner och



omradesbestammelser for att undvika att riksintresse for kulturmiljovard
patagligt skadas.

Riksintresse for kommunikationer, 3 kap 8 § MB

Bromma flygplats

Regionen redovisar specifika forhallningssatt for Arlanda flygplats men inte for
Bromma flygplats eftersom Stockholms stads avtal med Swedavia I6per ut den
31 december ar 2038. Den regionala utvecklingsplanen ska dock férhalla sig till
riksintressena oberoende av eventuella fastighetsrattsliga eller andra
avtalsforhallanden fér berort omraden. Lansstyrelsen anser darfor att den
utpekade bebyggelseplaneringen pa flygplatsomradet for Bromma flygplats ar
ofdrenligt med riksintresset.

Ostlig férbindelse

Ostlig férbindelse &r utpekat som riksintresse enligt 3 kap. 8 § MB men namns
inte i utvecklingsplanen eller i dess bilagor. Regionens utpekade
bebyggelseutvecklingen vid Ostlig férbindelses mark- och utrymmesansprak
kan komma att innebara att denna ar oférenligt med riksintresset.

Riksintresse for vattenforsorjning, 3 kap 8 § MB

| den regionala utvecklingsplanen gar det att utlasa att regionalt prioriterade
bebyggelselagen till viss del sammanfaller med riksintresset Norrvattens
reservvattenverk i Stockholmsasen. Flera av riksintressets reservvattenverk
och tillhérande vattentakter ligger inom omraden med hég tankbar framtida
exploatering, vilket gor att det forekommer bade befintliga och potentiellt
framtida férorenande verksamheter och markanvandning. Lansstyrelsen
saknar en tydlighet kring detta i den regionala utvecklingsplanen. Ett gott
vattenskydd ar viktigt for att riksintresset Norrvattens reservvattenverk i
Stockholmsasen ska kunna utgdra framtida reservvattenforsorjning for
Storstockholmsomradet. | efterkommande kommunal planering behdver
berérda kommuner noga analysera eventuell bebyggelseutveckling inom
riksintresset i framtagandet av 6versiktsplaner, detaljplaner och
omradesbestammelser.

Riksintresse for totalforsvaret, 3 kap 9 § MB - den civila delen

Det finns pagaende arbete med att identifiera mark- och vattenomraden som
kan vara av riksintresse eller omraden som har betydelse for totalférsvarets
anlaggningar, den civila delen. Bland dessa ingar beredskapssektorerna
livsmedelsforsérjning och dricksvatten samt energiférsérjning. Regionens
forsorjning av dessa behover ses i ett stdrre sammanhang an bade dess
enskilda funktion och det geografiska ansprak funktionen har i den enskilda
kommunen.

Avveckling och/eller nyetablering i narheten av dessa funktioner behdver
samordnas pa ett lampligt satt. Region Stockholm behoéver ta hansyn till dessa
pagaende utpekanden av riksintresse for totalférsvarets civila del inom ramen
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for utvecklingsplanen angivna férhallningssatt "sdkerstélla samhéllsviktiga
verksamheters funktion och eventuella behov av utrymme fér utveckling vid
planering av ny bebyggelse”, samt justera plankartan sa att
riksintresseanspraken bekraftas. Kommunerna behdver ta hansyn till dessa
ansprak i framtagandet av sina éversiktsplaner.

Kungliga nationalstadsparken, 4 kap 7 § MB

Kungliga nationalstadsparken ar ett av Stockholms viktigaste omraden for
biologisk mangfald och rekreation och ar central for den grona kilen in i staden.
| den regionala utvecklingsplanen gors att de omraden av regionalt prioriterade
bebyggelselagen som sammanfaller med nationalstadsparken utgér sadana
zoner som kan forandras och kompletteras med ny bebyggelse forutsatt att
detta inte medfor skada pa det historiska landskapets natur- och kulturvarden.
Lansstyrelsen vill har papeka att detta endast kan géras med storsta
varsamhet. Fér kommande planering kan Vard- och utvecklingsplan for
Kungliga nationalstadsparken (Rapport 2012:33) ge vagledning.

| plankartan pekas omraden inom Nationalstadsparken som ligger vaster och
norr om Brunnsviken ut felaktigt som annan anvandning an grén vardekarna.
Eftersom Nationalstadsparken ar ett av Stockholms viktigaste omraden for
biologisk mangfald och rekreation samt ar central for den gréna kilen in i
staden (Jarvakilen) anser Lansstyrelsen att mark som inte utgor
omradeskaraktaren mer bebyggda och anlagda omraden inom
Nationalstadsparken ska utgéra gron vardekarna.

Lank till Vard- och utvecklingsplan fér Kungliga nationalstadsparken
(Rapport 2012:33)

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten och havsmiljo, enligt 5 kap. MB

Lansstyrelsen anser att den regionala utvecklingsplanens forhallningssatt som
ror sjoar och vattendrag hanteras pa ett godtagbart satt och kan ge vagledning
till efterkommande kommunal planering. Utvecklingsplanen behdver dock aven
beakta miljokvalitetsnormer for havsmiljo, enligt havsmiljodirektivet (2008/56
/EG), vilket inte har gjorts. Lansstyrelsen kan darfor inte beddma om MKN for
havsmiljo kan féljas vid ett genomférande av utvecklingsplanen.

Det ar en forutsattning for genomférandet av utvecklingsplanen att MKN for
vatten och for havsmiljo féljs i efterféljande planering och hanteras vidare i
kommunernas oversiktsplaner, framfor allt galler detta kustkommunerna i lanet.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm delar inte lansstyrelsens bedémning att
bebyggelseutveckling i omraden som ar utpekade som riksintressen for
kulturmiljé per automatik innebar en malkonflikt. Bebyggelseutveckling inom
riksintresseomraden kan, beroende pa utformning, lokalisering och omfattning,



vara forenlig med riksintressets varden. Med anledning av att den regionala
utvecklingsplanen ar oversiktlig och strategisk innefattas inte
stallningstaganden kring exempelvis utformning, lokalisering, och tathet vilka ar
viktiga att beakta i bedémningen av férandringars paverkan pa kulturmiljon.
Region Stockholm anser att en mer ingdende bedémning av paverkan pa
riksintresse for kulturmiljovard mest lampligt gors i den kommunala
planeringen. Region Stockholm framhaller att pa regional niva formuleras mal,
Overgripande strategiska prioriteringar samt principer som stéd for hur
avvagningar mellan olika intressen kan gdras. | den kommunala
Oversiktsplaneringen, detaljplaneringen och annan kommunal planering
konkretiseras daremot intressekonflikter, vilket moéjliggor avvagningar utifran
lokala forutsattningar och specifika sammanhang. For att fortydliga att hansyn
behdver tas till riksintressena har ett forhallningssatt lagts till for alla
bebyggelsekategorier. Region Stockholm stéttar kommunernas
kulturmiljdarbete genom bland annat natverkstraffar och seminarier. En
Kulturmiljékarta 6ver Stockholms lan' har ocksa arbetats fram parallellt med
utvecklingsplanen.

Region Stockholm instammer i att berérda kommuner behdver analysera
paverkan pa riksintresse for vattenférsorjning vid eventuell
bebyggelseutveckling i den kommunala planeringen.

Avseende riksintresse for kommunikationer har Region Stockholm kompletterat
planen med ett forhallningssatt for riksintresset for Bromma flygplats. Pa sa satt
anser Region Stockholm att den regionala utvecklingsplanen ar férenlig med
riksintresset. Vidare delar inte Region Stockholm Lansstyrelsens bedémning
om att den utpekade bebyggelseutvecklingen inte &r férenlig med Ostlig
forbindelses mark- och utrymmesansprak. Region Stockholm framhaller att
avvagningen av hur ett riksintresse paverkas sker inom ramen for den
kommunala planeringen, dar paverkan kan bedémas utifran lokala
forutsattningar, platsens specifika varden och den samlade effekten av
foreslagna atgarder. Den regionala utvecklingsplanen utgor ett strategiskt
underlag i denna bedémning genom att tillhandahalla mal, principer och
kunskapsunderlag som stédjer kommunerna vid vagning av olika allmanna
intressen. Vidare framhaller Region Stockholm att den regionala
utvecklingsplanen har ett generellt forhallningssatt som beaktar att mark for
framtida behov fér kommunikationer ska sakerstallas. Region Stockholm
instammer i att markanspraket for Ostlig férbindelse inte redovisats pa ett
tydligt satt i bilagan och har fortydligat detta.

Region Stockholm noterar lansstyrelsens information om de pagaende
riksintressearbetena for totalférsvarets civila del och anser att dessa beaktas
genom forhallningssattet att sdkerstalla samhallsviktiga verksamheters funktion
och eventuella behov av utrymme for utveckling vid planering av ny
bebyggelse. Vid framtida nya utpekanden av riksintressen satter Region
Stockholm ett stort varde i att processen foregas av gedigen analys och

1 https://www.regionstockholm.se/kultur/kulturarv-och-kulturmiljo/kulturmiljo/regionala-kulturmiljoer/
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konsekvensbedémning av nya forslag och att Region Stockholm far magjlighet
att yttra sig.

Region Stockholm instammer i att Kungliga nationalstadsparken ar ett mycket
viktigt omrade for biologisk mangfald och rekreation. Region Stockholm har
utifran Lansstyrelsens synpunkter justerat kategoriseringen i saval den digitala
plankartan som den tryckta plankartan samt i den tematiska kartan éver
gronstrukturen.

Region Stockholm konstaterar att miljokvalitetsnormer for havsmiljéer ska
beaktas i den regionala utvecklingsplanen. Mot bakgrund av att planen inte
medger andra atgarder i havsomraden an sadana som foljer av riksintressen
enligt 3 och 4 kap. miljobalken samt gallande havsplan, bedémer Region
Stockholm att miljokvalitetsnormer beaktas. Region Stockholm instdammer i
beddmningen att en utveckling i enlighet med regionplanen kan medfdra
indirekt paverkan pa havsmiljoer. Planen kompletteras darfér med detta
perspektiv. Vidare fortydligas behovet av planering utifran ett
avrinningsomradesperspektiv.

Mellankommunal samordning

Lansstyrelsen vidhaller synpunkten fran samradet att regionen behéver géra
tydligare stallningstaganden kring hur fragor som ar mellankommunala av
regional betydelse ska I6sas och hanteras. | samradsforslaget av den regionala
utvecklingsplanen fanns en lista med de fragor som regionen identifierade som
fragor av mellankommunal karaktar, denna lista finns inte langre samlad i
utvecklingsplanen och en narmre definition av vad regionen menar med
mellankommunala fragor saknas.

Lansstyrelsen anser att utvecklingsplanen behdver kunna ge vagledning till
kommunerna for att kunna bedéma konsekvenserna av hanteringen av en
mellankommunal fraga av regionalt intresse. Det ar dessa konsekvenser som
bor ligga till grund for nar kommunen samrader med sina kommungrannar samt
for samordning utifran ett regionalt perspektiv. Hantering av
transportinfrastruktur, gronstruktur och tekniska férsérjningssystem ar exempel
pa sadana fragor.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholms utgangspunkt ar att mellankommunal samordning ar
avgorande for en andamalsenlig samhallsplanering i Stockholmsregionen.
Manga av de fragor som har betydelse for regionens langsiktiga utveckling ar
av mellankommunal karaktar eftersom fragorna ofta handlar om strukturer,
varden och funktioner som stracker sig éver kommungranser eller ar av
betydelse for flera kommuner. Det handlar tillexempel om bostads-, arbets- och
utbildningsmarknader som omfattar stérre omraden an en enskild kommun.
Dartill omfattar mellankommunala fragor aven fysiska strukturer som transport-
infrastruktur, teknisk infrastruktur, bebyggelsestruktur och stérre
serviceanlaggningar samt gron- och blastruktur. Region Stockholm konstaterar



samtidigt att den regionala planeringen ar strategisk och 6versiktlig, en
regionplan kan och ska inte hantera alla kommunala och lokala
planeringsfragor som rér mark- och vattenanvandning.

Region Stockholm konstaterar att plan- och bygglagen (PBL) ger begransat
stdd vad galler mellankommunal samordning. Det saknas en definition av
begreppet mellankommunal samordning, vilka frdgor som kraver en
samordning samt vad som ar en Iamplig samordning. Region Stockholm
noterar aven att PBL inte heller definierar vilka fragor som ingar i
lansstyrelsens ingripandegrund. Viss vagledning kan hamtas fran lagens
forarbeten och fran regeringens avgéranden i enskilda arenden.

Mot denna bakgrund anser Region Stockholm — i motsats till lansstyrelsen — att
den regionala utvecklingsplanen ger ett andamalsenligt och rimligt stéd och
vagledning for hur mellankommunala fragor ska hanteras. Region Stockholm
menar att planen som helhet bidrar med vagledning genom tydligt formulerade
mal samt genom kartor och illustrationer som pekar ut strukturer, samband och
anlaggningar av mellankommunal betydelse. | kapitlet Stockholmsregionens
rumsliga inriktning gors avvagningar i olika mark- och vattenanvandningsfragor
med mellankommunal rackvidd, i forsta hand pa plankartan med tillhérande
forhallningssatt. Gransdragningar som redovisas pa plankartan ar dock
principiella och 6versiktliga — i linje med den regionala utvecklingsplaneringens
strategiska karaktar. Vad och hur en fraga ska samordnas beror pa vilken typ
av forandring som planeras. Vilken paverkan det kan innebara for berérda
kommuner ar pa en detaljniva som inte ar lamplig att hantera i en regionplan.
Det ska avgoras i den kommunala planeringen, exempelvis med stéd av
konsekvensbeskrivningar och andra fordjupade analyser.

For att fortydliga planens stdd fér mellankommunal samordning, har den lista
pa mellankommunala fragor av regional betydelse som fanns med i
samradshandlingen aterinforts i planen, i linje med lansstyrelsens synpunkt.
Region Stockholm har aven kompletterat med texter om mellankommunala
fragor. Dessutom har nagra férhallningssatt fortydligats med att en
konsekvensbeddémning bér omfatta andra berérda kommuner. Med dessa
fortydliganden anser Region Stockholm att planen ger stod for att hantera
mellankommunal samordning i efterféljande planering.

Transportinfrastruktur

Saval stat som kommun behdver tydligt kunna utlasa vilka de prioritererade
atgarderna i transportsystemet ar och hur dessa samspelar med den planerade
bebyggelseutvecklingen.

Prioriteringarna behover ske samordnat med framst Iansplan och nationell
plan, for att méta lanets transportbehov for saval befintlig som ny bebyggelse.
Utvecklingsplanen saknar denna tydlighet. Det ar darfér svart att se vilka
mellankommunala trafikala intressen som kan anses vara samordnade genom
utvecklingsplanen, och som Lansstyrelsen darfor ska varna i den kommunala
planeringen.
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Region Stockholms kommentar

Region Stockholm delar uppfattningen att prioriteringar inom
transportinfrastrukturen behover vara tydliga och samordnade mellan olika
nivaer i planeringssystemet. Samtidigt vill Region Stockholm framhalla att den
regionala utvecklingsplanens roll ar att ange évergripande inriktningar,
strategiska prioriteringar och samband mellan transportsystemets utveckling
och den langsiktiga bebyggelsestrukturen, snarare an att peka ut enskilda
atgarder eller specifika objekt.

Region Stockholm menar att konkreta prioriteringar av atgarder i
transportsystemet sker inom ramen fér bland annat lansplanen fér regional
transportinfrastruktur samt den nationella planen for transportinfrastruktur, dar
stat och region gemensamt ansvarar fér avvagningar mellan olika investeringar
utifréan faststallda planeringsprocesser och ekonomiska ramar. Den regionala
utvecklingsplanen utgor i detta sammanhang ett strategiskt underlag som pa
ett Overgripande satt anger hur transportsystemet behover utvecklas for att
stddja regionens évergripande mal om exempelvis bostadsférsoérjning,
arbetsmarknadens funktionssatt och hallbar tillvaxt. Bedémningar av hur
bebyggelseutveckling paverkar transportsystemet behéver utga fran ett
underlag dar den regionala utvecklingsplanen ingar tillsammans med
lansplanen for regional transportinfrastruktur och den nationella planen fér
transportinfrastruktur.

Region Stockholm beddmer vidare att utvecklingsplanen ger vagledning om
mellankommunala trafikala intressen genom att ange évergripande strukturer,
samband och strak i transportsystemet samt genom att visa hur dessa
samspelar med planerad och langsiktig bebyggelseutveckling. Denna
vagledning ar avsiktligt éversiktlig och principiell, vilket ar férenligt med planens
strategiska karaktar och radighet. Lansstyrelsens roll att varna
mellankommunala och statliga intressen behéver darmed utga fran en samlad
beddmning av saval den regionala utvecklingsplanen som gallande lansplan
och nationell plan.

Gronstruktur

Lansstyrelsen anser i likhet med regionen att en sammanhangande och robust
gron- och blastruktur ar avgérande for den biologiska mangfalden, flora och
faunas langsiktiga habitat samt de ekosystemtjanster som vi manniskor
behdver nyttja. Den regionala utvecklingsplanen har ett val utvecklat
resonemang om vikten av att bevara och utveckla den regionala gronstrukturen
inom den enskilda kommunen, men saknar en tydlig koppling till
gronstrukturens mellankommunala betydelse. Lansstyrelsen saknar aven en
tydlighet i férhallningssatten; sarskilt de gréna kilarna ut pa landsbygden dar
det inte ar tydligt vad skillnaderna ar mellan en gron kil och de omraden runt
omkring som inte ar klassificerade som grona kilar.

Det har darfér av betydelse att stor vikt laggs pa de kunskapsunderlag for
gronstruktur som finns for att kunna bedéma hur gronstrukturen kan varnas
och utvecklas jamsides annan utveckling, samt for att kunna ge vagledning i



hur olika geografiska omraden i regionen férhaller sig till varandra genom
gronstrukturen.

Lansstyrelsen noterar att regionen har gjort en dversiktlig analys av kust och
skargard och genom detta kan presentera ett landskapssamband. Detta kan ha
stor potential till att kunna bidra till en utveckling av gronstrukturen som
verktyg. Lansstyrelsen kan i nulaget dock inte bedéma pa vilket satt detta
verktyg kan anvandas i framtiden utan behdver invanta de kunskapsunderlag
dar sambandet battre presenteras.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm delar lansstyrelsens bedémning att en sammanhangande
och robust gron- och blastruktur ar av avgérande betydelse for biologisk
mangfald, langsiktiga livsmiljéer for flora och fauna samt for tillhandahallandet
av ekosystemtjanster. Region Stockholm menar att den regionala
utvecklingsplanen tydligt lyfter dessa varden och anger en évergripande
inriktning for hur gronstrukturen ska bevaras och utvecklas i ett regionalt
sammanhang. Planen behandlar gronstrukturen pa en strategisk och
oversiktlig niva, dar fokus ligger pa sammanhang, funktioner och
landskapssamband som stracker sig 6ver kommungranser.

Region Stockholm beddmer att den mellankommunala betydelsen av
gronstrukturen framgar genom utpekandet av regionala gréna kilar, stérre
sammanhangande gron- och blastrukturer samt genom beskrivningar av deras
funktion fér ekologiska samband, rekreation med mera. De férhallningssatt
som kopplas till dessa strukturer ar avsiktligt principiella, i syfte att ge
kommunerna ett gemensamt strategiskt ramverk snarare an detaljerade
anvisningar.

Vidare delar Region Stockholm uppfattningen att kunskapsunderlag for
gronstruktur har stor betydelse for att beddéma hur gron- och blastrukturen kan
varnas och utvecklas parallellt med annan samhallsutveckling. Region
Stockholm ser regionplanen som ett samlande ramverk fér sddana underlag
och som ett stdd fér kommunerna i deras fortsatta planering och avvagningar.
Fordjupade analyser och mer detaljerade tillampningar av gronstrukturens
funktioner behover, i likhet med andra fragor, utvecklas successivt genom
kompletterande kunskapsunderlag och i samverkan mellan regional och
kommunal niva.

Tekniska forsorjningssystem

Lansstyrelsen ser positivt pa att regionen lyfter att de tekniska
forsorjningssystemen behodver anpassas till ett férandrat klimat och utvecklas
for att bli motstandskraftiga och anpassas till krav pa beredskap. Lansstyrelsen
vill lyfta att aven fragan om kontinuerlig produktion fran de tekniska
forsorjningssystemen ar en viktig mellankommunal fraga som behover
hanteras pa regional niva. Om det saknas 6verkapacitet i systemen behdver
forandringar i till exempel drivmedelsférsdrjning, masshantering och vatten-
och avlopp behéver samordnas tidigt i respektive planeringsskede for att
undvika storningar.

Avloppsforsorjning
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Regionen anser att det i nulaget inte finns behov att 6ka reservkapaciteten for
regionens reningsverk men att ett stort moderniseringsbehov finns samt ett
behov av 6kad redundans for att klara fredstida kriser och hojd beredskap. En
0kning av reservkapaciteten kan dock utgéra en viktig del for att uppratthalla
avloppsforsorjningen aven vid mindre stérningar. Utéver 6kad redundans vid
befintliga avloppsystem kopplat till fredstida kriser och hdjd beredskap, anser
Lansstyrelsen att det &ven behdvs en planering och utveckling av ndédsystem
for att sakra avloppsforsorjningen. De markansprak som detta kan komma att
krava kan behéva samordnas pa regional niva.

Energiforsorjning

Lansstyrelsen instdmmer i regionens problemformulering om vilka
utmaningarna ar for Stockholmsregionen nar det galler el- och
energiférsorjning. Det galler att hantera bade kapacitetsh6jande atgarder och
distribution och produktion. Lansstyrelsen anser att Regionen framat bor lyfta
potentialen med energieffektivisering vilket jamsides med att bygga bort
flaskhalsar och 6ka produktionen ar en av de viktigaste atgarderna for att bidra
till god resurshushallning. Detta bor aven vara en utgangspunkt for att
langsiktig god hushallning av mark- och vattenomraden tryggas (1 kap 1 §
MB).

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm instdmmer i att de tekniska forsorjningssystemen utgér
viktiga mellankommunala fragor. Region Stockholm instdmmer att det finns ett
behov av planering och utveckling av nédsystem for att sakra
avloppsforsorjningen i samband med storskaliga driftstorningar. Region
Stockholm har darfor fortydligat vikten av regional samordning och behovet av
tekniska l6sningar for att uppratthalla vattenfoérsoérjningen vid till exempel krig
eller sabotage. Region Stockholm vill understryka att fragor om
reservkapacitet, nédsystem, markansprak och teknikval i manga fall kraver en
detaljeringsgrad i lokal och kommunal skala.

Region Stockholm delar uppfattningen att energieffektivisering ar en central
atgard for att starka energisystemets robusthet och bidra till en langsiktigt god
resurshushallning. | mal 3 har energieffektiviseringens roll fértydligats. Region
Stockholm bedémer att den regionala utvecklingsplanen tydliggor
energieffektivisering som en viktig del av regionens samlade energiomstallning.
Planens mal och inriktningar ar i linje med malet om god hushalining av mark-
och vattenomraden och utgoér enligt Region Stockholm ett évergripande stod
for fortsatt planering.

Halsa eller sakerhet, risken for olyckor, 6versvamning eller erosion samt
klimatrelaterade risker

Buller

Trafikbuller ar den bullerstérning som orsakar storst halsopaverkan i lanet.
Trots detta hanterar utvecklingsplanen trafikbuller valdigt kortfattat och den
saknar ocksa ett stallningstagande for hur trafikbuller ska hanteras i den
efterkommande planeringen, exempelvis vagledning for utformning av
bebyggelse i vissa lagen.



Malkonflikten mellan 6énskad utbyggnad i kollektivtrafiknara lagen och
halsoproblem till foljd av trafikbullerstérningar adresseras och uppmarksammas
vidare endast pa ett dversiktligt satt. Detta medfor att utvecklingsplanen inte
ger tillracklig vagledning for efterféljande kommunal fysisk planering nar det
galler bullerhantering.

Markfdéroreningar

Det ar positivt att utvecklingsplanen hanterar markféroreningar utifran ett
folkhalsoperspektiv. Darigenom ges mojlighet att hantera fragan pa en regional
niva. Den regionala utvecklingsplanen saknar dock information om var
koncentrationer av férorenade amnen i marken finns och darmed en
vagledning for hur de ska tas om hand. Eftersom féroreningar ofta sprider sig
over kommungranser ar det av hogsta grad aven en mellankommunalfrdga och
samma féroreningskalla kan manga ganger paverka mdjligheten att utveckla
delar av regionen, dar till exempel PFAS-féroreningar i grundvattnet ar en
aktuell fraga.

Risken for olyckor, 6versvamning, ras, skred eller erosion samt
klimatrisker

Utvecklingsplanen redogér inte for de forutsattningar som har betydelse for
saval risker for extrema vaderhandelser och kriser som ar av regional
betydelse, liksom kopplingen mellan riskerna och anvandningen av mark- och
vattenomraden. Dessa forutsattningar skulle bland annat kunna redovisas i
form av éversvamningskarteringar som visar riskutsatta omraden eller
information om att delar av regionen ar utpekade av MSB som riskomraden for
ras, skred, erosion och éversvamning.

Detta innebar sammantaget att utvecklingsplanen inte ger tydlig vagledning for
beslut om éversiktsplaner samt att det inte fullt ut framgar hur hansyn har tagits
till risken for olyckor, dversvamning, ras, skred eller erosion och klimatrisker.
Planen ger heller inte tillracklig vagledning for efterféljande kommunal fysisk
planering kring mellankommunala fragor som kopplar till risker. Dessa fragor
kommer darfor behdva hanteras i den kommunala éversiktsplaneringen och
hanvisas till lansstyrelsen for vagledning.

Region Stockholms kommentar

Region Stockholm delar lansstyrelsens beddémning att fragor som ror halsa,
sakerhet samt risker for olyckor, 6versvamning, ras, skred, erosion och
klimatrelaterade handelser ar av stor betydelse i samhallsplaneringen.
Samtidigt vill Region Stockholm framhalla att den regionala utvecklingsplanen,
i enlighet med plan- och bygglagens planeringshierarki, har en strategisk och
oversiktlig roll.

Region Stockholm menar att fragor sasom trafikbuller, markféroreningar och
klimatrisker kraver plats- och situationsspecifika bedémningar kopplade till
utformning, lokalisering och tekniska l6sningar. Dessa bedémningar gors darfor
mest andamalsenligt i den kommunala 6versikts- och detaljplaneringen, dar
lokala forutsattningar och mer detaljerade underlag kan beaktas. Den regionala
utvecklingsplanen syftar i detta sammanhanag till att lyfta fragornas betydelse
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samt ange principiella forhallningssatt, snarare an att tillhandahalla detaljerad
vagledning.

Region Stockholm bedémer vidare att hanteringen av mellankommunala
riskfragor forutsatter samverkan mellan kommuner, region och statliga
myndigheter. Den regionala utvecklingsplanen utgor ett strategiskt ramverk foér
denna samverkan, medan fordjupade riskbedémningar, karteringar och
avvagningar behdver utvecklas genom kompletterande kunskapsunderlag och i
dialog mellan berérda aktoérer. Mot denna bakgrund bedémer Region
Stockholm att planens niva av vagledning ar val avvagd i forhallande till dess
syfte och radighet.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av vikarierande lanséverdirektdr Lotta Medelius- Bredhe
med planhandlaggare Valter Perselli som féredragande. | arendets slutliga
handlaggning har aven avdelningschef Mikael Jeppson, avdelningschef Anna
Conzen, tillférordnad avdelningschef Anders Lindblom, avdelningschef Helene
Munkner samt avdelningschef Helena Remnerud medverkat.

Bilagor:
Forsvarsmakten, remissyttrande

Havs- och vattenmyndigheten, remissyttrande Luftfartsverket, remissyttrande
Naturvardsverket, remissyttrande

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, remissyttrande Statens
energimyndighet, remissyttrande

Statens geotekniska institut, remissyttrande Statens Geologiska
Undersokningar, remissyttrande Sjofartsverket, remissyttrande

Skogsstyrelsen, remissyttrande Svenska Kraftnat, remissyttrande
Tillvaxtverket, remissyttrande
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