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Beslut om yttrande over samradsforslag for
Oversiktsplan for Salems kommun

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

e Remiss avseende samrad for Oversiktsplan Salems kommun 2060
besvaras med hanvisning till vad som anges i trafikforvaltningens
tjansteutlatande.

Sammanfattning

Oversiktsplanen beskriver kommunens langsiktiga mélsittningar for mark- och
vattenanviandningen med malar 2060. Trafikforvaltningen anser

att samradshandlingarna inte tillhandahaller ett tillrackligt stod for

att siakerstilla mojligheterna till en god kollektivtrafik. Planen har en uttalad
intention att forlagga tat bebyggelse i kollektivtrafiknéra ligen men daremot
saknas en prioritering av bebyggelseomraden som stodjer att kollektivtrafikens
funktion och attraktivitet kan sikras genom gedigna resenarsunderlag. Likvil
prioriterar oversiktsplanen inte mellan olika trafikslag och darmed inte heller
kollektivtrafikens framkomlighet framfor bilens. Trafikforvaltningen anser att
oversiktsplanen behover kompletteras med en beskrivning av
kollektivtrafiksystemets infrastruktur i sin helhet, inklusive bussterminalen i
Ronninge. Inriktningen att utveckla i kollektivtrafiknira lagen behover
kompletteras med strategier for hur detta ska sikerstillas i detaljplaneprocesser
samt med resonemang kring kommunens radighet 6ver kollektivtrafikens
forutsittningar.
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Bakgrund

Region Stockholm, rotel IT Klimat- och skdrgardsroteln, har 6versant
samradsforslag av Oversiktsplan Salems kommun 2060 till trafiknimnden for
yttrande. Salem kommuns gillande oversiktsplan antogs ar 2018 och
kommunen har tagit fram ett forslag till ny 6versiktsplan: Oversiktsplan
Salems kommun 2060. Planen beskriver kommunens ldngsiktiga malsattningar
for mark- och vattenanviandningen med malar 2060. Befolkningsprognosen och
den nedbrutna malbilden tar dock sikte pa &r 2035. Oversiktsplanen ska vigleda
den langsiktiga planeringen och bland annat ge en gemensam inriktning for
kommunens samhéllsbyggande pa lang sikt. Planen ar huvudsakligen utformad
for att lasas genom en interaktiv karta pa webben.

Salem ar lanets tredje minsta kommun med cirka 17 500 invanare och enligt
kommunens befolkningsprognos kommer antalet invanare vara cirka 19 700
ar 2035. Salem ar en av de kommuner i regionen (tillsammans med Danderyd)
vars invanare gor flest antal resor per dag: i snitt 2,3 resor. Av dessa gors

cirka 30 procent med kollektivirafiken — pa vardagar ar kollektivtrafikandelen
nagot hogre dn pa helgen.!

En stor del av Salems kommun bestér av skogsmark eller jordbruksmark med
gles bebyggelse. De tatorter diar bebyggelsen har tiatare karaktar utgors
huvudsakligen av Salem och Ronninge. Tatorterna ingar i den
bebyggelsestruktur som enligt den regionala utvecklingsplanen, RUFS 20502,
ska prioriteras for bebyggelseutveckling. Den regionala kollektivtrafiken i
kommunen bestar av pendeltdg och buss. Pendeltagssystemet i kommunen
omfattar Ronninge station och férbinder kommunen séderut till S6dertélje och
vidare till Gnesta, samt norrut till centrala Stockholm, Uppsala och Marsta.
Busstrafiksystemet kopplar ihop kommunens delar och ansluter till
angransande kommuner.

1 Region Stockholm (2025). Resvaneundersokning for Stockholmsregionen 2024,
diarienummer: TN 2025-0183.

2 Region Stockholm (2018) Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen RUFS
2050. Rapport 2018:10
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Forvaltningens forslag och motivering

Generellt

Trafikforvaltningen vilkomnar inriktningen att tit bebyggelseutveckling i
huvudsak ska ske i nirhet av befintlig kollektivtrafik men anser att planen inte
ger stod for att den typen av utveckling prioriteras. Dels saknas en prioritering
av bebyggelseomraden som stodjer att kollektivtrafikens funktion och
attraktivitet kan sikras genom gedigna resenarsunderlag, dels saknas en
prioritering av héllbara trafikslag och ddrmed kollektivtrafikens framkomlighet
framfor bilens. Det ar viktigt att den framtida bebyggelseutvecklingen planeras
utan att skapa konflikter med kollektivtrafikens ytor. Trafikforvaltningen anser
att planforslaget med fordel kan kompletteras med beskrivningar av
kollektivtrafikutrymmen och att dessa ska bevakas och sdkras i
detaljplaneprocesser.

Oversiktsplanen gor ingen prioritering mellan olika trafikslag och lyfter sérskilt
att bilens starka fiaste i kommunen ska bevaras. Trafikférvaltningen vill
framfora vikten av att hallbara trafikslag — i ordningen gang, cykel och
kollektivtrafik — fortsatt provas i lingsta mojliga mén framfor bilen for att
minska utslappen av vaxthusgaser. Bilar, oavsett drivmedel, bidrar till fortsatt
trangsel i gaturummet, som ar en av de stora utmaningarna i regionen.
Transporter som gang, cykel och kollektivtrafik ar mer yteffektiva och kan
kompletteras med andra mobilitetslosningar vid behov, dar bilen kan vara ett av
alternativen.

Trafikforvaltningen ar positiv till att 6versiktsplanen lyfter
kollektivtrafiksystemet som en helhet och inte separata system for trafikslagen
pendeltag respektive buss. I kollektivtrafikresor ingar dven végen till och fran
héallplatser, i borjan och slutet av resan, samt byten. Det ar viktigt att

hela resan-perspektivet beaktas och att gang- och cykelvagar till
kollektivtrafiken utformas trygga, gena och tillgangliga.

Utbyggnadsomrdaden och strategier

Planen anger att den stora majoriteten av kommunens tillkommande bostader
kommer byggas i anslutning till titorterna soder om motorvéagen och att en
hogre exploateringsgrad kan tillatas pa platser dar det ar narmre till
kollektivtrafik och service. Planen majliggor for bebyggelse aven pa de platser
dar det ar langre till dessa funktioner och strategierna for bebyggelsen ger inte
stod for att undvika utspridd bebyggelse. For att planera en attraktiv
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kollektivtrafik behover bebyggelsen prioriteras till kollektivtrafiknira lagen eller
for en tiathet som uppfyller trafikforvaltningens riktlinjer for ny kollektivtrafik.
Trafikforvaltningens Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan
(RiPlan)3 ska foljas och en tidig dialog bor foras med trafikforvaltningen.

Den tillkommande bebyggelsen presenteras i 6versiktsplanen genom
utbyggnadsomraden, diar bebyggelse bedoms ldmpa sig vil, och
utredningsomréden, dar omradets lamplighet for utbyggnad foreslas utredas.
Trafikforvaltningen ar positiv till 6versiktsplanens intentioner att utveckla och
fortata i de utpekade utvecklingsomréadena. Inriktningen ar i linje med den
regionala utvecklingsplanen, RUFS 20504, och omradena har redan idag god
tillgang till kollektivtrafik. Trafikforvaltningen anser att bebyggelseutvecklingen
ska folja intentionerna i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen och att bebyggelseldgen nara befintlig kollektivtrafik ska
prioriteras.

Det &r viktigt att acceptabla gangavstand till kollektivtrafiken beaktas vid
lokalisering av ny bebyggelse och att utvecklingsmojligheter diskuteras med
trafikforvaltningen i ett tidigt skede for att sikerstilla kollektivtrafikforsorjning
pé ett bra och kostnadseffektivt satt. Sarskilt beaktande av korta gdngavstand
bor gilla vid planering av malpunkter som riktar sig till exempelvis barn och
aldre.

Stationer, bussterminaler och bytespunkter

Trafikforvaltningen ar positiv till att 6versiktsplanen pekar ut
pendeltagsstationen i Ronninge och anser att d&ven bussterminalen i Ronninge
ska synas i kartmaterialet. Bussterminalen kan med fordel beskrivas i text dar
dess vikt i kollektivtrafiksystemet som helhet framgar. Kommunen bor ocksa
redogora for hur man ser pa terminalens framtid i relation till kommunens
ovriga utveckling.

Oversiktsplanen lyfter ett behov av omdaningar vid Ronninge station dels for
stationsbyggnaden, dels for plattformar och spéar. Trafikforvaltningen bedriver

3 Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan (RiPlan). Diarienummer:
SL-S-419761

4 Region Stockholm (2018) Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen RUFS
2050. Rapport 2018:10
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pendeltagstrafik och forvaltar stationen i Ronninge men ar inte anlaggnings-
eller fastighetsdgare. Eventuella forandringar av spar och plattformar behover
hanteras inom géngse processer via Trafikverket.

Pendeltagsstationen i Ronninge har cirka 2 500 resenérer per dygn och

450 resenarer per maxtimme Det ar trafikforvaltningens bedomning att kraven
for kapacitet uppfylls och att trangsel inte forekommer i dagslaget. Mot
bakgrund av detta foreligger heller inget behov av en ny entré, vilket forslas i
planen. For att bedoma behov av utveckling framgent finns trafikforvaltningens
riktlinjer som stod och i takt med att kommunen vixer kan nya bedomningar
goras. I det fall omdaningar for stationen planeras kan tillgdngligheten for
stationen ses 6ver men dven denna bedoms i dagslaget uppfylla de krav som
stills av trafikforvaltningen.

Busstrafik

Oversiktsplanen uttrycker ett behov av att busstrafiken p4 sikt kan tjina mer
regionala syften. Trafikforvaltningen anser att kollektivtrafikens regionala
funktion i huvudsak utgors och ska utgoras av pendeltdagstrafiken och huruvida
busstrafiken kan och bor komplettera pendeltiget i detta avseende, samt for att
na andra malpunkter, behover utredas.

Oversiktsplanen foreslar forandringar till mer stadsmaissiga kvaliteter for vissa
omraden vilket innebér att gator som trafikeras med buss planeras inrymma fler
och nya funktioner. Trafikforvaltningen ar positiv till att kommunen knyts
samman battre och far trivseammare miljéer men ser 4ven utmaningar med att
gator som trafikeras av buss far en mer titbebyggd karaktar. Det ar ytterst
viktigt att omvandlingarna beaktar och omhéndertar framkomligheten for
busstrafiken.

Trafikforvaltningen anser att 6versiktsplanen behover kompletteras med
konkreta planer for hur busstrafikens ytbehov ska siakerstallas i takt med att
kommunen vixer. I och med att 6versiktsplanen inte prioriterar mellan olika
trafikslag saknas en viktig pusselbit for riktningen av den framtida planeringen.
Kommunen har som viaghallare radighet 6ver forutsiattningarna for regionens
mojlighet att bedriva attraktiv och resurseffektiv busstrafik i enlighet med de
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malsittningar som laggs fast i det Regionala trafikf6rsorjningsprogrammets.
For att pa basta siatt mojliggora for busstrafiken i kommunen ska
trafikforvaltningens Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till
busstrafik (RiGata-Buss)® respektive Riktlinjer Utformning av terminaler
(RiTerm)7 foljas.

Ekonomiska konsekvenser
Forslag till beslut innebar inga/ofoérandrade ekonomiska konsekvenser.

Riskbedomning
Forslag till beslut innebar inga/oforandrade risker.

Sckerhetskonsekvenser
Forslag till beslut innebar inga/oférandrade sakerhetskonsekvenser.

Konsekvenser for miljon

Genom att trafiknimnden bevakar kollektivtrafikens intressen och tydliggor for
Salems kommun hur en storre kollektivtrafikandel kan uppnas, kan beslutet pa
sikt innebara positiva konsekvenser for miljon.

Sociala konsekvenser

Genom att trafiknamnden bevakar kollektivtrafikens intressen i den
kommunala planeringen kan dess roll forstarkas och innebara positiva sociala
effekter. En god, tillgdnglig och robust kollektivtrafik innebar en starkt regional
tillgdnglighet, oavsett resendr.

Forslag till beslut innebir inga/oférandrade konsekvenser for personer med
funktionsnedsattning.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande

5 Region Stockholm (2024) Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms 14n
2035. Beslutad av regionfullméktige, den 10 september 2024.

6 Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiGata-Buss).
Diarienummer: TN-S-2094363

7 Riktlinjer Utformning av terminaler (RiTerm). Diarienummer: SL-S-419821
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e TN 2026-02-18 Bilaga Samradshandling Oversiktsplan for Salems
kommun 2060

e TN 2026-02-18 Bilaga Kartdel Samradshandling Oversiktsplan for
Salems kommun 2060

Skickas till
Regionledningskontoret

Erik Norling
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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