JJLL. Region Stockholm

Trafiknimnden

PROTOKOLL

Sida1av6

Nr 5/2021
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8§ 80-85

Kl. 16:00 — 16:20

Trafiknéimndens sammantréide den 11 maj 2021

Datum for justering: den 11 maj 2021 vad géller paragraf 85.

De S' gy /2,(] )» l vad galler protokollet i 6vrigt.

¢

Datum for anslag: den 11 maj 2021 vad galler paragraf 85.

23 / <000
Den s Q\O /\\ vad géller protokollet i Gvrigt.

L/

Kristoffer Tamsons (M)

Plats:
samt pa distans via Teams.

Narvarande ledamoter
Kristoffer Tamsons (M)
Tomas Eriksson (MP)
Jens Sjostrom (S)
Nikolina Knutsson (M)
Harry Bouveng (M)
Bino Drummond (M)
Susanne Sjoblom (M)
Michaela Haga (C)
Stefan Bergstrom (C)
Sara Svanstrom (L)
Karl Henriksson (KD)
Ahmed Ali Salad (S)
Ayla Eftekhari (S)
Bawer Kevir (S)

Anna Sehlin (V)

Maria Mustonen (V)
Mschiwoj Swigon (SD)

Ordforande
1:e vice ordforande
2:e vice ordforande

§85

Ej ndrvarande ledamdéter
Elof Hansjons (S)

L Z 2

Jens Sjostrom (S)

Trafikforvaltningen, Lindhagensgatan 100, moteslokal T-Centralen

Narvarande ersdttare
Christer Mattsson (M) — Tjdnstgor §80-84
Henrik Lundquist (M)

Mirta Martin-Akesson (C)

Lena Hallerby (L)

Lars Johansson (L)

Fredrik Wallén (KD)

Antonella Pirrone (KD)

Solveig Holmgren (S) — Tjdnstgor
Ann-Marie Hogberg (S)

Susanne Lund (S)

Sven-Inge Nylund (S)

Ellinor Rindevall (S)

Lina El Yafi (V)

Marta Aguirre (V)

Roland Johansson (SD)

Ej narvarande ersdttare
Lennart Kalderén (M)
Josephine Lindstrom (M)
Sverre Dahlstedt (MP)
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Ndarvarande Narvarande Ndarvarande

politiska tjéinstemén tjanstemdn Jackliga representanter

Harald Eiken (M) David Lagneholm Amir Sokolovic

Mattias Askerson (M) Sara Catoni

Sarah Aziz (MP) Niklas Bergman

Tomas Ekman (V) Bjorn Holmberg

Andreas Birgersson (SD) Karoline Sandar

Viktoria Lundstrom
Jessica Lindell
Hans-Erik Malmros

Sekreterare

Kar&{ine Sandar N

Ordférande Justerare-~"
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Innehallsforteckning

§ 80 Godkinnande av utsind féredragningslista

§ 81 Val av justerare av protokoll

§ 82 Faststallande av datum for justering av protokoll

§ 83 Beslut om godkannande av tilldggsavtal 2021 avseende utbyggd tunnelbana
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling
(TN 2021-0476)

8§84 Ovriga fragor

§ 85 Nasta sammantriade

Ordftjrand_e/ Justerare.
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§ 8o
Godkinnande av utsiind foredragningslista
Trafiknamnden beslét foljande.
1. Inkomna skrivelser behandlas under punkten ”Ovriga fragor”.

2. I0ovrigt godkdnns utsiand foredragningslista.

§ 81
Val av justerare av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Jens Sjostrom (S) utses till att jimte ordforanden justera protokollet frin dagens
sammantrade.

§ 82
Faststiillande av datum for justering av protokoll
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststills till den 25 maj 2021.

Ordférande Justerare -
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§ 83

Beslut om godkéinnande av tilléiggsavtal 2021 avseende utbyggd tunnelbana
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling

(FUT 2021-0476)

I drendet forelag tjdnsteutldtande daterat den 26 april 2021 frén forvaltningschefen for
forvaltning for utbyggd tunnelbana.

BESLUT

Trafikndmnden foreslar regionstyrelsen foresla att regionfullméktige beslutar foljande.

1. Tillaggsavtal till avtalet avseende finansiering och tidplan f6r utbyggnad av
tunnelbanan samt tidplan for bostadsatagandet godkéanns.

2. Regionstyrelsen uppdras inarbeta effekter av Tillaggsavtal till avtalet
avseende finansiering och tidplan for utbyggnad av tunnelbanan samt tidplan
for bostadsatagandet i sitt forslag till budget 2022 f6r Region Stockholm.

Trafikndamnden beslutar f6ljande.

3. Paragrafen justeras omedelbart.
DELTAR INTE
SD-ledamoten deltog inte i beslutet.

UTTALANDE

S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 1).
V-ledamoterna 14t till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 2).

SD-ledamoten lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 3).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare -
\(ﬁ)/ o
~ 7~
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§84

Ovriga fragor

Trafikndmnden beslot att 6verlamna nedanstdende inkomna skrivelserna till
trafikforvaltningen for beredning.

Skrivelse fran S om busstillverkning och standardisering (bilaga 4)
Skrivelse fran S om trangselmétningar pa bussar (bilaga 5)

Inga fler Gvriga fragor.

§ 85
Nista sammantriade

Datum for nista sammantrade bestdmdes till tisdagen den 18 maj 2021, kl. 14.30.

Ordfﬁran[% Juster%
\ 1 .
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@ | STOCKHOLMSREGIONEN Arende 4

Beslut om godkinnande av tilliggsavtal 2021 avseende utbyggd
tunnelbana enligt 2013 ars Stockholmsférhandling

Socialdemokraterna i Region Stockholm vilkomnar beskedet att det nu finns ett forslag
som sikrar utbyggnaden av tunnelbanan. Utbyggnaden sikrar att kollektivtrafiken i
Stockholms lidn star stark infor framtidens behov. Vi 4r darfor glada Gver att regeringen
gar in och mojliggdr for att den hir utbyggnaden faktiskt kan genomforas. En
vilfungerande kollektivtrafik ar av yttersta vikt for att kunna bygga fler bostider och ge
stockholmarna goda mojligheter att ta sig till och fran atbete, barnens matcher och
fritidsintressen.

Region Stockholm, som har ansvaret f6r utbyggnaden, har tyvirr en histotia av att
investeringar 1 infrastrukturprojekt blir mycket dyrare 4n planerat. Nu har man chansen
att dteruppritta en del av det fortroendet genom att sikra en god stytning och
kostnadskontroll framéver. Det ar viktigt inte minst 1 relation till Sverigeféthandlingens
objekt Roslagsbanan till City, Tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan och Sparvig syd. Det
som skedde i Stockholmsoverenskommelsen fir inte hinda igen.

Nir Stockholmséverenskommelsen tecknades 2013 var det efter en framhastad process
mellan en moderat regering, moderatledd region och moderatledda kommuner. Man hade
brattom att vara klar infor valet 2014 och fick darfér simre beslutsundetlag 4n vad som
hade behovts. Bland annat sa anvandes nyckeltal frin kalkylen Kungstridgarden-Nacka
aven vid berikningen av andra delstrackor utan hinsyn tagen till lokala forhéllanden.

Att en servicetunnel skulle behova byggas kinde forvaltningen till redan 2014, kort efter
att avtalet tecknades 2013. Detta har alltsd inte uppdagats sent i processen efter nya krav
frin den socialdemokratiska regeringen vilket det ibland har 1atit som frin moderat hall.

Processen har priglats av brist pd insyn och transparens frin borjan. Fordyringen var
kind flera manader innan trafiknimnden i november 2019 fick information om den.
Samtidigt har inte Nuldgesrapporten som togs fram 2019 om nya tunnelbanan
aterrapporterats till trafiknimnden f6rrin nu. Trafikndmndens insyn i projektet har varit
bristande och behover forbittras.

Stockholmséverenskommelsen innebir dven att det byggs nistan 80 000 bostader i
regionen — dessa hade riskerats utan utbyggnaden av kollektivtrafiken. I ett lage dar det
rader bostadsbrist 4r det allvarligt, nir vanligt folk har svart att hitta nigonstans att bo. Vi
vet att bostadsbrist himmar tillvixt och Stockholm maste fottsitta utvecklas for att vara
Sveriges tillvixtmotor. Darfor ar vi socialdemokrater glada 6ver att det nu finns en
6verenskommelse pa plats som sikrar utbyggnaden.
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Trafikndmnden
Arende 4
Vansterpartiet

Beslut om godkiinnande av tilléiggsavtal 2021 avseende
utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling

Vii Vinsterpartiet dr positiva till att forhandlingarna lett fram till ett
godtagbart tilldggsavtal for att hantera den uppkomna fordyrningen av
utbyggnaden av tunnelbanan. Férdyrningen och de bidragande orsakerna,
bland annat den extra rdddningstunneln, var dock kinda redan 2017 nir
det forsta tillaggsavtalet tecknades, och vi anser det problematiskt att
férdyrningen inte har presenterats och hanterats tidigare.

Nar det géller 6verenskommelsen och tilldggsavtalet i sig finner vi det
olyckligt att staten bidrar med en mindre andel &n i den ursprungliga
Stockholmsforhandlingen. Vansterpartiet vill att staten generellt
finansierar mer infrastruktur for att inte sdtta kommuner i en sits dir de
maste medfinansiera infrastruktur, och i detta fall tvingas sta for en storre
andel av kostnadsokningen &n i det tidigare avtalet. Vidare finner vi det
bekymmersamt att staten inte gar in med en summa for att ticka sin del av
kostnads6kningen utan istdllet tar av tringselskatten. Det dr ett mycket
osdkert sitt att finansiera den skenanande kostnaden av utbyggnaden av
tunnelbanan. Vi vill att firre ska kora bil och betala triangselskatt vilket da
skulle innebéra att intdkterna blir lagre. Det hade varit bittre om staten
hade betalat sin del med en avsatt summa s& som skedde nir det gillde
fordyrningen av Forbifart Stockholm.

Slutligen stéller vi oss kritiska till den bristande transparensen under
forhandlingarna infor finansieringsdverenskommelsen. Varken
trafikndmnden, regionfullméktige eller regionstyrelsen har fatt information
om férhandlingarna eller haft ndgon insyn i dem utover faktumet att
férhandlingarna pagér. Trafikndmnden har varit tvungen att bevilja
Forvaltningen for utbyggd tunnelbana utékade medel for att fortséitta med
de férdyrade arbetena utan att ha ndgon budget for detta. Namnden har
inte heller fatt svar om férhandlingarna nir vira ledamoter har stallt helt
befogade fragor om dem, vilket vi ser mycket allvarligt pa.
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p Trafikndmnden
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XY Soerigedemobratorna
G Reglon Stockholm

Beslut om godkdnnande av tillaggsavtal 2021 avseende
utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars Stockholmsférhandling

Sverigedemokraterna Region Stockholm ser positivt pa att Region Stockholm och
Regeringen har forsckt omférhandla Sverigeférhandlingen i och med att flera
projekt blev mycket dyrare dn planerat. Vi ar ddremot inte helt néjda med
resultatet av dessa férhandlingar da kostnaderna har snedférdelats till Region
Stockholms nackdel. Det skulle ha varit battre om andra alternativ hade diskuterats
och tagits fram dér férdelningen var mer rattvis. Ett sddant har stort projekt borde
vara av lika stort intresse for regeringen att det gar smidigt och blir klart s& snart
som mojligt.

Dessa forhandlingar har resulterat i att kostnaderna fér regionen nu 8kat med en
halv miljard och kommunerna Stockholms stad, Nacka, Solna och Jarfalla far en
6kad kostnad i miljonklassen. Den rédgréna regeringen och
Stockholmsférhandlingens representanter lyckades férhandla bort ndstan en
miljard av sina kostnader for de tunnelbaneprojekt som redan &r i full gdng och
maste fortsatta. En miljard som slutligen finansieras av stockholmarnas
trangselskatt. Det gar inte att undvika funderingar om att Moderaterna och
Kristdemokraterna i Region Stockholms majoritet lagger sig platt fér att blidka sin
forhandlingspartner Miljopartiet som dven sitter i regeringen.

Ett parti vars bilfientliga politik &r okand.

En omférhandling av Stockholmsférhandlingen verkar heller aldrig ha varit aktuell.
Den innehaller ett antal mindre vasentliga projekt som en utbyggnad av
Roslagsbanan, via en dyr tunnel till T-centralen for 6ver sju miljarder, och
satsningar pa ny cykelinfrastruktur. Infrastruktur som inte har ndgon hég
samhallsekonomisk vinst jamfort med att minska den 6kande tréngseln.

Stockholmsférhandlingen likt Sverigeférhandlingen férutsatter en hég och
skoningsl6s byggtakt i de kommuner som ingar i avtalet. Fler invdnare och diarmed
en 6kad trangsel i trafiken och kollektivtrafiken kommer inte att &tgirdas av fler
cykelstrak. Regeringen och Regionen borde ha haft lika stort intresse att géra en
storre omforhandling av projekten i Stockholms- och Sverigeférhandlingen fér att
minska kostnaderna totalt for att varna om skattebetalarnas pengar.
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I STOCKHOLMSREGIONEN

Skrivelse om busstillverkning och standardisering

Kollektivtrafiken 1 Region Stockholm bedrivs via upphandlade operatoret.
Busstrafiken ar darfor uppdelad 1 ett antal avtalsomriden som upphandlas
separat frin varandra for att 6ka konkurrensmojligheterna.

I dagarna kunde vi lisa i media att upphandlingarna i Nacka/Virmdé samt
Huddinge/Botkyrka/Séderott, alltsd E36C samt E37C, senareliggs. Detta da
operatorerna patalat att busstillverkarna helt enkelt inte hinner leverera bussar
enligt den tidsplan som antogs i upphandlingen.

Detta faktum innebir att det finns anledning att fora ett férdjupat resonemang
om hur SL kravstaller bussutformning i upphandlingar och huruvida denna
kravstillan bor forandras.

Ett resonemang som lyfts av bussoperatérerna ar behovet av en eller ett pat
standardiserade bussutformningar 1 Kollektivtrafiksverige for att mojliggora for
standardisering aven i fabrikstillverkningen. Detta skulle i lingden leda till
billigare upphandlingar och sundare konkuttens.

Mot bakgrund av ovanstiende vill vi stilla foljande frigor:

1. Hur ser férvaltningens omvirldsbevakning ut kopplat ill
busstillverkning nar tidsramarna for upphandlingen sitts?

2. Hur paverkar den framskjutna tidsplanen upphandlingsomtidena
utifrdn eventuella forlingningar av nuvarande avtal och bussar som
hinner passera sin livslingd?

3. Pégér det diskussioner med andra regionala kollektivtrafikmyndigheter
om standardisering av bussar i upphandlingssammanhang?
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I STOCKHOLMSREGIONEN

Skrivelse om tringselmitningar pa bussar

Kollektivtrafiken i Region Stockholm har varit satt under hird press under
coronapandemin. Rekommendationetna hat varit att undvika att resa i si stot
utstrickning som méjligt och att undvika tringsel s3 mycket det gar.

Trafikndmnden har varje manad fitt rapporter om resenitsutvecklingen baserat
pé spirrpassager 1 tunnelbane- och pendeltigssystemet. Men inte i bussystemet
da man inte kunnat blippa sitt kott och dirmed har inte den datan funnits
tillginglig. Andra sitt bor finnas att mata tringsel pa bussarna, exempelvis
genom den kameraGvervakning som finns pa alla bussar.

Acceptansen for tringsel dven efter pandemin kommer att vara ligre och
mojligheten att informera sig om tringselliget och vilja en annan avging eller
en annan resvag skulle kunna bidra till en attraktivare kollektivtrafik efter
pandemin.

Mot bakgrund av ovanstiende vill vi stilla f6ljande fragor:

1. Har det pagatt nigot arbete pa forvaltningen rérande forsok till
tringselmitningar pa bussarna undet coronapandemin?

2. Hur ser méjligheterna ut att inkorpotera information om tringsel i
framtida reseplanerare?



