Anforanden vid regionfullmdktiges sammantrdde den 17 september 2019

§ 132 Bordlagd interpellation 2019:16 av Stellan Hamrin (V) om Regionens
klimatarbete

Anforande nr 1

Stellan Hamrin (V): Ordforande, ledamoéter och ahorare! Klimatet ar var tids storsta
utmaning. I motsats till nastan alla andra utmaningar ar det nagot som vi faktiskt mast losa,
for annars gar det riktigt illa. Vi ser redan i dag hur havsbanden krymper, temperaturen okar
och torkan breder ut sig. Sydostra Sverige har nu haft extrem brandrisk i snart ett och ett
halvt ar i striack och har det fortfarande.

Det ar i det laget latt att ironisera 6ver majoritetens svar med uttrycket “mycket prat och lite
verkstad”, men det ska jag inte gora, for fragan hur vi nar nollutslapp i tid ar alldeles for
allvarlig. Svarigheterna att verkligen gora nagot ar stora, bade vad giller det som konkret
borde goras och det regionen egentligen kan gora.

Tomas Eriksson har inte uttryckligen hénvisat till bristande mandat, vilket ar bra. I
propositionen som ligger bakom vért arbete finns sju skall-krav om vad vi ska gora. Dar ingar
detta med klimatet och fysisk planering. Tomas hanvisar till arbetet med att bygga upp en
klimatberedning med kansli for lansstyrelsernas verksamhet, kommunerna och RUFS. Det ar
bra.

RUFS innehaller ménga goda mal men tyvarr ganska fa goda delmaél, och den saknar
konkreta atgirder nir det géller vad som ska goras och forslag pa problem som borde
utredas. Nar man har last sista sidan ar risken stor att man lagger sig ned och tanker: Det har
ser ju bra ut. Det fixar sig nog. Men s far det inte bli. Vi har nigra forslag pa vad man kunde
gora.

Trafiken star for 70—80 procent av regionens utslapp. Det ar uppenbart att det ar dar som
atgarderna maste sattas in. Badde Trafikverket och lansstyrelsen siger att utslappen fran
bilismen maste minska med minst 30 procent till &r 2030, och det méste borja nésta ar.
Kommer detta att ske? Nej, jag tror inte det. Trafikverket spar en 6kning med 30 procent
enbart pa grund av forbifarten.

Tva atgarder ar alltsd uppenbara, tycker vi: Minska privatbilismen radikalt och 6ka
kollektivtrafiken i motsvarande man. Alla ska kunna aka kollektivt 6verallt i regionen,
inklusive landsbygd och skargérd.

Anda finns det partier hir i salen som vill bygga fler forbifarter och bygga ut Arlanda, trots att
flygtrafiken redan minskar. Véansterpartiet foreslar att man tittar pa arbete for att fa& mindre
privatbilism genom att stoppa fler forbifarter, genom mal om nolltaxa i kollektivtrafiken och
genom Okad turtithet och bekvamlighet i kollektivtrafiken samt att man stanger Bromma och
minskar trafiken pa Arlanda i stillet for att bygga ut. Detta ar nagot som jag tycker att
kansliet borde titta pa framover.

Jag undrar vad majoriteten kommer att gora at detta.

Anforande nr 2

Regionradet Eriksson (MP): Tack, Stellan! Jag far borja med att tacka for interpellationen.
Jag tror ocksa att om du och jag, Stellan, skulle sétta oss ned och diskutera klimatfragans
allvar skulle det sikert vara ett samtal dir vi bekraftade varandra och holl med varandra i
valdigt stor utstrackning.



I den har interpellationen har du stillt tre mycket konkreta fragor Den forsta ar: Kommer
regionen att omedelbart ta initiativ att tillsammans med kommunerna och lansstyrelsen
paborja arbetet med att minska regionens utslapp? Svaret pa den fragan ar ja, sa till vida att
vi gor detta med utgidngspunkt i de arbeten som vi tillsammans med de andra regionala
aktorerna gor. Lansstyrelsen har, vilket jag ocksa redogor for i svaret, fatt ett uppdrag att
utifran den nationella lagstiftningen, klimatlagen, ta fram regionala klimat- och
energistrategier. Detta kommer tillsammans med den klimatfardplan som ar en del av var
regionala utvecklingsplan att vara tva konkreta verktyg som vi kan anvinda i arbetet
tillsammans med kommunerna for att uppna de resultat som du och jag efterfragar.

Den andra fragan ar: Kommer regionen att tillse att samtliga kommuner snarast upprattar
planer for att minska kolutslappen i tillracklig grad? Utifran mitt svar pa forra fragan kan jag
saga: Ja, det kommer vi att gora sa till vida att vi kommer att peka pa och foreslé atgiarder och
vilja racka ut handerna till kommunen och vilja ha ett handslag med dem f6r att uppna det.
Men kommunallagens krav pA kommunernas sjilvstyre kommer vi inte &t. Om nagon eller
nagra kommuner visar aktiv ovilja att genomfora atgarder for att minska klimatpaverkan —
jag hoppas forstés verkligen att det inte r nagon kommun som gor det — har vi hir i regionen
inget mandat att bestimma saker och ting 6ver deras huvuden.

Den tredje fragan ar vil den springande punkten: Kommer vi fran regionalt hall att
genomfora atgarder for att minska den klimatbelastning som kommer av utbyggnad av
motorvagar och sa vidare? Det vi i den har forsamlingen kan och kommer att fatta beslut om
pa det omradet ar att sakerstalla att vi har en utbyggnadstakt i kollektivtrafiken som ar
tillrackligt hog for att uppna vara mal om okad kollektivtrafikandel i regionen.

For Ovrigt vantar jag fortfarande pa Vansterpartiets skarpa forslag om nolltaxa i den har
forsamlingen.

Anforande nr 3
Magnus Persson (C): Fru ordférande! Ledaméter och dhorare! Tack, Tomas och Stellan,
for en intressant diskussion och tack, Tomas, for ditt engagemang!

De av oss som var med i varas nar arsredovisningen presenterades kan konstatera att vi har
en hel del leverans pa det har omradet. Stockholm &r den huvudstad i Europa och virlden
som ar forst med fossilbranslefri landtransport.

Som Stellan ndmnde &r trafiken den stora utmaningen nar det giller klimatet i var region.
Det ar den tydligt storsta faktorn och spelar en nyckelroll. Den viktigaste atgird vi kan gora
fran regionens sida ar att bygga ut kollektivtrafiken, precis som Tomas séger. Den ar ett
klimatsmart alternativ till exempelvis privatbilar. Detta gor man genom att gora den
attraktiv.

Den andra stora faktorn for regionen och kommunerna ar hur vi planerar var region. Vi
bygger den pa ett siatt som gor att bostader och arbetsplatser ligger nara kollektivtrafiken, s
att regionen blir transportsmart. Dar spelar regionplaneringen en jattestor roll.

Jag vill ocksa joina Tomas i oron Gver svaret pa fraga 2. Som det formulerades, Stellan,
implicerar det kanske att vi skulle ha ndgon form av piska och sla pd kommunerna. Det ir en
bild som jag inte delar. Detta ar ett arbete som ska ske i samarbete med kommunerna och dar
kommunerna ocksa gor vildigt mycket bra. I Solna tog vi i gar kvill beslut bdde om remissvar
pé den strategi som Tomas nimnde och om vér egen forsta version av en klimatplan. Man
kan fraga sig: Ar det Sandra Lindstrom du inte har fortroende for, eller ar det ndgon annan
kommun an Solna som inte skoter sitt jobb i din varld?



Jag har fullt fértroende for att kommunerna kommer att gora ett bra jobb. Jag tror inte heller
att det finns ndgon kommun som inte dr pa banan har. Det far i sa fall vara en fraga for
politikerna i respektive kommun.

Tack, Tomas, for att du for fanan vidare! Forra mandatperioden var det Centerpartiet som
drev klimatfragorna. Vi hor att du valdigt tydligt 4r engagerad och fortsitter driva dem. Det
ar uppskattat.

Anforande nr 4

Stellan Hamrin (V): Som jag sade 4r RUFS valdigt bra. Personligen har jag upplevt det
som lite frustrerande att inte kunna hitta allvarlig kritik, for det mesta finns inskrivet i RUFS.
Problemet ar att vi gor valdigt lite. Det ar for att vi har vildigt ont om tid. Det ar egentligen
ingen kritik mot nagon, men vi har fruktansvart ont om tid. Redan nasta ar maste
minskningen borja, enligt vad forskarna rekommenderar, om inte sluttampen ska bli
fullstdndigt ohanterlig.

Vi vet att det inte kommer att ske. Det kommer inte att ske en minskning nésta ar med 5, 10
eller 15 procent, oavsett hur man riknar. Detta ar problemet. Vi har bra strategier och bra
skrivningar, men vi saknar konkreta planer.

Det ar alldeles riktigt att vi inte rdder 6ver kommunerna annat an i samarbetsfragor. Men
regionen skulle anda kunna ta fram planer och 6vergripande strategier som skulle kunna
anvandas av kommunerna for att underlatta deras arbete. Det finns mycket gemensamma
saker i regionen som varje enskild kommun inte kan hantera. Dar skulle regionen kunna ga i
forvag och beskriva verkligheten och komma med forslag om vad enskilda kommuner ska
gora. Jag hoppas att detta blir fallet och att det blir en mall for hur kommunerna kan arbeta.

Underlag av planer behover konkretiseras. Sedan maste man gora en overgripande analys,
vilket j jag hoppas att kansliet kommer att gora, dar man ocksa definierar de enskilda problem
som vi nu maste ta tag i. Dit hor trafiken och till exempel forbifarten. Dar star arbetet nu
stilla. Vi borde fundera lite 6ver vad vi ska anvinda den stillheten till.

Ar det verkligen rimligt att fortsitta enligt de planer som finns? Vi fir en fordyring p4 sikert
2—3 miljarder och projektet forsenas. Det kostar 60 miljarder, och det ar tveksamt om vi har
de pengarna. Finansieringen bygger pa trangselavgifter som vi forhoppningsvis ska minska
framo6ver. Med minskad trafik minskar ocksa intdkterna, och detta finns inte med i kalkylen.
Det finns allts mycket att fundera pa nar det géller forbifarten. Det géller ocksa de andra
tunnlar man planerar. Dar finns precis samma problem.

Forbifarten har inget trafiktillstdnd, for luftkvaliteten ar sa délig att man egentligen inte kan
fardas i den. Den ar 18 génger virre dn i Peking nar det dr som vérst. Den fragan ar inte 10st.
Man har jobbat med det i fem ar men inte kommit nagonstans. Det finns alltsa saker att
tanka pa, och jag hoppas att man tar upp de fragorna. Dem maste man hantera valdigt
snabbt.

Det kommer en ny FN-rapport om vattenfragan i oktober. Den kommer att visa att
underlaget for nya Slussen forsvinner, bade teoretiskt och fysiskt. Detta skapar problem som
jag hoppas att kansliet tar tag i. Det innebar att dricksvattenforsorjningen i Malaren
forsvinner langt i forvag. Det finns mycket konkreta saker som jag skulle vilja att kansliet
tittar pa.

Anforande nr 5
Malin Fijen Pacsay (MP): Tack for ditt engagemang, Stellan! Vi star tillsammans med
ménga, manga andra pa klimatets sida.



Vi verkar vara fullstindigt 6verens om att utslappen maste ned. Det ar inte bara vi som har
planer for hur det ska ga till, utan dven lansstyrelsen har nyligen kommit med sin energi- och
klimatstrategi. Det ar den uppdaterade versionen. Men alla berakningar som gors kommer
till samma slutsats oavsett pa vilket sétt de gors: Det ar brattom. Jag kan kianna viss oro for
att vi fokuserar for mycket pa planerna och for lite pa verkstan. De atgiarder som behovs for
en snabb omstallning ar inte alltid smartfria, men de ar helt nédvandiga, och det kan vara
svart att fa gehor.

Mitt fokus ar att som ordférande for klimatberedningen, med alla de medel som jag har till
mitt forfogande, f& maximal effekt. Vi arbetar nu for att fa en forbattrad samverkan mellan
olika instanser, och samverkan ar ocksa sattet att fa verkstad.

Snart, om bara tva veckor, lanserar vi Klimatkansliet. Bortsett fran det goda jobb som redan
gors pa forvaltningen vill jag framover kunna ge annu mer stod till kommunerna i deras
klimatarbete. Vi har planerna. Nu maste vi gora verkstad. Det ar ju effekterna som ar det
intressanta, inte planerna, och det kan vara svart nog.

Anfoérande nr 6
Stellan Hamrin (V): Detta tycker jag later lovande, Malin! Det ar ju precis detta jag
efterlyste: mer konkret arbete. Det hjalper vi girna till med.

Ett litet tips pa vagen kan vara den motion som vi i dag lagger fram om att titta pa skogens
upptag av kol. Av nagon anledning har diskussionen varit valdigt fokuserad pa hur man ska
minska utslappen. Det maste vi naturligtvis gora. Vi maste komma ned till noll. Men det géar
betydligt fortare att 6ka upptaget av kol fran atmosfiaren genom den vixtlighet som vi har,
och av praktiska skil handlar det framfor allt om skogen. Detta har kommit bort i debatten.

Det vore jitteintressant om vi tillsammans kunde titta pa mgjligheterna i regionen att 6ka
upptaget av kol, framfor allt under den period framover da vi inte hinner med att minska
utslappen i tillracklig grad, for det gor vi inte, tyvarr. Vi kan ju kompensera detta om vi vill.

Anforande nr 7

Regionradet Eriksson (MP): Fru ordférande! Jag uppfattade dnda att det fanns en
obesvarad fraga for min del: Vilka dr de konkreta dtgarder som jag tror behover genomfors i
nartid for att vi ska klara den utmaning som klimatfragan innebér och den utmaning som
Stellan pekar pa hiar? Den fragan ska vi vil inte bli svaret skyldiga pa.

For att klara den utslappsminskning som krivs i och med 6kade trafikvolymer behover vi
framfor allt gora en radikal bransleomstillning. En sidan omstallning ar naturligtvis inte
mojlig utan en elektrifiering av fordonsflottan i Stockholmsregionen, vilket i sin tur kommer
att krava exempelvis 6kad kapacitet i stromférsorjningen fran vara norrlandska alvar med
mera. Men det kommer inte att vara mgjligt utan att riksnivan tar sitt ansvar och starker de
nationella styrmedel som kommer att kravas for att en sidan omstallning ska ske.

I den har férsamlingen har vi naturligtvis vissa egna verktyg. Vi sitter nu igang ett
genomforande av att bygga ut en elektrifierad kollektivtrafik i stor skala. Det tror jag ir en
viktig nyckel. Den andra viktiga framtidsfragan ar naturligtvis att vi hir inne klarar av att
tillskjut de resurser som kravs for att kollektivtrafiken ska fa en sa stor andel av resandet i var
region som mojligt.

Till sist vill jag d&terkomma till den fraga som Stellan dr inne pa. Jag kan naturligtvis tycka att
det ar ett stort problem om forbifarten — som jag var emot, vilket inte ar nagon hemlighet har
inne — kommer att bli kraftigt fordyrad och uppta en allt storre del av den nationella
budgeten for infrastrukturinvesteringar. Det ar naturligtvis ett problem. Jag tror dock helt



arligt att om Vinsterpartiet eller ndgon annan aktor pa allvar foreslar att 10sningen ar att
man nu skottar igen de gropar man har gravt skulle vi alla fa allvarliga avgangskrav riktade
mot oss. Jag tror att 16sningen pa fragan snarare har att gora med vilka branslen som
anvands.

For ovrigt anser jag vil fortfarande att pengarna till forbifarten borde ha lagts pa nagot annat,
men den fragan kinns i dag nagot utdaterad.

§ 133 Bordlagd interpellation 2019:19 av Anna Sehlin (V) om Region Stockholms
engagemang i Connect Sweden

Anforande nr 8
Regionradet Sehlin (V): Det kindes bra att vi var sa 6verens i klimatdebatten. Nu far vi se
om vi ar overens i den har fragan ocksa.

Den hér interpellationen handlar om hur det gar att forena Region Stockholms ambitioner
om mal om att regionen ska na nettonollutslapp och samtidigt bidra med pengar och i viss
man engagemang till en organisation som verkar for okat flygande. Connect Sweden ir en
organisation med maélet att stirka Stockholm Arlanda Airports position som Skandinaviens
ledande hubb. Mélet ar att etablera fem eller fler internationella direktflyglinjer fran framfor
allt Asien, Nordamerika och Europa inom en trearsperiod. Region Stockholm stéder Connect
Sweden med 500 000 kronor per ar for produktion av rapporter.

Vi har antagit en region utvecklingsplan dar det star att utvecklingen maste ske utan negativ
klimatpaverkan och att en langsiktigt hallbar utveckling ar en forutsittning. Ett av de fyra
overgripande mal vi har ar en resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande
utslapp. Det star ocksa att de arliga direkta utslappen av viaxthusgaser ska vara mindre 4n 1,5
ton per invanare och att utslappen av vixthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska
halveras.

Just nar vi kommer till konsumtionsperspektivet ar det intressant med Arlanda. Som vi
tyvarr ser okar konsumtionen i regionen. Valdigt ofta ar det flygresor som okar. Flera
harifran, bland annat Gustav, var pa Arlanda i Malardalsradets regi och fick héra om
Arlandas utbyggnad. En ny pir ska mgjliggora fler direktflyglinjer. Den ska visserligen ocksa
underlatta bagagehantering och sddant, men planeringen for Arlanda och Swedavia ar att
Arlanda ska expandera, framfor allt med dessa direktflyglinjer.

Det finns en argumentation som gar ut pa att vi maste ha direktflygliner, for annars ar det
inte intressant att till exempel etablera huvudkontor i var region, och dd kommer var
internationella attraktivitet att sjunka. Men allt detta sammantaget kommer att 6ka
utslappen fran flyget och flygtrafikarbetet. D4 ar min fraga till Gustav Hemming: Hur rimmar
vart engagemang i Connect Sweden och vart bidrag till dem med vart klimatengagemang och
vara klimatmal?

Anforande nr 9

Regionradet Hemming (C): Fru ordférande! Tack, Anna, for interpellationen! Detta ar en
viktig och bra debatt att ta. Att minska klimatpaverkan och na nollutslapp ar en viktig del i
den regionala utvecklingsplanen. Ar 2045 ska vi na dit. Men det 4r inte det enda som den
regionala utvecklingsplanen ar till for, utan den ar till for att vi ska ha en totalt sett hallbar
utveckling i Stockholmsregionen och vara en av de ledande storstadsregionerna i viarlden.

Jag ska forsoka att svara arligt och rakt pa din fraga. Det maste vara pa foljande sitt: Vi ar
med i Connect Sweden for att starka regionens internationella tillganglighet. Det ar inte
primart for klimatets skull. Daremot innebar vart starka engagemang for klimatet och for att



na en god internationell tillgdnglighet att vart engagemang for att klimatanpassa flyget kan
vara med och driva pa den omstillning som maste ske.

Att hantera malkonflikter ar kanske politikens viktigaste uppgift. Jag tycker att det ar
beklammande nar Vansterpartiets svar standigt ar att man vill kapitulera infor dagens teknik
och hér fi effekten att man skir av Sverige fran omvéarlden, vilket faktiskt kommer att sla
tillbaka mot var majlighet att ha en hallbar utveckling och att vara ett innovationsféredome.

Vad kan det leda till om vi far simre internationell tillginglighet? Det kan leda till att vi far
farre foretag som vill etablera sig har och fler foretag som viljer att flytta harifran. Det kan
ocksa betyda att vi far en svagare stillning som innovationsmiljo, och det ar beklagligt med
tanke pa att vi ar ett land dir innovationerna ofta har grona fortecken, for vi har ett starkt
engagemang for miljon.

Négonstans finns det ocksa en filosofisk fraga: Kan verkligen en virld som inte bejakar
globaliseringen — att manniskor reser, traffar andra och har ett titt samspel med andra delar
av varlden — samla sig till handling mot globala problem, dar klimatfragan kanske ar det
storsta problemet?

For oss i fempartistyret ar den viktigaste ambitionen nar det giller flygfragorna att dels
starka var internationella tillganglighet, dels bidra till att bryta sambandet mellan flyg och
klimatpaverkan.

Slutligen skulle jag vilja siga att nar man jobbar med klimatfrégor talar man om hogt
hangande och lagt hangande frukter. Vi kan né nira nollutslapp genom att stilla om alla
andra sektorer och fortfarande ha viss klimatpaverkan fran flyget. Det kan vara den sista
delen vi nar i mal med. Vi ska na i mal med den, men ar det ndgot som ar verkligt viktigt for
en region som Stockholmsregionen, dar vi kanske lite lingre dn i andra samhallssektorer far
dras med klimatpaverkan, ar det faktiskt den internationella tillgdngligheten.

Anforande nr 10

Regionradet Sehlin (V): Jag fortsitter precis dar du slutar, Gustav. Jag tror som du att vi
inte kommer att kunna anvinda biobranslen till att stidlla om flyget. S& krasst ar det. Vi har
ett begransat antal mojligheter att producera biobranslen, och dem kommer vi att behova for
att stilla om andra sektorer i samhillet. Dar héller jag alltsa helt med dig.

Jag tror att just flyget ar ndgot som vi inte kommer att klara att stélla om. Vi kommer kanske
att stilla om vér kollektivtrafik. Vi har redan kommit langt dir, utom nér det géller
sjotrafiken. Vi kommer att kunna stilla om andra sektorer nér det giller byggmaskiner,
entreprenader och sa vidare och anvinda biobransle. Det tror jag ar en mojlig vag.

Men ett flygplan tar extremt mycket bransle. Nar det galler flyget kommer alltsd, helt krasst,
vara resurser nar det giller biobrénsle inte att racka till. Det ar, som du sager i svaret, mojligt
redan i dag att blanda upp till 50 procent biobransle i flygbranslet. Det gar, men det finns
inte incitament ekonomiskt eller produktion av biobransle s att det skulle kunna matta
flygtrafikens behov, speciellt inte om flygtrafiken 6kar och om det ar de langa linjerna som
okar.

Karnan i problematiken ar att det finns en vilja att stilla om flyget och anvidnda biobranslen,
men det finns inte en majlighet att gora det, krasst. Du namner i ditt skriftliga svar det
internationella avtalet Corsia. Lat mig bara sdga att Corsia faktiskt innebér att de
internationella flygbolagen har kommit 6verens om att de kan 6ka utsldppen fram till 2020
och att de darefter behover kopa utslappsritter for de utslapp som ligger 6ver 2020 ars niva.
Det har de forbundit sig att gora med Corsia-avtalet. Det innebar alltsa att de képer



utslappsritter for sma okningar efter 2020, men fram till 2020 ar det bara att flyga pa. Det
l6ser inte utslappen!

Jag ar glad over att du inte nimnde elflyg. Det togs upp i motet pa Arlanda och av Swedavia,
som berittade om projektet Elise och om elflygplan. Det var skont att du inte tog upp detta i
debatten, for da skulle vi behova prata om elbrist och om vad vi anvander var el till. Precis
som med biobranslena kommer elen att behovas till andra saker i samhallet. Vi kommer att
behova stilla om véra transporter och hur vi bygger och anlagger. Dar kommer elen att vara
en nyckelaktor for att vi ska kunna lamna det fossilberoende samhillet. Men det var skont att
du inte nimnde Elise.

Sedan tror jag precis som du att det ar viktigt med internationella relationer och
tillganglighet. Men jag tror 4ndé att vi har mgjlighet att vara 6ppna mot omvarlden med till
exempel battre tagforbindelser till kontinenten och sddant. Dar tror jag att vi har storre
mojlighet att vara 6verens dn nir det giller direktflyglinjerna.

Jag aterkommer med ett till inlagg senare.

Anférande nr 11

Regionrddet Hemming (C): Jag tror att vi méste inse att var region och var befolkning har
ett betydande behov av kontakter aven utanfor Europa. Aven om vi skulle ha aldrig sa bra
jarnvagsforbindelser skulle en stor och vixande del av vara transporter behova ga till andra
kontinenter.

Jag tror ocksa att det ar viktigt att vi inte ser en helt annan verklighet dn den vi ar i. Flyget
star fortfarande for en ganska liten del av de totala koldioxidutslappen. Du sdger att det
skulle vara omojligt att stélla om flygbranslet till biobransle, men det ar faktiskt sa att
marktransporterna, bade i Sverige och internationellt, star for en mangdubbelt storre el av
anvandningen av fossila branslen an flyget. Det finns en teknikutveckling och en forskning
om biobranslen for flyget som inte nodvandigtvis belastar befintliga ekosystem som, vad jag
forstar, har natt ganska langt. Det handlar om algodling och annat.

Sedan ir jag forstas en stark anhdngare av ekonomiska styrmedel. Det ar ett
marknadsmisslyckande eller ett politiskt misslyckande att flygtrafiken inte omfattas av
samma ekonomiska styrmedel som vi har mojlighet att applicera pa landtrafiken, alltsa
koldioxidskatter, utsldppshandel eller liknande. Detta jobbar vi ju for, och jag tror att nastan
alla partier i Europaparlamentet ocksa jobbar for att fa in flyget i utslappshandeln.

Det finns ocksa en diskussion som jag sjalv har varit med och drivit om att 6ppna
internationella forhandlingar om Chicagokonventionen och annat for att mojliggora den
typen av styrmedel. Om man d& med internationella 6verenskommelser kommer fram till
ramverk dar flyget kan bara sina miljokostnader kommer vi att fa se om det gar att stdlla om
till fornybara drivmedel, vilket jag tror, eller om flyget kommer att behova minska mer eller
mindre kraftigt darfor att det visar sig bli for dyrt.

Ekonomiska styrmedel, starka internationella ramverk och en globalistisk syn pa virlden ar
darfor att foredra om vi vill 16sa dessa viktiga klimatproblem och de malkonflikter som du
identifierar men inte har nagra svar pa hur vi ska 16sa.

Anforande nr 12

Karl Henriksson (KD): Nar jag lyssnar pa den hir interpellationsdebatten slés jag av att
ingen har talat om vad vi egentligen vinner pa att alla resor skulle ga via London, Frankfurt
eller Helsingfors nar man ska till Asien eller Nordamerika. Ett daligt utbyggt nét via Arlanda
kommer ju inte att gora att asiaterna reser mindre nar de ska gora affarer i Europa, utan de



kommer i stéllet bara att resa en lingre vig om det inte finns en direktforbindelse till
Stockholm. Och vad vinner vi pa att de internationella huvudkontoren hamnar i Amsterdam
eller Miinchen i stillet for i Stockholm? Ingenting.

Det vi ser ar att vi maste jobba med att gora Sverige attraktivt och att gora flygtrafiken till och
fran Sverige klimatneutral. Jag ar glad over att Svenskt Flyg har en klimatfardplan for att na
dit med inrikesflyget till 2030 och med det internationella flyget till 2045. Svenskt Flyg ar
nog mer ambitiost 4n nagot annat flyg i viarlden, och det ar nagot vi ska bejaka i stillet for att
se till att vi har lag statistik pa flygresorna for att de svenska flygresorna gar till Frankfurt for
att sedan ga vidare till Asien.

Vi maste se till helheten. Dar ar det klokt att se till att vi har ett attraktivt flyg till Arlanda som
forbinder Arlanda med alla de viktiga noderna runt om i varlden: Tokyo, Chicago och sa
vidare. Tyvarr har vi nu forlorat en forbindelse till Los Angeles, men det betyder inte att
resorna till Los Angeles kommer att forsvinna — de kommer bara att ta en ldngre vag.

Anforande nr 13

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, regionfullméktige! I en sddan har fraga finns det
skil att anldgga ett systemperspektiv pa det siatt som bade Gustav Hemming och Karl
Henriksson gor. Vi gor hela frigan en otjanst om vi har ett tunnelseende och ser bara pa en
fraga som ror flyget kopplat till en enskild flygplats, rorelserna dar och trafiken dit eller
darifran.

Det ar ju inte antalet resor fran en bestimd punkt som kommer att avgora hur vi kan
kombinera vart behov av att som litet land vara 6ppet mot var omvérld i den globala kontext
som vi lever och verkar i och samtidigt tackla den utmaning som finns kopplat till klimatet
och miljon. Tvartom ar det just ett systemperspektiv som maste antas for att na framgang i
béda dessa ambitioner: fortsatt 6ppenhet och tillginglighet for var del av varlden samtidigt
som vi vill ha hart stillda krav nér det giller omtanke om ménniskor och miljo.

Jag tror att det perspektiv som vi antar fran Regionens sida — att titta pa de olika delarna av
transportsystemet och hur de i samklang kan na hogt stillda mal — ar ratt vag att gé. Att
omvant bara ta en liten pusselbit och sdga ”just det har ar fel” tenderar att riva hela det bygge
som vi tillsammans med naringsliv, forskning och politik runt om i hela Stockholm och
Malardalsregionen forsoker samlas kring. Det ar en samverkan som har tjanat oss val men
som inte vinner pa att rivas ned av enskilda sma delar pa det sitt Anna Sehlins interpellation
andas.

Tvirtom nar vi omstillningen bast genom att se pa vilket satt olika transportslag kan
samverka med varandra och hur vi kan férena manniskans behov av resor och rorlighet med
hogt stillda krav pa klimatet, som kommer att vara framtiden. Det finns ocksa goda exempel
pa den typen av omstallning. Jag tycker att var kollektivtrafik, som i ar har fatt internationell
uppmarksamhet utan like, kan tjdna som ett gott exempel pa hur det gar att pa ett
ansvarsfullt satt med omtanke om béde ménniskor och ekonomi stilla om.

Ar 2006 var tva av tio bussar i SL-trafiken miljobussar. Men som vi alla vet kunde vi forra
aret summera 100 procent fornybara branslen i landtrafiken. Den resa som kollektivtrafiken
har i regionen har gjort och om nu roner internationell uppmarksamhet ar nagot som ocksa
andra transportslag tittar pa.

Men lat mig sdga att det finns en sak som jag tycker oroar, och det ar hur vi utvecklar
transportinfrastrukturen till och fran Arlanda. Det tror jag att vi har skal att d&terkomma till.
Jag tror ocksa att vi har skél att samla Stockholm—Malardalsregionen till fortsatt handling
nar det galler detta.



Anforande nr 14

Regionradet Sjostrom (S): Ordférande, ledamoter och dhorare! Socialdemokraterna i den
har regionen har alltid stallt sig bakom samarbetet inom Connect Sweden. Vi har gjort det for
att vi tror pa vikten av en stark, konkurrenskraftig Stockholmsregion och ett starkt,
konkurrenskraftigt Sverige i det internationella perspektivet. Jag héller med tidigare talare
som bland annat har tagit upp aspekten att varna Sveriges och Stockholms naringsliv.

Vi har i den har regionen under ett antal ar kunnat se att vi har haft en stark konkurrens med
andra aktorer om huvudkontorens siten. Vi vet att vi ar starkt beroende av kopplingen till
internationell forskning. Vi vet ocksa att vi har ett gemensamt samarbete att gora i
Stockholmsregionen tillsammans med universitet, hogskolor och niringsliv runt om i
varlden.

Connect Sweden har som uppgift att titta pa hur vi kan bli annu attraktivare i ett
flyghénseende, men det har ett syfte for var del, ndmligen att virna den svenska utvecklingen
och niringslivet, framfor allt.

Vi har ocksa som socialdemokrater varit vildigt tydliga med att driva klimat- och
miljofrdgorna i den nya regionala utvecklingsplanen. De méal som Anna Sehlin pratar om har
vi ocksa varit drivande i. Hur gar da detta ihop, och vad ar retoriken bakom? Jo, i dag ser vi
en utveckling som innebar att Stockholmregionen riskerar att forlora internationell trafik.
Det innebar alltsé att man landar och startar ndgon annanstans. Kastrup tog den linje till Los
Angeles som Stockholm blev av med. Ar det battre i klimathdnseende att man aker fran
Stockholm och mellanlandar i Kopenhamn for att sedan dka vidare? Knappast.

Dessutom har det stor paverkan pa naringslivet. ABB ar ett av de foretag som paverkas starkt.
De har inte ldngre samma konkurrenskraft och funderar pa hur de méaste omstrukturerar sig
for att nd den amerikanska kontinenten pa ett effektivt siatt med sina reservdelar och sin
specialkompetens.

Anna talade ocksa om detta med utbyggnaden av Arlanda. Ett av de starka skilen — d&ven om
du inte vill diskutera detta — ar elektrifieringen. Jag har tvartom en valdigt positiv syn pa
teknikutveckling. Vi har definitivt stora klimatutmaningar med flyget. Hoghojdseffekten
kommer inte att bli vare sig battre eller simre om vi flyger med klimatvanligare drivmedel.

Samtidigt provar man i Trondheim i dag ett 10- eller 20-sitsigt passagerarplan. Man funderar
nu pa om man kan gora en testlinje till Ostersund. Varfor gér man da detta? Jo, elflyget ar en
betydelsefull och attraktiv mgjlighet for inrikesflyget for framtiden. Det gar att forena, och vi
maste klara bade klimatmalen och den internationella konkurrenskraften.

Anforande nr 15

Stellan Hamrin (V): Ska man rakna flyglinjer och avstand ar det narmare till Miinchen
an till Stockholm for den som befinner sig i Asien. Detta talar alltsa snarast for att vi inte
skulle ha ndgonting i Stockholm.

Sedan dr vil problemet att trafiken med flyg som sa mycket annat styrs av privat
foretagsamhet, och man gor det som ar effektivast och ger storst vinst. Det ar foretagen
sdkert bra pa. Vi kan principiellt tinka oss en mycket storre statlig styrning dar man skulle
kunna dra upp det flyg man maste ha pa ett mer energieffektivt sitt. Men det tror jag inte att
ni vill.

Jag vill egentligen bara siga det Anna Sehlin redan har sagt, nimligen att energin inte racker
till. Det har de senare talarna helt negligerat, men faktum kvarstér i alla fall. Det ar brist pa
energi som ar tillganglig for flyg.



Chalmers har raknat ut att om man skulle prioritera flyget och den transkontinentala
sjofarten skulle all bioenergi behova ga at till detta och ingenting till ndgon annan
verksamhet 6ver huvud taget. Det &r alltsa bara att vilja, och da viljer vi bort flyget och
tycker att den andra verksamheten ar viktigare.

Anforande nr 16

Regionradet Sehlin (V): Jag har med stort intresse lyssnat pa den hér debatten. I svaret pa
interpellationen star att samarbetet med Connect Sweden ska ses over till nista omgang. Lat
mig darfor saga, sa att det ska vara tydligt for alla i den har salen i alla fall, att vi yrkar pa att
samarbetet avbryts eller att man atminstone tittar lite p& hur uppdraget ser ut.

Det som bade Stellan och jag har forsokt saga ar att vi tror att mélkonflikten mellan okat
flygresande och klimatmalen ar sa pass stor att de inte gar att forena. Vi far helt enkelt hitta
andra losningar for att ha de internationella utbyten som vi behover: digitala tjdnster eller
satsningar pa andra transportslag. Okat flygande ar inte forenligt med vara klimatmal som
det ser ut i dag.

Anforande nr 17

Regionradet Tamsons (M): Jag maste bara reagera pa det som Stellan Hamrin och
Viansterpartiet har anforde. Tolkar jag det ratt ar alltsa den rese- och transportpolitiska linje
som ert parti driver ndgon form av planekonomisk Aeroflot-modell som handlar om att
politiken ska styra vilka som ska fa resa, hur man ska fa resa och nar man ska fa resa. Den
typen av politisk styrning har man ju provat runt om i varlden tidigare nar det galler just
manniskors mojlighet till resor och rorelse. Den har vil inte riktigt grundlagt vare sig
utveckling eller tillvaxt eller visat omtanke om méanniskor och miljo; snarare har det varit
rovdrift pa baggedera.

Anforande nr 18

Regionradet Hemming (C): Stockholmsregionen ar en av Europas framgangsrikaste
storstadsregioner pa en rad omraden. Bland annat ligger vi ldngt framme jamfért med andra
nar det giller den grona omstéillningen, &ven om vi dnnu inte har natt 4nda fram an.

Men vi ligger ocksa langre bort fran ekonomiska och demografiska tyngdpunkter i Europa
och virlden &n de flesta andra storstadsregioner. Vi i fempartistyret sdger arligt har att vi
slass for att vi ska bli en klimatneutral region till &r 2045. Men att skjuta in sig pa var
internationella tillgdnglighet nér vi ar en perifert beldgen region blir faktiskt ett slags
sjalvskadebeteende. Det dr inte ratt siatt att komma framat om vi vill fortsitta att kunna vara
en ledande region.

Jag siger det dn en gang: Vi kan anvianda Connect Sweden och alla vara andra ytor i
samverkan kring flyget for att driva pa klimatomstallningen av flyget.

Anforande nr 19

Stellan Hamrin (V): Jag skulle vilja kommentera Kristoffer Tamsons uttalande om var
politik. Det stimmer att vi dr for ett storre samhalleligt inflytande 6ver manga sektorer i
samhallet. Det ar ungefar vad Socialdemokraterna tyckte for 20 ar sedan, sa det ar inget
sarskilt radikalt forslag. Detta blir extra viktigt nir det géller klimatfragorna, for dar tycker
jag att det borde vara uppenbart for alla att den privata foretagsamheten inte 16ser
klimatfragan.



Ju mer ekonomisk utveckling vi har fatt, desto samre har klimatet blivit. Det finns inga
belagg for att det sker en decoupling i tillrackligt hog grad. Ja, nir det giller klimatfragor
tycker vi att samhallet ska ha ett mycket storre inflytande.

Anforande nr 20

Regionradet Sjostrom (S): Jag tycker att det dr smart att man tar taget till Oslo. Jag tycker
att det ar smart att vi har en svensk regering som nu ska 6ka forutsattningarna att ka tag i
Europa och gora det lattare att boka tdgforbindelser. Jag tycker att det &r smart om man éker
tag ned till Kastrup, men jag vet att manga som ska vidare ut i virlden inte gor det.

Vi vet ocksa — Anna var inne pa det — att det finns begransningar i energitillgdngen nar det
galler klimatvanliga branslen. Samtidigt beror det pa hur vi anviander véra resurser. I dag
skulle man kunna anvinda mycket mer biobransle i var normala trafik pa land. Det gar att
oka det fran 2 till 34 terawattimmar, men det kraver investeringar, efterfragan och
gemensamma satsningar.

Vi vet att man kan anvianda och frigora en del av elenergin med smart teknikstyrning. I dag
gar det att flyga 1—1 V2 timme inrikes med ett eldrivet flygplan i Sverige. Det gar att gora
forbattringar dven for flyget, till exempel genom att blanda in 80 procent miljovanligt
drivmedel.

§ 134 Bordlagd interpellation 2019:21 av Hanna Svensson (S) om buss pa
Slagstafarjan

Anforande nr 21

Hanna Svensson (S): Ordférande! Jag har skrivit en interpellation som &r valdigt lokal
och bygger pa mitt engagemang i Ekero kommun. Men for oss i Ekero ar den har fragan
ocksa valdigt viktig. Det handlar om att trafikera fran Ekero till Fittja med en buss pa
Slagstafarjan, som ar en bilfarja. Den har fragan har drivits i manga ar, och detta har lovats i
manga ar. Det ser faktiskt ut att bli verklighet nu, eller riattare sagt: Det ar redan verklighet.

Jag vill tacka for svaret fran Kristoffer Tamsons, men inte minst vill jag séklart tacka for
busslinjen, som faktiskt har paborjats efter att jag lade fram min interpellation. Kanske ar det
sa att man kan ldgga en interpellation, fa svar pa sin fraga och fa leverans, helt enkelt. Det ar
ju fantastiskt! Det kommer i s& fall att bli fler interpellationer fran mig, kan jag siga.

Men det finns en liten oro i magen, for linjen ar namligen inte permanent. Det dr en
forsokslinje dn s lange, till den 14 december. Det finns vissa tecken som tyder pa att den inte
lir permanent, och man blir ju lite bekymrad om det ar sa att den kommer att forsvinna snart
igen.

Precis som Kristoffer skriver i interpellationssvaret star Eckero infor stora utmaningar nar
det galler trafiksituationen. Vi har en ombyggnation av var enda vag till och fran kommunen
som snart kommer att leda till att vi tappar ett helt korfalt. Det kommer att sitta stor press pa
vara medborgare i kommunen. Den hér linjen ar alltsa verkligt viktig for oss, for den ger en
alternativ resvig bade in till stan och sdderut.

Ekeré lider fortfarande av de neddragningar som gjordes i T16. Med tanke pa att
trafiksituationen kommer att fungera samre framover behover vi battre kollektivtrafik i
kommunen, och da inte bara till och fran centrum utan ocksé ute i hela kommunen, for det
skapar ocksa forutsattningar for fler att vilja kollektivtrafik.



Fran Ekero kommun ser vi att det ar viktigt att se 6ver den hir dragningen. Vi har ocksa
svarat att vi inte vill att busslinjen bara géar till Fittja, utan vi vill att den ska g lite lingre an
sd. Den skulle behova ga till Flemingsberg och Huddinge, sa att man kan sammankoppla
stora arbetsplatsomraden. Det skulle gora att manga fler kan vilja att dka kollektivt till och
fran Ekero. Det skapar ett storre arbetsomrade for vildigt manga fler.

Detta dr ocksa nagot som vi gemensamt i det remissyttrande som Adam Reuterskiold, som ar
moderat kommunalrad i Eker6 och har har hela kommunstyrelsen bakom sig, har svarat till
landstinget. Vi behover se 6ver de har mojligheterna framover. Det ar alltsa vart remissvar pa
T2o0.

Oron for busslinjen pa farjan beror ocksa lite grann pa T20. Dar saknas namligen den har
bussdragningen helt, vilket gor att vi inte riktigt vet om den kommer att finnas kvar efter
arsskiftet.

Anférande nr 22

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, fullméktige! Det kdnns alltid valdigt bra att kunna
leverera till invanarna i detta 14n inte bara vad de 6nskar och behéver utan ocksa vad
oppositionen onskar och kriver. Det dr nédstan sd att man kan dra sig till minnes ett gammalt
djungelordsprak fran Fantomen och gora om det ett regionordsprak: Nar trafikregionradet
ror sig star oppositionen stilla.

Med detta sagt tackar jag for ett positivt gensvar pa mitt interpellationssvar. Efter manga ars
arbete har vi ekonomiskt kunnat 16sa detta och fa pa plats en efterlangtad busslinje mellan
Ekerd6 och Botkyrka pa Slagstafarjan. Min ambition &r, som jag ocksa uttrycker i svaret, att
detta ska bli en permanent del av var busstrafik och en del av det system som omfattar 6ver
500 busslinjer, 2 200 bussar och 5 000 busshallplatser runt om i vart lan. Detta kommer vi
att fortsitta arbeta for, och jag hoppas att det kommer att finnas ett bra underlag — bade i att
vi har gemensamt tar ansvar for ekonomin och i att vi hoppas att det blir madnga som reser
med denna buss, sa att den kan prioriteras i det framtida arbetet.

Jag ar overtygad om att den ar har for att stanna och kommer att bli ett vardefullt tillskott for
battre forbindelser dar de tidigare inte funnits och battre majligheter for manniskor att resa
med SL-trafiken i Stockholmsregionen.

Anforande nr 23

Maria Mustonen (V): Ordférande, fullméktige! Det ar en valdigt viktig fraga som
Socialdemokraterna lyfter fram i interpellationen. Vi vialkomnar att busslinje 350 nu ar pa
plats. Vi delar den oro som Hanna Svensson uttryckte for att linjen inte skulle vara
permanent, for det ar en linje som behovs. Den behovs for att 6ka Ekerobornas mojligheter
att ta jobb i sodra delarna av lanet, kanske plugga pa Sodertorns hogskola eller dka och
handla i Kungens kurva.

Vagfarjan har blivit ett lyft for Eker6 kommun. Det ar pa tiden att &ven de som aker kollektivt
kan anvinda samma mojligheter som biltrafikanterna.

Sedan undrar vi forstas varfor det tog sa lang tid att fa till detta. Det ar inte sa himla svart att
etablera en busslinje. Det ar bara att ta en buss och borja kéra, om man férenklar det hela
lite.

Vi vill girna se flera sddana har alternativ, till exempel kopplingar fran Eker6 norrut och
kopplingar till pendeltagen, som Hanna Svensson redan ndmnde, sa att man till exempel kan
aka till Sodertalje pa ett 1att satt.



Anforande nr 24

Karl Henriksson (KD): Fru ordforande! Interpellanten siager att det har ar en liten lokal
fraga. Men jag vill framhalla att det ar en sa viktig fraga att vi faktiskt tog upp den och
namnde den i méal och budget for landstinget for ett antal ar sedan. Det ar alltsa en process
som har varit prioriterad for oss. Darfor ar jag jatteglad over att vi nu antligen har en
forbindelse pa den hir strackan mellan Ekero och Fittja, i det hir laget.

Det dr inte sa enkelt som man kunde tro, och det ar darfor vi nu har en speciallésning pa
strackan. Det ar alltsa inte de bussar som vi hoppas att vi i framtiden ska kunna ha som for
narvarande gar pa den strackan eftersom man fortfarande inte lyckats losa alla de tekniska
hinder som finns. Det 4r ndgonting som vi naturligtvis far se till att man fortsatter att jobba
med sa att det ska bli en bra och smidig forbindelse mellan Ekero och Sodertorn.

Jag delar Hannas ambition att det s& smaningom ska bli en direktforbindelse till
Flemingsberg, inte bara for att det 4r en pendeltdgsstation fran vilken man kan ta sig vidare
till Sodertilje utan ocksa for att Flemingsberg i dag ar ett oerhort viktigt centrum i
Stockholmsomradet med ett stort sjukhus, fem olika hogskolor och universitet med
tiotusentals studenter. Det dr ocksé ett nytt arbetsplatsomrade dar det inom inte sa lang tid
formodligen kommer att arbeta bort emot 50 000 manniskor. Det dr naturligtvis viktigt for
Eker6 att ha en bra forbindelse till detta nya centrum i sédra Stockholm.

Med det sagt ska vi fortsatta att jobba for att det ska bli en sé bra forbindelse som mgjligt pa
den strackan sa att Ekero ska ha goda forbindelser inte bara mot Brommahallet utan ocksa
soderut.

Anforande nr 25

Michaela Haga (C): Fru ordférande! Det har ar en relevant interpellation av Hanna
Svensson fran Socialdemokraterna, och det ar givetvis gladjande att busslinje 350 sjosattes i
augusti. Nar det giller Ekero ar det mer dn dubbelt s manga som pendlar ut fran kommunen
an som pendlar in, och biltrafikandelen ar relativt hog i den delen av regionen. En resa fran
Eker6 centrum till Huddinge sjukhusomrade tar med den har kopplingen, med ett byte, tre
kvart i stéllet for ndrmare en och en halv timme med den tidigare vigen da man var tvungen
att ta sig via de centrala delarna av staden.

Det ar darfor gladjande att busslinjen har inforts, aven om det varit en del trassel i
infrastrukturen. Nu kor vi med lite mindre bussar, men manga Ekerobor verkar dnda vara
tacksamma. Den ar uppskattad av kommuninvénarna, och jag hoppas verkligen att den
anvands sa att ocksa uppfoljningen av busslinjen blir s bra som méjligt. Den nya busslinjen
innebar att det ar enklare att koppla pa den roda linjen fran Fittja till Skarholmen och till
soderort. Det innebar dven snabbare kopplingar for Ekeroborna, vilket gor det mojligt for fler
att stilla bilen.

Det kan, som Hanna namner, pa sikt finnas behov av forbattringar, att ha en direktlinje mot
Huddinge sjukhusomrade med koppling till campus och till KI. Det 4r nagonting som vi far ta
i beaktande nar linjen utvarderas. Vi behover aven ta i beaktande de ombyggnationer som ska
goras pa Ekero i och med starten av byggnationerna av den fjarde filen da trafiksituationen
under en langre tid kommer att vara vildigt trangd for Ekeroborna. Ocksa det tar vi i
beaktande nir vi gor avvagningen i slutet av december.

Ekero har verkligen en stor potential att anvdnda vattenviagarna, oavsett om det ar buss pa
farja eller pendelbatstrafik. Antalet resenérer har under sommaren 6vertraffat alla
forvantningar vad giller linje 89.



Anforande nr 26

Hanna Svensson (S): Ordférande! Tack for alla positiva inldgg! Jag har noterat att bade
Kristdemokraterna och Centern verkar vara positiva till en forlangning av den har linjen,
vilket torde kunna gora att den blir verklighet — &tminstone under den har mandatperioden.

Det kanske ar s, Kristoffer, att oppositionen ibland har ratt, och det ar hérligt nar ocksa
majoriteten kan se det. Jag blir dock lite orolig nar du sager att du hoppas att den har
strackningen kan fortsitta att finnas. Om det 4r ndgon som har forutsiattningar att se till det
sa ar det du. Jag hoppas att du arbetar for att linjen ska permanentas i stillet for att bara vara
ett forsok. Som det ser ut i dag ar det sé att bussarna ar leasade. Busschaufforerna har inget
dolt larmsystem, vilket de ska ha. De har heller ingen riktig radiokommunikation i bussarna.
Och det finns inte ndgon ordentlig héllplats for dessa bussar i Fittja, vilket gor att de trangs
med den ordinarie busstrafiken dar. Det gor det krangligt for bdde busschaufforerna och for
resendrerna. Det rader viss oklarhet dar. Vissa bussar gar dessutom valdigt fulla, vilket gor
att chaufforerna ar radda for att de ska stinga dorrarna framfér ndsan pa nagon. Det ar
saklart ett problem. Det far namligen bara finnas en person stdende i dessa bussar, eftersom
de dr ganska sma.

Jag ar glad att vi kommit i hamn med den hir speciallésningen, vilket det nu dr, men det far
inte vara pa arbetsmiljons och resenirernas bekostnad.

Nar det giller trasslet med infrastrukturen, som namns, verkar det inte ha varit sa trassligt
eftersom det gick att 16sa med en mindre buss. Jag tycker att trasslet mer verkar vara i
beslutsvagarna an i infrastrukturen. Tack for svaret!

Anforande nr 27

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, fullméktige! Det hir ar en fraga som det vittnats
om kravt en hel del arbete. Jag har sjilv tillsammans med trafikforvaltningen fort en dialog
med kommunen ett flertal gdnger och 4ven med Botkyrka kommun.

Vad dr det d& som har varit sa svart? Hur svart kan det vara att kora en buss? Sanningen ar
den att vi sedan lange velat komma i gdng med att kora den har bussen, men om man ska
kora en buss ombord pé en farja maste det finnas ordentliga ramper och bra vaginfrastruktur
s att bussen kan kora upp pa farjan. Om man inte tar hansyn till det kommer bussen att
smilla in varje gang den kor upp pa farjan eller frin den, och dd kommer bussen sa
smaningom att ga sonder. Det betyder att vi kommer att ha bussar som stér, trafik som inte
gar att lita pa och dessutom fa stora merkostnader som egentligen inte medf6ér ndgon verklig
trafiknytta. Detta har varit den stora utmaningen, och dar har vi varit tydliga gentemot bagge
kommuner, bade Eker6 och Botkyrka. Det har kravt att vi kan gora motsvarande satsning pa
infrastrukturen s att bussen kommer fram, har bra hallplatslagen och kan koras sakert,
detta med omtanke om bade resenirerna och bussférarna.

Nu har vi, sedan den 19 augusti, en tillfallig I6sning pa plats, vilket manga har vittnat om. Det
ar vi glada over. Det har kravt en hel del hart arbete att f4 den pa plats, och nu hoppas vi att
kommunerna levererar det som ankommer pa dem sé att den har busslinjen kan omvandlas
till ordinarie busslinje med ordinarie bussar och med alla de krav som vi stéller pa var
ordinarie busstrafik. Det dr ndgonting som jag kommer att jobba for. Jag kommer att ligga pa
de kommunerna sa att det blir verklighet, och jag hoppas att jag har regionfullméktiges stod.
Det kommer att behovas ett stod Gver blockgrianserna for att det ska bli mojligt.

Med det som grund kan man sedan diskutera bade en utveckling av den hir linjen och
tillkommande linjer, for det tror jag kommer att behovas. Grunden for allt detta ar att jobbet
blir gjort inte bara av mig utan ocksd av manga andra. Grunden for det ar till syvende och sist
det arbete som vi lagger ned i den har férsamlingen.



Forstar vi att langsiktigt finansiera kollektivtrafiken pa ett ansvarsfullt och klokt sitt, haller vi
ordning och reda pa ekonomin som innebir att dessa sma men viktiga satsningar kan bli
verklighet, eller gar vi fram med forslag, interpellationer, motioner och budgetalternativ som
lovar allt till alla, dar hundratals miljoner ska rulla ivig ofinansierat och gropa stora hal i
kollektivtrafikens ekonomi — darom star alltid striden i den héar férsamlingen. Diarom
kommer vi ocksa att ha ett antal fragor som vi diskuterar i dag, och dar kommer jag alltid att
std pa den sidan som siger: Resenirerna forst, ordning och reda i ekonomin, ansvarsfull
utbyggnad av varldens nist basta kollektivtrafik med sikte pa att gora den till viarldens basta.

§ 135 Bordlagd interpellation 2019:22 av Veronica Kallander (V) om Motorik-
och triningscenter (MTC)

Anforande nr 28

Veronica Kallander (V):Jaghar stillt nagra fragor till Anna Starbrink. Det giller
stangningen av den 6ppna traningen pa Motorik- och trianingscenter. Jag har fragat om det
fattats négra politiska beslut avseende fordndringarna i 6ppettider, jag har fragat om det
gjorts ndgon konsekvensanalys fore beslutet och jag har fragat om det gjorts nagon
uppfoljning nu nagra manader senare; det ar 6ver ett halvar sedan som maojligheten till den
Oppna trianingen stiangdes.

Jag vill, ordforande, ledamoter och ahorare, tacka Anna Starbrink for det mycket ldnga
svaret. Nagra av de saker som Anna Starbrink skriver om i svaret vill jag prata om har i dag.

Beslutet att stinga den 6ppna traningen har alltsa inte foregatts av nagot politiskt beslut. Det
tycks vara en strategi hos koalitionen att delegera stora beslut, sarskilt nar det drabbar
personer med normbrytande funktionalitet, till tjdnstepersoner. Det har skett nar det gallt
begransningar i firdtjansten, det skedde nar det gillde nedldggningen av Lidingos
psykoterapimottagning och det har skett har. Det gor det oerhort svart att utkrava ansvar.

Anna Starbrink anfor i sitt svar att beslutet att stinga den 6ppna traningen pa MTC har varit
“en anpassning av verksamheten for att sdkerstilla patientsidkerhet, f6lja krav och ansvar
som ingar i verksamheter inom hailso- och sjukvard och till ridande avtal for Habilitering och
Hélsa”. Jag undrar: Var ar de lagrummen och pa vilket sitt har patientsdkerheten 6kat?

Den som tranar ar helt utan stod dven pa ett vanligt gym och 16per mycket storre risk att
skada sig dn den som tranar pA MTC. Det forekommer dessutom traning i andra former inom
habiliteringen helt utan personal, till exempel bad for barn i bassingen pa Astrid Lindgren.
Dit kan man komma helt sjilv och trina i bassdngen med forélder eller assistent.

Anna Starbrink skriver vidare i sitt svar att ndgon konsekvensanalys inte har gjorts innan
beslutet att stinga den 6ppna traningen eftersom “forandringen syftade till att starka
patientsikerheten och tydliggora skillnaden mellan habilitering och friskvard for personer
med funktionsnedsittning”. Vad menar Anna Starbrink med detta? Om man vill stiarka
patientsidkerheten méaste man vil kunna pavisa vad som brustit tidigare. Tittar man i de
patientsakerhetsrapporter som ldmnats in de senaste aren sa finns det ingenting som tyder
pa risker i den tidigare verksamheten pa Puffa. En konsekvensanalys gor man ju for att se
vilka eventuella risker en omorganisation for med sig.

Slutligen, nar det kommer till frdgan vad som har hint med dem som inte langre far lov att
trana pa MTC, skriver Anna Starbrink: "Habilitering och Hilsa har ett nira samarbete med
Stockholms Stad som tydligt uttalat i sitt uppdrag att de ska vara tillgdngliga for personer
med funktionsnedséttningar. De arbetar aktivt med att anpassa sina anldggningar ytterligare
for att fungera dn battre for personer med funktionsnedsattningar. I de fa fall dar det inte
varit majligt att hitta fungerande anldggning for patienten i dagslaget, tranar de vidare pa
Motorik- och traningscenter.” Jag vill sdga att det inte ar fraga om fa fall. Det 4r minga som



tvingats sluta med sin traning mot sin vilja. Att dessa personer skulle ha hittat andra former
staimmer inte.

Anforande nr 29

Regionradet Starbrink (L): Ordférande, fullmiktige! Tack, Veronica Kallander, for din
interpellation! For personer med rorelsenedsattning, och som inte tillhor habiliteringens
malgrupp, ar traning och fysisk aktivitet sjalvklart oerhort viktigt. Det handlar forstas om
friheten for manniskor. Gymmet, vill jag betona, ar inte alls stiangt, vilket man kanske fatt
intryck av i medierapporteringen. Habilitering och Hilsa har daremot reducerat mgjligheten
att trana helt pa egen hand eftersom det inte anses ligga i linje med lagstiftningen inom
halso- och sjukvardsomradet. Det behovs helt enkelt sjukvardspersonal, och darfor far man
numera boka en tid for att trana dar. Det beslutet har verksamheten sjalv fattat.

Jag noterar en efterfragan pa att vi har i fullméaktigesalen ska borja fatta detaljerade beslut
om bemanning och tillgénglighet, 6ppettider och sa vidare, for alla vara olika verksamheter.
Det ar en riktning som jag vill varna for da det sjidlvklart maste anpassas efter
verksamheternas forutsiattningar och patienternas behov. I det hir fallet har i alla fall inget
detaljerat beslut fattats pa politisk niva, utan det 4r Motorik- och traningscenter som har
anpassat sitt utbud efter den tolkning av lagstiftningen som man gor. Patientsiakerheten
handlar naturligtvis om det ansvar som verksamheten maste ta for sina patienter. Darmed
tillser man att man har personal pa plats vid traning. Det ar det som ar patientsakerheten.

Sjalvfallet onskar jag att vAra gym runt om i staden skulle ha battre tillganglighet dn vad en
del har i dag. Darfor ar det bra och viktigt att verksamheten har en dialog med Stockholms
stad och andra aktorer for att h6ja nivain pa gymmen i staden sa att fler kan trana.

Det gar fortfarande bra att komma till Motorik- och trianingscenter, men pa bokningsbara
tider. Fortsittningsvis arbetar man pa Motorik- och traningscenter med att hitta majliga
alternativ for dem som friskvarden inte riktigt passar for. Det ar viktigt och bra att det arbetet
gors, men den bild som spridits att traningsmojligheterna helt har upphort ar helt enkelt
felaktig. Det tycker jag att patienterna ska kdnna trygghet med.

Ar det si att man behdver mer trining gér det bra att antingen fortséitta inom de beslut som
redan finns pa individnivé eller att ans6ka om en ny omgang trianing pa MTC.

Darmed anser jag att jag besvarat interpellationen.

Anforande nr 30

Marit Normasdotter (V):Jaghar last interpellationssvaret och det har vackt en del
fragor hos mig som jag tankte stilla fran talarstolen. Bland annat star det i svaret att
“Habilitering och Halsa har reducerat mgjligheten att trana pa egen hand eftersom helt
sjalvstandig traning utan 6versyn av sjukvardspersonal inte ar forenligt med lagarna for
halso- och sjukvard”.

Det later markligt. Hur ska dessa patienter f den hjalpen om de blir hinvisade till vanliga
gym? Ar det forenligt med hélso- och sjukvardslagen? Om det inte handlar om ett politiskt
beslut, vad handlar det dd om? Handlar det om personalbrist? Vidare star i svaret att
verksamheten har breddats, detta samtidigt som mojligheten till traning har reducerats. Det
ar lite motsagelsefullt, tycker jag.

Det hir ar en grupp som redan ar begransad i sitt livsutrymme med nedskarningar i LSS-
insatser och sa vidare. Detta kommer att begransa dem ytterligare. Det handlar verkligen om
hilsan for dessa manniskor. Det handlar inte bara om att trana for att komma i form, utan



det handlar om att triana for att komma i battre fysiskt skick och faktiskt forlanga sitt liv, fa
battre livsutrymme, fa béttre livskvalitet. Det far vi inte glomma i det har ssmmanhanget.

Om det inte ar ett politiskt beslut kanske det ar dags att gora det till ett sddant. Det vore vél
onskvirt att tillfora verksamheten mer resurser om det ar det som kravs sa att de kan
fortsitta i sin nuvarande form och att de personer som tranar dar aven i fortsattningen kan
trana som de vill och behover. Det ar viktigt, och det handlar om frihet, som Anna Starbrink
faktiskt poangterar i sitt svar.

Anforande nr 31

Veronica Kallander (V): Ordforande! Jag har inte ndgonstans i min interpellation
eller nar jag debatterat den hir frdgan sagt att Motorik- och traningscenter har stiangt. Det
har jag aldrig pastatt. Jag talar om mojligheten att g dit nar man vill, nar andan faller pa.
Precis som vem som helst héar i salen kan ga till fritt valt traningskompani och sitta sig pa en
spinningcykel bor den majligheten fortsatt finnas dven for den har gruppen.

Jag undrar fortfarande vilket lagrum Anna Starbrink hanvisar till nar hon forsvarar den har
begriansningen. Anna Starbrink refererar ocksa till den arliga uppfoljning som gors pa
Habiliteringscenter. Den ar helt ensidigt ur Habilitering och Hélsas perspektiv. Eftersom de
ager den arliga uppfoljningen ar det deras perspektiv som blir det rdidande. Detsamma galler
kvalitetsregistret CPUP.

Vad ar det i en sddan bedomning och vad ar det i CPUP som i sa fall gor att man far trana nar
man ska ansoka om extratilldelning av traningsmojligheter, undrar jag.

Rent tekniskt kanske méanga kan trina pa ett annat gym, men det kan finnas andra skal till
att det inte fungerar. En del ar ljud- eller ljuskinsliga, andra har svart att tringas med andra
manniskor pa en begrinsad yta, manga av oss som anvander hjdlpmedel har skrymmande
hjalpmedel, hjalpmedel som drar in smuts, vilket man inte far gora; da far man bassning pa
ett vanligt gym. Gransdragningen mellan friskvard och behandling ar ocksa valdigt oklar. Har
man en livsldng funktionsnedsattning blir man ofta simre med &ren, och da ar traning en del
i sjukvarden for att vidmakthalla de funktioner man har — alltsd sjalva definitionen av
habilitering.

Bland personer med funktionsnedsittning rapporterade Folkhdlsomyndigheten forra aret
samre livsvillkor, simre levnadsvillkor och sdmre hilsa jamfort med personer utan
funktionsnedsittning. Vart mal har maste vil vara att forbattra manniskors hilsa och
valbefinnande, inte att forsvara for dem.

Anforande nr 32

Regionradet Starbrink (L): Ordforande! Lat mig forst svara Marit. Om det inte ar ett
politiskt beslut, vad ar det da, undrade hon. Det ar ett verksamhetsbeslut, en bedomning som
verksamheten gor, att man utifran gallande lagstiftning i den har verksamheten, som lyder
under halso- och sjukvardslagen och patientsdkerhetslagen, ar skyldig att sdkerstalla att man
har kompetens pa plats.

Att man kan tréna pa andra gym beror naturligtvis pa att de inte lyder under hilso- och
sjukvardslagen eller patientsikerhetslagen. Det viktiga tycker jag ar att det arbete som inletts
tillsammans med patientorganisationerna, Stockholms stad och olika gymverksamheter
fortsatter for att mojliggora att fler ska fa tillgang till traning.

Sedan finns det, vill jag betona, fortfarande alla méjligheter att trdna dven pa Motorik- och
traningscenter men da pa bokade tider. Jag tycker att det vore underbart om alla gym i
staden, i regionen, i lanet vore tillgdngliga. Sa ser det inte ut i dag, jag ar fullt medveten om



det. Det ar ett arbete som vi far driva pa. Det ar forstas inte rimligt att manniskor med olika
former av funktionsvariationer ska uppleva diskriminering.

Anforande nr 33

Veronica Kallander (V): Ordforande! Jag undrar fortfarande vad det ar for skillnad
mellan Motorik- och traningscenter och till exempel badtraningen pa Astrid Lindgren. Dar
far man helt uppenbart lov att trina ensam. Det undrar jag Gver.

Sedan undrar jag fortfarande 6ver lagrummet. Jag tycker inte att jag fatt ndgot svar pa det.
Men hanvisning till det undrar jag ocksd om man under alla dessa ar som Motorik- och
traningscenter funnits, och fore det Puffa, tranat olagligt.

Anforande nr 34

Regionradet Starbrink (L): Det ar patientsdkerhetslagen och hilso- och sjukvardslagen
som den verksamheten lyder under. Det handlar om att ifall man har verksamhet, i det har
fallet gymmet, beh6ver man ha personal pa plats. Det ar en patientsidkerhetsfraga.

§ 136 Bordlagd interpellation 2019:25 av Jens Sjostrom (S) om
plattformsbarriirer

Anforande nr 35

Regionradet Sjostrom (S): Ordférande, ledaméter och dhorare! Lat mig borja med att
tacka ansvarigt miljo- och kollektivtrafikregionrad Tomas Eriksson for svaret pa min
interpellation. Det ar ett svar som givetvis forpliktar eftersom historien med plattformsdorrar
har manga ar pa nacken men det ar ocksa ett svar med vissa brister, tycker jag, da det visar
att man inte tar sikte pa den langsiktiga fortsatta utvecklingen.

Plattformsbarriirer, eller som vi i dagligt tal brukar kalla dem plattformsdorrar, i Stockholms
kollektivtrafik har diskuterats under ganska lang tid, inte minst géller det den sparbundna
trafiken i vart 1an och dé framst tunnelbanan. Darfor ar det gladjande att det nu, av svaret att
doma, blir ett fullskaletest i, som jag forstar det, Akeshov och pa Medborgarplatsen med start
sommaren nésta ar.

Det hér ar en viktig fraga av flera skil. Framst finns har en sdkerhetsaspekt med tanke pé alla
de resendrer som dagligen trangs pa overfulla perronger. Bland dessa resenérer ar framfor
allt de med olika typer av funktionsnedsittning en viktig grupp, exempelvis de med
synnedsittning. Men plattformsbarridrer ar ocksa viktiga for att forebygga sjalvmord. Varje
ar dor ungefar tio personer genom pakorning av olika skal. Samtidigt forbattrar
plattformsdorrarna, vilket manga av oss vet av erfarenhet, ljudkvaliteten for vara resenarer.

Redan 2012 fanns det tankar pa att infora plattformsdorrar i samband med att
upphandlingen av nya fordon skulle ske. Fragan tog fart och 2015 genomfordes ett forsta
mindre test pa Akeshovs station dir man kunde testa utomhusmiljon. Testet avslutades och
2017 skulle ytterligare tester goras. Upphandlingen avbréts da pa grund av bristande
konkurrens; det var for fa anbudsgivare. Sedan dess har det varit tyst kring fragan.

Jag kan ha forstéaelse for att man forst vill gora tester. Jag kan ocksa ha forstaelse for att man
avbryter upphandlingen da det ar for fa anbudsgivare. Tdnk om man hade gjort detsamma
nar det gillde Nya Karolinska! Det jag inte kan forsta ar varfor man hela tiden forhalar fragan
och varfor en langsiktig plan for att bygga ut plattformsdorrar pa de tio femton viktigaste
stationerna i vart tunnelbanesystem inte tas fram. Det har ofta hanvisats till att vi behover
mer kunskap, men det finns att finna internationellt. Redan 1961 inforde Sankt Petersburg
plattformsdorrar och blev darmed forst i varlden, Singapore installerade sina glasdorrar 1987



och i Stockholm har vi sedan Citybanan 6ppnade plattformsdérrar i pendeltagstrafiken pa
stationerna Stockholms City och Odenplan.

Jag ar glad att du, Tomas Eriksson, i ditt svar pa mina fragor tydliggor att det nu ar fraga om
ett projekt och inte en studie, som det varit tidigare. Jag ar aven glad for att du ar tydlig med
att installationerna ska vara klara till sommaren nésta &r. Men vad innebér det nar du skriver
att det ska vara ett langtidstest? Ar det resten av mandatperioden? Ar det fem ar? Ar det tio
ar? Jag kan konstatera att budget bara finns for testverksamheten nasta sommar.

Anforande nr 36

Regionradet Eriksson (MP): Tack sa mycket for fragan, Jens Sjostrom! Jag kan
konstatera att du stillt ett antal fragor till mig och att du verkar n6jd med svaret pa vissa av
dem, bland annat nar forsoket med plattformsbarridrer i tunnelbanan kommer att
genomforas. Precis som jag pa ett tydligt satt skriver i svaret har vi avsatt 101 miljoner kronor
i budgeten for att genomfora ett fullskaletest, och det ska genomforas till sommaren 2020. I
svaret siags ocksa att vi nu ar redo att paborja en upphandlingsprocess kring detta. Det tycker
jag ar ett viktigt besked att kunna ge i denna sal.

Det andra beskedet, som jag ocksa tycker ar viktigt, géller svaret pa din andra fraga, det vill
siaga vilken dialog som forts med resenirer och funktionshindersorganisationer kring dessa
forsok. Dar ar svaret att plattformsbarriarer i tunnelbanan naturligtvis ar av stort intresse for
dessa organisationer. Det dr ocksa, precis som du sager, en viktig atgard da det galler
suicidprevention med mera. Darfor har vi infor forsoket fort en ganska intensiv dialog med
dessa organisationer.

Jag har svart att uttala mig om historien eftersom ménga av besluten fattades fore min tid
som ansvarigt regionrad for tillginglighetsfragor i kollektivtrafiken. Men jag kan konstatera
nagra saker utifran det du siger i ditt inldgg, for verkligheten ar kanske inte fullt s& enkel,
Jens Sjostrom.

Om vi ska ta fram en tids- och genomforandeplan for utbyggnaden av plattformsbarridrer i
kollektivtrafiken tror jag, om jag ska vara helt arlig, Jens Sjostrom, att vi har anledning att
aterkomma till varandra och diskutera finansieringen av utbyggnaden. Vi har nu avsatt 100
miljoner kronor for att kunna genomfora ett test. Det testet ska naturligtvis inte paga i
evighet. Vi ska genomfora testet och dra lardomar av det med malsattningen att genomfora
en langsiktig utbyggnad. Vi kan konstatera att det nu handlar om 100 miljoner for ett test, en
utbyggnad av tva stationer. Om vi utifran den summan drar det hela till att galla
tunnelbanenitets alla 100 stationer har vi en investering pa 5 miljarder, och i sa fall behéver
vi diskutera hur pengarna ska komma fram. Dar tror jag att d&ven du, Jens Sjostrom, blir
svaret skyldig betraffande hur de ekonomiska medlen ska tas fram.

Anforande nr 37

Regionradet Sehlin (V): For Vansterpartiet ar plattformsvaggar, plattformsdorrar, en hogt
prioriterad fraga. Vi har lyft den i flera forum, och vi har majoriteten med oss eftersom det ar
inskrivet i budget 2019. Det ar synd att testet inte kommer i gang 2019 men valdigt bra att
det kommer i gdng 2020. Vi har historiskt testat dessa dorrar, om &n i mycket liten skala, pa
Akeshovs station, lingst bort pa perrongen i tre olika nivier.

Vi lyfter fram plattformsviggar just utifran de saker som Jens lyfter fram i sin interpellation.
Det handlar om sdkerhet for resenirerna. Vi vill att kollektivtrafiken ska bli forstahandsvalet
for fler resenirer, att fler ska vaga dka med kollektivtrafiken, att kollektivtrafiken ska vara
séker for fler. Det giller inte bara manniskor med funktionsvariationer utan ocksa barn,
unga, manniskor som reser med bagage. Framfor allt ar det valdigt trangt pA ménga
stationer.



Det vore bra om det redan i dag fanns en plan for hur man hanterar dessa farliga och tranga
stationer. Jag tanker frimst pa Slussen, T-Centralen och kanske dven Gullmarsplan och
eventuellt ocksd Fridhemsplan och Alvik. Vi har foreslagit att tio stationer ska pekas ut som
de mest farliga och tranga stationerna och att plattformsdorrar ska sittas upp pa forsok pa
dessa stationer.

Jag ar helt med pa den diskussion som Tomas Eriksson for, att det ar en jattestor investering.
Ska vi vara realistiska och allvarliga i var ambition att sitta upp plattformsviaggar maste vi ha
en investeringsplan for det. Det dr bra med fullskaleforsok, men jag tror att vi ar i det laget att
vi kan sédga att det ar en nodvandighet for vart kollektivirafiksystem. Darfor bor det redan nu
tas fram en investeringsplan for dessa investeringar. Den behover kanske inte gilla for alla
100 stationer pa en gdng men for de stationer som ar mest utsatta for trangsel.

Nu ar Citybanan en helt annan anldggning med Trafikverket som byggherre, men jag tror att
det finns lardomar att dra av den. Det handlar ju ocksd om sjilva miljon pa stationerna,
bland annat buller och sdkert dven partiklar och sadant. Jag tror darfor att det redan i dag
finns ganska mycket att ta pa for att se 6ver den langa investeringsplanen. Det ar bra att
fragan lyfts fram, speciellt infor kommande budget, och jag vill tacka Jens for en bra
interpellation.

Anforande nr 38

Fredrik Wallén (KD): Herr ordforande och fullmaktigeledamoter! Det ar roligt att det
verkar rada ganska stor konsensus i salen om fortraffligheterna med plattformsbarriarer.
Samtidigt vill jag framhalla regionrddet Tomas Erikssons svar om nédviandigheten av att ta
hojd for fragan. Dels har vi de stora kostnaderna som det skulle innebira att fa
plattformsbarridrer 6verallt, dels har vi en mangd andra saker att ta hansyn till, sdsom drift,
funktionalitet och annat.

Fortraffligheterna med systemet 4r manga. Lat mig passa pa att lyfta fram att det finns breda
trygghets- och sikerhetsfordelar med dessa barridrer. Pa de stationer dir det finns
plattformsbarridrer forsvaras sparspringet, vilket ar en stor anledning till framfor allt 1anga
och komplicerade férseningar i dagens tunnelbanetrafik nar vi kan fa stélla in trafiken i
kanske flera timmar.

Jag som jobbar mycket med fardtjanstfragor far varje vecka forklarat for mig av
fardtjanstresenarerna, nagra av de 70 000 som vi har i vart 1an och som pa vildigt goda
grunder under 6verskadlig tid kommer att behova taxiresor och specialfordonsresor i vissa
sammanhang, att man i manga sammanhang bade kan och vill &ka med den allméanna
kollektivtrafiken, men beroende pa just trangselsituationen, hur det kan se ut framme vid
plattformen, vagar man inte &dka kollektivt, och kan kanske inte heller rent praktiskt gora det.
Plattformsbarriarer skulle innebira stora fordelar for dem.

Om vi ska na fram med den reformen kommer det att ta tid, det ar jag 6vertygad om, och
darfor ar det bra att vi nu gar in i ett fullskaleprojekt. Jag tillhor dem som under forra
mandatperioden med stort intresse foljde forsoket. Jag var flera ginger pa Akeshovs station
och tittade pa barridrerna dir. Det kommer att ta tid, och det kommer sannolikt att kosta
mycket pengar. Nar vi sd smaningom hamnar i den diskussionen tror jag att vi maste tinka
till ordentligt, for d& genomfor vi faktiskt en stor reformering av hela vart tunnelbanenit och
sannolikt dven pendeltagsnit. Det kommer att paverka utformningen av var kollektivtrafik
for mycket lang tid framover, faktiskt for alltid. Vara plattformsbarridrer kommer ju inte att
vara dar tillfalligt utan vi strukturerar i sé fall om hela var kollektivtrafik med
plattformsbarridrer som ska fungera for nasta och nésta generations tag, som ska fungera i
var kollektivtrafik &ven om hundra ar.



Ur det perspektivet far jag i min fardtjanstpolitiska roll frdgor om det praktiskt taget varje
vecka, och jag ar tacksam for regionrédet Tomas Erikssons svar som lyfter upp denna
problematik. Aven ur fardtjanstnamndens perspektiv ser vi fram emot fullskaleprojektet som
vi naturligtvis kommer att f6lja med mycket stort intresse.

Anforande nr 39

Michaela Haga (C): Herr ordférande! Det hir ar en friga som vi inte bara drivit pa
politiskt hall utan en rad funktionshinderorganisationer har ocksa lyft fram den under flera
ar for att oka tryggheten och sdkerheten nir personer reser kollektivt. Tack darfor for en bra
interpellation, Jens!

Det ar oerhort viktigt att funktionshinderorganisationerna ar med i den fortsatta dialogen.
Det dr ingen som har nigon annan asikt om det. Vi ser ett 6kat behov av plattformsdorrar nar
allt fler aker kollektivt. Det blir trangre och trangre pa plattformarna under rusningstrafik.
Det ar trangt. Tillgdnglighetsfragorna ar darfor otroligt viktiga att ha med i det fortsatta
arbetet.

Jens nimnde en rad faktorer som kénns viktiga i det har sammanhanget: Vi ska minimera
riskerna for sparspring, minska antalet suicidfall i kollektivtrafiken samt minska antalet
fallolyckor, som &r en realitet i dag. Att forbattra luftkvaliteten ar ocksa viktigt att ha med
som en folkhalsoaspekt. Om vi kan skapa en sidkrare och tryggare miljo i kollektivtrafiken kan
vi sakert ocksa fa fler att resa kollektivt.

Centerpartiet har lange sett positivt pa ett inféorande av plattformsdorrar,
plattformsbarridrer. Det dr en fraga som fortsatt ar viktig, men Tomas lyfte dven fram
kostnadsbilden. Det dr en enorm kostnad, vilket inte minst internationella implementeringar
av plattformsdorrar visar. Det handlar om en oerhort hog kostnad. Att vi fran den blagrona
koalitionen nu genomfor de tva pilotforsoken ser jag som otroligt positivt, och jag ser fram
emot en fortsatt utveckling av dem.

Anforande nr 40

Regionradet Sjostrom (S): Herr ordférande, ledaméter och dhorare! Jag har inte pratat
om hundra stationer, Tomas, utan om de tio femton viktigaste stationerna dar trangseln ar
som storst och darmed ocksa sidkerhetsproblematiken ar som storst. Dar bor vi lagga
ansatsen. Jag inser, precis som du, att det ar fraga om vildigt mycket pengar om vi ska lagga
om hela systemet.

Man kan hivda att det naturligtvis finns tekniska utmaningar dé perrongerna har olika
forutsattningar och om en eller flera tagtyper anvinds. Men det finns ocksa olika varianter av
I6sningar. Det finns till exempel vertikala dorrar, sidana som passar flera tagtyper. Det gor
dock inte saken battre om det inte gors en langsiktig plan for inforandet. Man kan givetvis
havda att det kommer att kosta ganska mycket pengar att bygga ut plattformsdorrar i
systemet. Tidigare undersokningar har bekraftat kostnader pa nagonstans kring 50 miljoner
kronor per perrong. Ja, det ar sant, men gor det saken battre, och den lngsiktiga
planeringen bittre, att inte ta fram en langsiktig plan och budget for inférandet? Jag tror inte
att vi behover gora nagra langtidstester — jag skulle girna vilja hora ansvarigt regionrads
asikt om hur lidnge testet ska pdga — utan snarast skrida till verket med handlingsplanen.

Jag har haft kontakt med Synskadades Riksforbund och kan konstatera att organisationer
fran funktionshindersrorelsen inte kint sig involverade i ndgon storre utstrackning. De har
mer kint sig informerade. Om vi ska ha en funktionell utformning av vara stationsmiljoer
underlattar det for alla om de som besitter kunskap om och ar beroende av dessa sakra
miljoer, och som har erfarenheter som behovs for att vi inte ska gora misstag, for att vi inte
ska missa viktiga delar i inforandet av plattformsbarriarer, ar med i det arbetet. Det ar viktigt



att dessa organisationer inte bara blir informerade utan ocksa kianner sig involverade. Det ar
en uppmaning som jag vill skicka med.

Jag litar pa din ambition och vilja i det hdr arbetet, Tomas, definitivt, men jag forvantar mig
att vi tar frigan vidare i en langsiktig plan och budget sa att vi inte stannar vid ytterligare en
testverksamhet.

Anforande nr 41

Regionradet Eriksson (MP): Om representanter for dessa organisationer kianner sig
involverade eller informerade ar svart for mig att recensera. Det kanske skiljer sig at lite. Jag
kan konstatera att en dialog kring inférandet fors, och naturligtvis ar det sa att alla tankar,
synpunkter och idéer om pa vilket sitt det ska genomforas ar vialkomna och ska tas om hand.
Men jag vill ocksa forklara varfor jag tycker att det ar viktigt att man genomfor ett fysiskt test
pa atminstone sex manader, kanske upp till ett ar, innan man skrider till verket eller ens kan
gora en fullstindig, langsiktig plan.

Om vi jamfor stopptider for de dorrar som finns pa T-Centralen for pendeltdgen &r tiden for
de dorrar och de tag som stér inne pa perrongen niastan dubbelt s& 1ang som for vara
genomsnittliga tunnelbanetag som star inne. Plattformsdorrar som ar installerade i
tunnelbanan maste alltsd 6ppnas och stangas i en betydligt snabbare takt 4n de dorrar som
finns pa T-Centralen. Om de inte gor det, om vi skulle infora samma stopptider pa
perrongerna i tunnelbanan som de som vi har for pendeltdgen pa T-Centralen, skulle det
paverka restiden fran ena dnden till den andra med flera minuter och darmed kapaciteten i
hela tunnelbanesystemet. Det blir ett stort problem dven om tiden som forlangs pa varje
station ar valdigt kort.

Det ar bra att Jens Sjostrom nu sager att det ar de tio femton mest trafikerade stationerna,
eller farligaste stationerna, som vi ska borja med, men om vi ska ta fram en langsiktig plan
maste ambitionen vara att det 4r nagonting som vi ska titta pa i hela systemet.

En annan anledning till att vi behover genomfora ett test under avsevird tid ar for att
sakerstilla att vi har ett system som klarar alla olika typer av viader som vi har, och att vider
kan stilla till bekymmer i kollektivtrafiken tror jag att det rader fullstindig enighet om i den
har salen.

Anforande nr 42

Regionradet Sehlin (V): Herr ordférande! Ockséa vi har foreslagit att det framfor allt ar de
tio femton stationerna med mest trangsel som ska vara hogst prioriterade, men med tanke pa
prognoserna om en befolkningsokning och trangseln som hela tiden 6kar i kollektivtrafiken
kommer det sikert att behovas plattformsbarridrer pa fler stationer, och det kommer att bli
en stor investering.

Det som Tomas lyfter fram om snabba stangningar vid pa- och avstigningar pa tunnelbanan
ar absolut ett viktigt behov. Forhoppningsvis kommer forsoket att gora det lite tydligare for
oss infor beslut sd att vi vet vilken sorts barridrer eller dorrar som behévs samt vilken teknik
som behovs. Det ar ocksa viktigt att forsoken sker pa en utomhusstation och en
inomhusstation sa att vi ser hur vider och vind paverkar doérrarna och vilka olika behov som
finns.

Anforande nr 43

Marta Aguirre (V):Jag har foljt debatten med stort intresse. Som i grunden lokforare
pa pendeltagen och numera ocksa tagvird vialkomnar jag den hir debatten. Tack for en bra
interpellation, och tack for ett bra svar!



Det jag vill skicka med &r: Titta gdrna pa Citytunneln och de misstag och de bra saker som
gjordes dar. I dag fungerar systemet ganska bra, men i borjan hade det en del
barnsjukdomar. Det har all ny teknik som implementerats i kollektivtrafiken haft, inte minst
de nya tdgen. Nar ni tittar pa detta ar det jatteviktigt att ni lyfter in oss som jobbar med, och
ska jobba med, dessa system sa att vi ar med fran borjan. Mycket av den problematik som
kom med Citytunneln berodde pa att de grupper som skulle arbeta med det kom med i ett
valdigt sent skede. Det blev mycket kostsamt att dndra pa de saker som redan hade borjat

byggas pa.

Jag tackar dn en gang for debatten och skickar med: Glom inte organisationerna, framfor allt
de fackliga organisationerna, som ska jobba dar.

§ 139 Fragestund
Fraga 1

Anforande nr 44

Meeri Vasberg (S): Socialdemokraterna upplater ju alltid den forsta fullmaktigefragan
till folket, det vill sdga invanarna i vart 1an, och ndgot som ménniskor har hort av sig till vart
parti om. Det dr en fraga som de vet att vi stiller till den styrande regionmajoriteten. Den har
gangen handlar det om Berga naturbruksgymnasium.

Som kommunstyrelsens ordforande i Haninge far jag ofta frdgan vad som ska handa, om det
blir ndgon forsiljning och vad som hinder med utbildning och fastigheter. For egen del ser
jag Berga som en tillgang for hela regionen, och jag hoppas att regionledningen ocksé ser
vardet av bade platsen och verksamheten.

I tider nar vi ater talar om uthéllighet vad géller livsmedelsproduktion blir utbildning och
fortbildning inom de agrara naringarna dnnu viktigare. Jag hoppas darfor att verksamheten
ska varnas och utvecklas i samforstand med olika lokala intressen i narheten. Darfor fragar
jag dig, Charlotte Broberg: Kommer ni att sikerstilla en langvarig, fortsatt utbildning vid
Berga naturbruksgymnasium aven vid en forsiljning?

Anforande nr 45

Regionradet Broberg (M): Tack for fragan, Meeri! Vi har en férsiljningsprocess som ar i
full gang. I den forsiljningsprocessen har vi ocksa stillt krav pa att en ny aktor maste
fortsitta bedriva verksamheten i minst tre ar. Det dr de formella delarna i detta. Vi hoppas
naturligtvis att en ny aktor kommer att bedriva verksamhet betydligt langre &n sa. Det ar
ocksa min fasta overtygelse att en fristdende skolaktor ar mycket battre pa att bedriva ett
framgangsrikt gymnasium dn Region Stockholm.

I slutdndan ar det upp till hur ménga elever som vill ga pa skolan. Det ar alltid detta det
handlar om i slutdndan. For naturbruksgymnasiernas del 14g man pa ungefar 4 000 sokande
nationellt ar 2006, alltsa i hela Sverige, och sedan sjonk det ganska drastiskt. Vi har under
nagra ar varit nere pa 2 500 s0kande nationellt. Nu har det dock 6kat igen, s& vi nirmar oss
nu 3 500. Men naturligtvis handlar det om hur manga elever som soker sig dit.

P& Berga ar det en positiv elevutveckling for narvarande. Bara i nu i hostas fick man 40 nya
elever, och det innebir att skolan nu har 185 elever. Jag tror ocksa att en ny dgare som gar in
har ett langsiktigt perspektiv och ar intresserad och vill bedriva skola betydligt 1angre 4n de
tre ar som vi stéller krav pa. Jag ser alltsa valdigt positivt pa att vi far en ny dgare pa Berga
naturbruksgymnasium.



Anforande nr 46

Meeri Vasberg (S): Tack for svaret, Charlotte! Jag hoppas precis som du att vi verkligen
hittar 1angsiktiga aktorer. Nar vi borjar tala mer och mer om héllbarhet pa riktigt ar det inte
rimligt att en region som Stockholm skulle st helt utan utbildningsméjligheter pé det viktiga
agrara omradet. Darfor ar det gladjande att hora att ni har valt att stilla krav pa inte bara tva
ars verksamhet utan tre ar.

Jag hoppas att det ocksa innebar att det ar en utbildning inom de agrara omradena. De
bedrivs ju olika typer av naturbruksutbildningar som kanske inte riktigt lever upp till att
tacka de kompetensforsorjningsbehov som finns inom den har branschen.

Hur maten kommer pé bordet ar det fa som bryr sig om, 4nda fram till den dag da det inte
finns en ny generation bonder, fiskare eller tradgardsarbetare. Men jag tackar s mycket for
svaret och vill forara dig tva stycken solrosor fran Berga naturbruksgymnasium!

Anforande nr 47
Regionradet Broberg (M): Tack sa hemskt mycket! Du far hilsa och tacka Berga
naturbruksgymnasium.

Vad giller de olika delarna av utbildningen kan jag lagga till lite. Vi vet redan i dag att det ar
svart att fa sokande just till den del som handlar om jordbruk och naturbruk medan delar
med till exempel hastinriktning ar valdigt populara. Det ar faktiskt tack vare dem som skolan
overlever i dag. Annars ar elevantalet alldeles for litet.

Men vi hoppas pa en positiv utveckling dven i denna del. Stort tack ocksa till medborgarna
som stéller fragor!

Fraga 2

Anforande nr 48

Catarina Wahlgren (V): Ordforande, fullmiktige! Upphandlingen av rontgen och
laboratoriemedicin skedde under 2017 och triadde i kraft i februari i ir. Det var det
multinationella bolaget Unilabs, med 1,3 miljarder i omsattning och 180 miljoner i vinst
2018, som kammade hem avtalet for halva rontgenuppdraget och hela laboratorieuppdraget
genom att lagga ett anbud som var 40 procent lagre an ovriga anbud.

Fran Vansterpartiet ansag vi och anser alltjamt att detta anbud ar orealistiskt och att
verksamheten far svart att halla samma kvalitet med en sa stor sinkning av kostnaderna da
det ocksa ska kunna ge vinst at foretaget. Nu har det ocksa visat sig vara problem. Det
handlar om tre manaders viantan pa provsvar om misstankt cancer, ssmmanblandning av
patienter vid provtagning, prover for klamydia som far tas om, provmaterial som har slarvats
bort och sa vidare. Var fraga ar darfor: Anser du fortfarande att det var ratt beslut att anta
Unilabs anbud?

Anforande nr 49

Regionradet Starbrink (L): Ordférande! Tack for din fraga, Catarina Wahlgren! Vi ser
givetvis mycket allvarligt pa den situation som har uppstatt med vintetider inom lab och
rontgen, precis som du belyser. Inga patienter ska behdva vianta mer 4n nodvandigt pa sina
provsvar.

I de upphandlingar som gors i Region Stockholm och hilso- och sjukvardsndmnden stills
alltid skarpa skall-krav, bland annat pa kvalitet och ledtider. Givet att anbudsgivarna
uppfyller dessa skarpa krav kan regionen anta det mest ekonomiskt fordelaktiga anbudet.



Upphandling dr pad manga satt ett effektivt sitt att anvianda skattemedel. Kan vi dessutom fa
mer verksamhet for medlen ar det bra.

I det har fallet ser vi tydligt att de inte levererar det de ska. Men lagen om offentlig
upphandling 6ppnar inte for att vi ska gora den typen av tolkningar och vilja bort en
verksamhet som kan visa att den lever upp till kraven men ldgger ett ekonomiskt 1agt anbud.
Da stills i stéllet krav péa att vi ska undersoka hur foretaget avser att leva upp till kraven. Just
en sadan fordjupad undersokning har hilso- och sjukvardsforvaltningen gjort och fatt svar
som man bedomde vara rimliga och adekvata. Darmed ar det inte mycket annat som hilso-
och sjukvardsndmnden eller annan upphandlande verksamhet kan gora &n att anta det
anbud som finns.

Men det ar klart att i den situation vi nu befinner oss i kan ingen vara n6jd med det som det
har foretaget levererar. Det pagar ett idogt arbete med att sdkerstélla att de snabbt betar av
koerna och att patienterna sa fort det bara ar mojligt ska fa sina provsvar. Det ar oerhort
viktigt, inte minst vid misstanke om allvarlig sjukdom.

Anforande nr 50

Catarina Wahlgren (V): Tack, Anna, for svaret! Niar man skulle gora upphandlingen
var Vansterpartiet ocksa med péd en upphandling, men vi var mot att anta anbudet fran
Unilabs eftersom vi redan dd ansag att det var alldeles for lagt.

I dag har vi andrat oss och tycker att sddan har verksamhet inte ska upphandlas. Det hade
varit viktigt att ha den har verksamheten i egen regi och snabbt kunna atgiarda de problem
som har uppstéatt. Det dr en katastrof for patienterna, och det maste ocksa bli kannbart for
det stora foretag som gor pengar pa detta. Med ett stort antal allvarliga brister och prover
som fortfarande ligger ohanterade sedan i juni kravs det atgarder fran politiken, som ocksa
har ansvar for detta.

Aven om det kiindes ritt och tryggt for dig d, Anna, siger du att det inte kiinns s i dag.
Skulle du kunna tanka dig att hidva avtalet med Unilabs?

Anforande nr 51

Regionradet Starbrink (L): Ordférande! Det ar for tidigt att svara paA om man ska héava
avtalet eller inte. Nu ligger allt fokus p4 att se till att patienterna far de besked de behover
fran sina labbprov.

Om den rora som Unilabs star for beror pa deras laga anbud eller inte ar det lite for tidigt att
uttala sig om, men var sjukvardsdirektor har beslutat tillsdtta en extern granskning for att
utreda hur upphandlingen genomforts och hur uppféljningen av avtalet hanteras. Det ger val
en del svar pa om vi kan forbattra upphandlingsaktiviteterna framéver. Men att i dag dra
nagra tvarsikra slutsatser om avtalets framtid ar en for tidigt vackt fraga. Den lar aterkomma
i hilso- och sjukvardsndmnden.

Fraga 3

Anforande nr 52

Gabriel Kroon (SD): Herr ordférande! Jag hade nyligen ett mycket intressant samtal
med en kvinna som hade sjukdomen systemisk mastocytos. Om ni inte har hort talas om
denna sjukdom ska ni inte vara oroliga. Det 4r ndmligen farre dn en pa 10 000 som har den i
Sverige. Men for henne innebar det att hon fick uppsoka en akutmottagning minst tva ganger
i veckan pa grund av kraftigt forsvirad andning, ibland sjélv, ibland i ambulans.



Aven om denna sjukdom #r séllsynt ar faktiskt inte sillsynta sjukdomar i sig sa virst
sallsynta. I Stockholmsregionen finns det namligen narmare 50 000 personer med olika
diagnoser. Efter samtal med flera patienter som fatt sallsynta sjukdomar blev jag
uppmarksammad péa de strukturella problem i vardkedjan som dessa patienter upplever. I
dag hamnar denna grupp utanfor de standardiserade vardforloppen, vilket innebér att lakare
ofta inte har vare sig tid eller ekonomiska incitament for att ta hand om dem, vilket gor att de
bollas runt i systemet.

Med anledning av ovanstaende vill jag fraga dig, Ella Bohlin, om du som regionrad ar ngjd
med Region Stockholms vardkedja for individer med sallsynta sjukdomar.

Anforande nr 53

Regionradet Bohlin (KD): Ordforande, presidium, ledamoter! Jag vill tacka Gabriel Kroon
for fragan. Det slog mig att vi inte sa ofta diskuterar dessa sjukdomar i fullmiktige. Jag tror
att det vore bra om vi fick en dndring pa det. Jag har ocksa traffat flera patienter som lider av
ovanliga och sillsynta sjukdomar och diagnoser.

Det ar svart, for att inte sdga omojligt, att krdva att en enskild ldkare eller en enskild
vardenhet ska ha fullstdndig kunskap om alla de sjukdomar som finns. Anledningen till att
det ser ut som det gor ar just att de ar valdigt ovanliga.

Patienter med séllsynta diagnoser har sjukvardsbehov direkt kopplade till sin grundsjukdom,
men de insjuknar ocksa i vanliga sjukdomar och har en 6kad risk for komplikationer pa
grund av grundsjukdomen. Darmed ir inte sagt att vi inte har vard och behandling for dem
som lider av sillsynta sjukdomar, for det har vi.

Jag tror att det som behovs i primarvarden ar mer kunskap. Nu stéller vi om till en
kunskapsstyrningsorganisation, dar vi i regionen ska spegla den kunskapsstyrning som man
har byggt upp pa nationell niva genom att vi inrattar regionala programomraden.

Det finns ett Centrum for sallsynta diagnoser, CSD, pa Karolinska Universitetssjukhuset. De
har visserligen inget varduppdrag, men de ska verka for att personer som har sillsynta
diagnoser far mojlighet till omsorg, diagnos och behandling. De ska ocksé sprida kunskap
och bidra lokalt, regionalt och nationellt med spridningen av kunskap till hela halso- och
sjukvérden.

Patienter som lider av séllsynta diagnoser tas om hand pé olika vardnivaer, dels inom den
hogspecialiserade varden for att deras diagnos kraver det, dels hos vardgivare inom
specialistvarden, primarvarden, psykiatrin, habiliteringen och tandvérden. Jag kan inte sidga
att vi har en samlad struktur dar vi skulle kunna inratta en kedja for de har patienterna, for
det ar for komplicerat att 6verblicka.

Anforande nr 54

Gabriel Kroon (SD): Jag tackar fort svaret och konstaterar att det finns en samsyn i de
har fragorna och ocksa en gemensam syn pa problembilden. Jag tror framfor allt att de
ekonomiska incitament och system som gor att vardcentraler och specialistmottagningar har
mojlighet att avsiga sig ansvaret for sarskilt vardtyngda patienter &r ett stort problem.

Men jag tror dven att det finns flera goda forslag for att rada bot pa problemen i systemet.
Exempelvis kan vi se en patientansvarig lakare eller mgjlighet att utveckla Centrum for
sdllsynta diagnoser med kanske ett mojligt varduppdrag. Pa sikt tror jag att ett battre
omhéndertagande av sillsynta diagnoser skulle medfora farre onodiga specialistbesok och
aven vardbesok over lag. Detta skulle i sin tur avlasta den tunga specialistvarden och korta
vardkoerna.



Jag hoppas slutligen att en ytterligare 6versyn gors av dagens system med sarskilt fokus pa
att uppna sarskilda vardforlopp for individer med séllsynta sjukdomar for att separera dessa
fran till exempel kroniker.

Anforande nr 55

Regionradet Bohlin (KD): Ingen vardgivare vare sig far eller ska avsaga sig ett
varduppdrag. Det ar ett ansvar. Det ar vad vara avtal kraver, och det star ocksa i hélso- och
sjukvardslagen. HSF har fatt ett uppdrag av HSN att titta vidare pa den har fragan och arbeta
med en struktur.

Jag kan se négra saker infor framtiden. Vi skulle kunna tanka oss en enhet, ett centrum for
sdllsynta diagnoser. Det skulle kunna vara knutet till exempelvis Akademiskt
specialistcentrum. Jag tror ocksa att det ar viktigt att man samverkar mellan olika vardgivare
och olika vardnivaer inom den befintliga vardstrukturen, som psykiatri, primérvard,
rehabilitering och inte minst den hogspecialiserade varden, som ofta tar hand om de hir
patienterna.

Man kan ocksa tdnka sig en modell med ett tilliggsuppdrag for husliakarverksamheterna for
flerfunktionsnedsatta. Man skulle kunna fa ett specialuppdrag och bli mer specialiserad pa
just denna typ av sjukdomar.

Men detta arbete ar ocksa avhangigt av den nationella kunskapsstyrningen. Som sagt arbetar
HSF med att vi ska kunna spegla den.

Fraga 4

Anforande nr 56

Regionradet Alkurdi (S): Region Stockholm har drabbats av annu en skandal till f6ljd av
ogenomtinkta beslut fran majoriteten. Den hir gangen ar det Unilabs som star i centrum, da
de har latit patienter i Stockholm med misstankt cancer fa vinta i flera ménader pa provsvar
och rontgentider. Ni har sikert alla last i tidningen om hur flera lakare berattar om att
kvalitetsbrister har uppstatt och att prov har behovts tas om.

De vinnande anbuden fran Unilabs 1ag mer 4n 40 procent under den ddvarande kostnaden
for tjansten. Nu ser vi konsekvensen av att man vill spara pengar pa bekostnad av
befolkningen hilsa. Darfor stiller jag fragan till ansvarigt regionrad: Tycker du i efterhand att
det var Kklokt att pressa priset i den omfattning som skedde vid upphandlingen av Unilabs?

Anforande nr 57

Regionradet Starbrink (L): Ordforande! Tack, Talla! Det blir naturligtvis samma svar till
dig som pa den tidigare frdgan om Unilabs. Det har gjorts en korrekt upphandling dar starka
krav pa kvalitet, ledtider och sa vidare har stillts. De anbudsgivare som lever upp till de hogt
stillda kraven kan sedan tilldelas uppdraget utifran det anbud som ar mest fordelaktigt ur
ekonomisk synpunkt.

Aven vir hilso- och sjukvardsforvaltning och vi sjilva reagerade p4 att anbudet var lagt, och
darfor stélldes kontrollfragor som gav betryggande svar. Darmed maste nimnden naturligtvis
— detta kinner du ju till eftersom du ar val fortrogen med lagen om offentlig upphandling —
anta det anbudet.

Betyder da detta att vi 4r n6jda med vad Unilabs har levererat? Sjalvklart inte. Det dr en
skandal att en vardgivare slarvar pa det hir sittet och utsétter patienterna for risk. Nu ligger



allt fokus pa att sdkerstilla att kderna arbetas bort och att patienterna far de besked de
behover fa efter sina prover.

Men det ar klart att vi méste analysera framat ocksa. Hur ska vi hantera Unilabs? Kommer de
att klara av att leva upp till det avtal de har skrivit pa? Det ar en analys som vi behover gora.
Vi behover ocksa analysera och granska processen kring upphandlingen, och det ar ocksa ett
besked fran var hilso- och sjukvardsdirektor att han tillsidtter en extern granskning.

Anforande nr 58

Regionradet Alkurdi (S): Jag hade dock onskat lite mer eftertinksamhet med anledning
béde av den debatt som vi har nu och av tidigare upphandlingar som regionen har
misslyckats med.

Ar 2017 lade vi socialdemokrater tillsammans med Vinsterpartiet och Miljopartiet fram ett
papper dar vi skrev s hir: Anbudet forvantas minska kostnaden med 40 procent jamfort
med nuvarande avtal. Liknande utfastelser hade OneMed AB, vars avtal slutligen kostade
landstingen hundratals miljoner mer dn berdknat.” Jag tror bestamt att lagen om offentlig
upphandling inte menar att vi inte ska bedriva kvalitetsupphandlingar.

Med 40 procents ldgre anbud ar det Klart att politiken méste hoja ett varningens finger och
fraga: Ar detta verkligen en kvalitetsupphandling? Vi star fast vid var kritik anda fran det
upphandlingen genomfordes 2017 och menar att det kravs politiskt ansvar har och nu och att
man ska borja forbereda att avtalet ska havas. Regionen bor st upp for sina invanare och
sina svart sjuka patienter.

Anforande nr 59

Regionradet Starbrink (L): Ordférande! Talla, vet du att det 4r anbudets pris som ar
orsaken till de problem som vi nu ser hos Unilab? Vet du detta, eller gissar du och tycker att
vi ska fatta drastiska beslut utan ett ordentligt underlag? I si fall tycker jag inte att du ar en
serios politiker.

Vi méste naturligtvis ga till botten med det héar och noga undersoka forutsiattningarna for
avtalet. Om det ar en bra idé att hava avtalet ar jag inte den som lagger fingrarna emellan,
men inte baserat pa 160sa antaganden utan ett bra underlag.

Nar det giller regionens formaga till upphandlingar har vi under olika mandatperioder sett
mer eller mindre lyckade exempel. Men de allra flesta upphandlingar har varit mycket bra for
regionens invanare och for hilso- och sjukvarden. De har lett till ett mycket storre utbud, en
storre méngfald och mgjligheter till valfrihet for patienterna liksom for medarbetarna, som
har fler arbetsgivare att vilja pa. Vi ska alltsa fortsatta upphandla, och vi ska vassa var
formaga att vara duktiga upphandlare.

Fraga s

Anforande nr 60

Ann-Marie Engel (V): Internationella biblioteket vid Odenplan stingdes den 2
september. Det har gjort vildigt manga manniskor upprorda, arga och ledsna. Det var
200 000 bocker pa 120 olika sprak som pa olika sétt skingrades.

Detta beslut togs av Stockholms kommun, men ett avgorande skil var att stodet fran
regionen drogs in 2017. Darfor vill jag fraga dig, Anna: Tycker du att det var positivt for
regionens invanare att man drog in stodet till Internationella biblioteket?



Anforande nr 61

Regionradet Starbrink (L): Ordférande! Tack, Ann-Marie Engel, for din fraga! Svaret ar ja,
jag tycker att det ar ratt och riktigt att regionens stod till internationell biblioteksverksamhet
nu fordelas till alla kommuner i lanet. Det foregicks ju av en lang process och en dialog, bland
annat mellan regionen och Stockholms stad.

Jag paminner girna om det beslut som du, inte utan entusiasm, var med och fattade i
Stockholms kulturndmnd 2016 om en ny biblioteksplan, dar du och dina partivanner och
koalitionskompisar slar fast att Stockholms stadsbibliotek ska vara ett internationellt
bibliotek snarare dn att ha ett internationellt bibliotek, att flersprakighet ska genomsyra
biblioteksverksamheten och att i takt med att stadsbiblioteket fornyas ska Internationella
biblioteket integreras i Stockholms stadsbibliotek hela verksamhet.

Du kan sta har och peka finger mot mig, men detta, Ann-Marie Engel, ar ditt beslut! Du har
varit med om att driva fram nedlaggningen av Internationella biblioteket. Om detta &r rétt
och riktigt eller ett déligt beslut ar en fraga mellan dig och dina viljare — inte en fraga for den
har salen.

Anférande nr 62

Ann-Marie Engel (V): Nuvar det sa hiar, Anna: Det lades inte ned, utan det stoppades
upp i processen. Det hade med hela ombyggnationen av stadsbiblioteket att gora. Det var den
nya, bldgrona koalitionen i Stadshuset som lade ned Internationella biblioteket. Det kommer
du nog inte ifran.

Ar 2016 fick biblioteket 4,7 miljoner av regionen. D& sade man att pengarna i stillet skulle g&
till regionens eget bibliotek. De fick 2 miljoner av dessa pengar, men 2,7 miljoner forsvann i
ett svart hal. Det kan tyckas vara en liten summa i regionen, men det ar en vildigt stor
summa for biblioteket. Hela den besparing man gor pa att 1dgga ned ar ungefar 4 miljoner.
Jag tycker att det ar bedrovligt. Det ar ett svek mot manga av vara invanare fran varldens alla
horn som behovde tillgang till de har bockerna och tidskrifterna och ocksé mot vildigt ménga
andra stockholmare som &r nyfikna pa resten av viarlden och nu inte har tillgang till
biblioteket. Du kommer inte ifrdn regionens ansvar.

Anforande nr 63

Regionradet Starbrink (L): Ann-Marie Engel, att du har mage! Jag har just last upp det
beslut som du har varit med och drivit igenom i Stockholms stad, dar ni sager att i takt med
att Stockholms stadsbibliotek fornyas ska Internationella biblioteket spridas ut i hela
biblioteksverksamheten. Ritt eller fel — inte vet jag!

Men 2016 sokte du och den 6vriga majoriteten i Stockholms stad inget bidrag for
Internationella biblioteket frin Region Stockholm. Ar 2016 hade ni dragit er tillbaka. Ta nu
ansvar for dina egna beslut och forsok inte peka finger at mitt hall!

Fraga 6

Anforande nr 64

Roland Johansson (SD): Ordforande, ledaméter och dhorare! Vid regionens
revisionsrapport 2017 om kollektivtrafikens sikerhetsarbete framkom det att
trafiksdkerhetspolicyn inte tillimpas i avtalen for den sarskilda kollektivtrafiken enligt
fullmaktiges riktlinjer. I riktlinjerna for fardtjansten héanvisas till att entreprenorerna kan
uppritta en egen trafiksdkerhetspolicy som baseras pa nimnden. I planeringsunderlaget
infor detta nya fardtjanstuppdrag betonas att namndens policy ska foljas av entreprenorerna
och faststillas i kommande trafikavtal.



Granskningen pavisade i stéllet att entreprenorerna har egna trafiksikerhetspolicyer. Den
policy som forvaltningen har i dag ar inriktad mot buss- och spartrafik, inte mot fardtjanst.
Vad vi forsta avser forvaltningen att ta fram en sidkerhetspolicy dven for fardtjansten. Vid
revisionen hade detta inte paborjats.

Med anledning av ovanstaende vill jag darfor fraga ansvarigt regionrad: Har arbetet med en
trafiksdkerhetspolicy for fardtjansten paborjats?

Anforande nr 65

Regionradet Bohlin (KD): Jag tackar Roland Johansson for frigan. Fardtjanst ar som ni
vet en viktig funktion i var region. Funktionshindrade som inte kan anvinda den vanliga
kollektivtrafiken kan beviljas fardtjanst. Det ar ocksa en frihet som ger mdjlighet till ett
vardigare liv och mer socialt umgénge. Pa sa satt gynnar det personen och samhallet i stort.

Lat mig ge lite bakgrund om policyn. Vi har en existerande trafikpolicy, men den héller pa att
uppdateras. Det ar valdigt viktigt att den kommer pa plats for att vi ska sdkerstilla att vara
upphandlade taxibolag levererar en god standard och sidkerhet. Inte minst handlar det om att
hélla ratt hastighet men ocksd om andra sidkerhetskrav som ar forknippade med
verksamhetsutovningen.

Den gamla trafikpolicyn ar under revidering. Svaret pa din fraga ar alltsa ja. Den kommer att
bli klar, forhoppningsvis under hosten. Den kommer ocksa att diskuteras och antas i
fardtjanstndmnden. Det handlar framfor allt om att sakerstalla trygghet och sakerhet for vara
resendrer i den sarskilda kollektivirafiken. Det handlar valdigt mycket om
hastighetsbegransningar.

Vart mal ar att certifiera hela policyn enligt ISO 39001, vilket gor att det blir ett system som
regleras genom revision. Det ar darfor som vi har drojt nagot, sa att vi ska kunna synka detta.

Anfoérande nr 66

Roland Johansson (SD): Tack for svaret! Det glader mig att detta ar pa ging. Det ar
viktigt att vi far klart det inom en snar framtid. Det dr ockséa viktigt att policyn efterlevs och
ger signaler. Vi behover se ett trendbrott inom fardtjansttrafiken som pekar mot en
kvalitetshojning. Jag ar glad 6ver att arbetet ar pa gang och jag ser fram emot att hora mer
om det.

Anforande nr 67

Regionrddet Bohlin (KD): Ordférande! Aterigen tack for frigan, Roland, och tack for att du
lyfter fram detta! Jag tror att vi ar helt eniga om att det ar viktigt att policyn kommer pé plats,
men vi behover ocksa gora ratt. Vi ska certifiera den, s att vi ocksd har en likvardighet och en
mojlighet till uppdatering via revision.

Jag tror ocksa att man ar angelidgen om att faktiskt klubba detta under hosten. Just nu ar den
under omarbetning och uppdatering for att kunna antas av firdtjinstnimnden senare i host.

Fraga 7

Anforande nr 68

Regionradet Sjostrom (S): Ordférande, ledamoter och dhorare! Ingen ska behéva kdnna
nagon tvekan om det ar sikert eller inte att vistas i kollektivtrafiken och i tunnelbanan, vare
sig som resenar eller personal.



De senaste aren har revisorerna stindigt upprepat rekommendationen till trafiknamnden att
sakerstélla brandskyddet, senast vid granskningen av arsrapporten. I januari rostade den
moderatledda blagrona majoriteten i trafikndimnden ned vart forslag, som var att snarast
aterkomma till nAmnden med en handlingsplan for att sdkerstilla fullgott brandskydd i hela
kollektivtrafiken med sarskilt fokus pa att dtgdrda bristerna inom tunnelbanesystemet.

Den 27 maj beslutade Storstockholms brandforsvar om ett forelaggande, dar man kraver att
SL ska atgirda de allvarligaste bristerna med langa utrymningsvigar och angreppsvagar utan
skydd mot rokspridning samt avsaknad av funktionella stigarledningar for slackvatten. Sent
omsider fattade trafiknimnden den 27 augusti beslut om uppdrag att atgiarda enbart de
brister man fatt forelaggande om att atgarda.

Min fraga, Kristoffer, ar: Anser du som ansvarigt rad att det ar rimligt att vinta pa
forelaggande fran brandforsvaret innan SL atgirdar redan kdanda och allvarliga
sdkerhetsrisker i Sveriges mest trafikerade sparsystem, tunnelbanan?

Anforande nr 69

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, fullméktige! Tack, Jens Sjostrom, for en viktig
fraga! Jag, som har lagt ménga dagar, ménader och ar pa just siakerheten och tryggheten i var
kollektivtrafik tycker att detta ar en viktig fraga. Jag tycker ocksa att det ar viktigt att man ar
ganska korrekt i sin beskrivning av historiska skeenden nar vi talar om viktiga fragor.

Hade Jens Sjostrom gétt till botten med fragan hade han kunnat se att jag redan som
nytilltratt trafiklandstingsrad forra mandatperioden tillsammans med forvaltningen tog
initiativ till att just upprétta en handlingsplan i de fragor han namner. Det arbetet
resulterade i analyser och forstudier som skulle laggas till grund for konkreta
handlingsplaner for hur vi ska arbeta nar vi moderniserar och utvecklar var tunnelbana infor
framtiden, bade nir vi bygger ny och nar vi tar hand om den vi har, som nu har 60 ar pa
nacken och ar byggd med andra krav och en annan syn pé trygghet och sikerhet dn vi har
med dagens hogt stillda krav.

Det handlade till en borjan om tre stationer. Det arbetet breddade vi forra sommaren till att
bli en analys om samtliga stationer under mark. Vi har redan fatt pa plats brandgaspartier pa
en femtedel av véra stationer, och nu forbereder vi oss for att pa ett klokt och ansvarsfullt sétt
gora motsvarande insatser pa 6vriga stationer. Detta gors tillsammans med en lang rad andra
siakerhets- och trygghetsskapande atgirder, ska vi komma ihag. Det ar ett viktigt och stort
arbete dar vi nu tillsammans tar tag i vad som borde ha gjorts av tidigare politiska
generationer for linge sedan.

Vi har till exempel genomfort ett stort och omfattande arbete nir det géller Fridhemsplans
tunnelbanestation under denna sommar, som kommer att fortsatta. Det ar ett uttryck for just
detta.

Jens Sjostrom, det du ber om ar redan initierat. Det initierades redan under forra
mandatperioden, men jag ar alltid glad nir oppositionen vaknar och ansluter sig till den
forda politiken.

Anforande nr 70
Regionradet Sjostrom (S): Tack for svaret, Kristoffer! Jag tror inte att revisorerna och
Storstockholms brandférsvar fullt ut haller med om det du séger.



Moderaterna talar girna om att kollektivirafiken ska kdnnas trygg och siker. Samtidigt
menar jag att ni visar ett ointresse for att hantera viktiga problem som exempelvis
brandsékerheten. SL ska inte behova védnta pa anmirkningar fran brandforsvaret innan man
atgardar viktiga sakerhetsaspekter.

Storstockholms brandférsvar pekar i protokollen pa en rad brister som maéste atgiardas och
forbattras. Det ar Stridbecksvalv som riskerar att rasa vid brand, for fa utrymningsvégar,
stillastdende rulltrappor, samverkansbrister och bristande kontroll av antal personer pa
plattformarna vid akuta lagen. Det foreldggande brandfoérsvaret nu beslutat om giller de
allvarligaste bristerna, men mycket mer aterstar att genomfora.

Vi socialdemokrater vill ha hog sikerhet och att den alltid ska sattas i forsta hand. Efter
manga ar av nonchalans fran den moderatledda majoriteten maste atgarderna nu ske pa kort
tid med hog arlig kostnad som foljd. Da ar det anmarkningsvart att den moderatledda
majoriteten siger nej till krav pa att ta fram en total handlingsplan for att aterstélla fullgott
brandskydd i enlighet med vad bade revisorer och brandforsvar kraver.

Anforande nr 71

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, fullméktige! Det blir ibland lite trottsamt nir Jens
Sjostrom héller sig till talepunkter som bekriftas inte vara korrekta. Det ar alltsé vi som har
tagit initiativ till den internrevision han hanvisar till. Det ar vi som har tagit initiativ till
samverkan med brandforsvaret, som ska laggas till grund for véra analyser och utredningar
om att stalla till ratta och ta tag i en mangd saker som vi vet behover goras da vi vet att var
tunnelbana ar byggd i en annan tid. Nu star den inf6r en stor och omfattande upprustning,
renovering och utbyggnad som vi har skapat ekonomiska muskler att ta tag i.

Det Jens Sjostrom beskriver, att ingenting har gjorts, ar inte korrekt. Den handlingsplan han
efterfragar tog vi initiativ att uppratta férra mandatperioden. Den har vi steg for steg ocksa
sett till har breddats utifran det arbete som vi ser framfor oss och som har gjorts.

Det blir lite som vi sade i en tidigare debatt: Nar trafikregionradet ror sig star oppositionen
stilla. Tyvarr far det val konstateras vara fallet d&ven nar det giller fragan om tryggheten och
sikerheten i var tunnelbana.

Fraga 8

Anforande nr 72

Lina El Yafi (V): Kristoffer Tamsons, som hogste ansvarige for Stockholms
kollektivtrafik var du en del i ett drev mot en enskild bussférare som inte hade brutit mot
vare sig regler eller rutiner, vilket hans arbetstagare har intygat. Han har snarare dgnat sin
korta paus at dterhamtning, vilket ar helt riktigt. I det har fallet valde han att be pa sin rast.

En enskild arbetstagare har alltsd hiangts ut i ett rent populistiskt spel. Min friga till dig ar:
Tycker du att du agerade for snabbt med att ge din syn pa hur en busschauffor anvander sin
paus?

Anforande nr 73

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, fullméktige! Att vara fortroendevald och ha
ansvar for en verksamhet som kollektivtrafiken innebar att man bokstavligen dagligen
bombarderas med mejl och fragor fran allménheten och journalister. Kravet dr oftast att man
ska kunna svara snabbt och att man reagerar pa vad som ofta ir enskilda incidenter,
anmalningar och klagomal i var kollektivtrafik.



Jag brukar vara ganska konsekvent nir sadant intraffar. Jag brukar sdga: Det hir ser jag
allvarligt pa, och om det stimmer ar det nagot som vi sjalvklart kommer att atgirda, och vi
ska ga till botten med vad som ska gilla i var kollektivtrafik. Men forst kommer vi att tillsatta
en utredning och titta pa fragans beskaffenhet.

Detta gjorde vi ocksé i det hir fallet. Jag kunde, tillsammans med trafikférvaltningen och
operatoren, snabbt vinda fragan och far klarhet om vad som gillde i det fall som fragan har
giller. Har har det inte skett nagot formellt fel. Precis som fragestillaren sdger har det varit
en paus, och diarmed ar frigan utagerad. Har har alltsé inte begatts nagot fel.

Jag tycker att det ar viktigt att vi ar tydliga nar sddana hir saker hander. Vi kommer att svara
pa frdgorna, men nir vi slutligen ger ett svar om vad som intraffat och vad som géller ar det
manga ganger nagot som vi behover utreda. Det kan rora en incident, en resenar som anser
sig vara illa behandlad av en bussforare en sen kvill pa en enslig landsvag eller en kvinna
som anser sig illa behandlad av en biljettkontrollant eller ordningsvakter. Vi kommer att vara
tydliga och sidga: Stimmer detta ar det allvarligt, men vi kommer att g till botten och
undersoka vad som har intraffat, och utifran detta kommer vi att dra vara slutsatser.

Jag kommer ocksa att vara tydlig med att jag bara svarar pa enskilda fragor fran allménheten
och medierna. Jag kommer inte att, som en del partier har inne, skicka pressmeddelanden
om enskilda incidenter dar jag havdar att jag vet vad som har hant, vem som har gjort fel och
sa vidare. Det tycker jag att vi ska undvika, for da spader man pa det som fragestallaren talar
om, namligen drev. Det vill vi inte se mycket av.

Anforande nr 74

Lina El Yafi (V): Tack for svaret! Jag ar sjalv anstalld i kollektivtrafiken. Det normala
forfarandet nar nagot hander ar ju, som du sade, Kristoffer, att det kommer in ett papekande
till SL och man blir kanske kontaktad av sin narmaste chef, inte av den hogst ansvarige, som
ju ar du. Det ar ganska ovanligt.

I det har fallet maste jag fortfarande stilla fragan: Tycker du inte att du agerade for snabbt
med tanke pa att du inte hade alla uppgifter om vad arendet gillde? Hade det inte varit battre
att som ansvarig ta det lugnt och ta reda pa vad det handlade om? I det héar fallet hade
arbetstagaren inte gjort ndgot fel. Det handlade dessutom om en paus som ér till for att han
ska vara en trafiksdker forare. Han agerade helt ritt.

Anforande nr 75

Regionradet Tamsons (M): Jag ar alltsa utsedd att vara hogst ansvarig for den verksamhet
som omfattar var kollektivtrafik. Jag far varje dag svara pa frdgor som ror enskilda incidenter
och hur vi hanterar dem. Det kan gilla inkomna klagomal, synpunkter pa trafiken,
manniskor som upplever att trafiken inte fungerar och sa vidare. Om jag da skulle siga att jag
inte vill befatta mig med enskilda fall — allts att jag inte kommer att sdkerstilla att det
granskas och utreds och att vi gér till botten med vad som hant — tycker jag att jag skulle bega
ett fel. Jag kommer alltsa att fortsatta att gora som hittills, och jag kommer att gora pa det
satt jag alltid gor. Jag ar tydlig med att sitta resenirens basta i fraimsta rummet, ga till botten
med vad som héint och reda ut eventuella fragetecken.

Daremot kommer jag inte att gora pa det siatt som Vinsterpartiet gor gang efter annan,
namligen skicka pressmeddelanden riktade mot enskilda anstillda i kollektivtrafiken dar det
havdas att de gor 4n det ena, 4n det andra. Senast handlade det om négra biljettkontrollanter
och nagra ordningsvakter, som det visade sig inte alls hade gjort det som ni i
pressmeddelandet havdade att de hade gjort.



Vi ska inte spdda pa drev. Vi ska pé ett ansvarsfullt och klokt sitt se till vara resenirers basta
och ta hand om den fantastiska personal som vi har i var kollektivtrafik.

Fraga 9

Anforande nr 76

Henrik Akerlund (SD): Ordférande, fullmiktige, ledaméter! Sommaren har nu
passerat, och som alla vet vicker sommarménaderna farhagor infér den problematiska
vardplatsbrist som uppstér nar vardpersonalen har semester. Enligt en ldgesrapport som vi
har kunnat ta del av och som presenterades under sommaren har liaget under
sommarmanaderna varit anstrangt, bdde pa akutmottagningarna och nar det giller antalet
vardplatser pa akutsjukhusen. En sarskild vardplatsrapport som hilso- och
sjukvardsforvaltningen presenterat visar pa en minskning av antalet vardplatser under en
period mitt under den verkliga hogsommaren.

Under denna sommar arbetade jag sjalv inom ambulanssjukvarden. Nar vi limnade patienter
pa akutsjukhusen kunde jag med egna 6gon se att laget var anstriangt, inte minst pa
Sodersjukhusets akutmottagning.

Vid foregdende fullmaktigesammantrade stillde jag en fraga till Anna Starbrink om hon
kunde garantera att hélso- och sjukvarden under sommarmanaderna kunde bli tillganglig,
patientsadker och tillracklig for att mota de krav som stélls pa en god sjukvard i Region
Stockholm. Mot den bakgrunden vill jag friga henne igen: Tycker du att Region Stockholm
har erbjudit en tillgidnglig och patientsaker vard under sommaren 2019?

Anforande nr 77

Regionradet Starbrink (L): Ordférande! Tack, Henrik Akerlund, for din fraga! Sommaren
ar alltid en anstrangd tid i varden. Det talade vi om ocksa fore sommaren. Medarbetarna ska
sjalvklart fa sin valfortjinta semester samtidigt som patienterna ska fa den vird som de
behover. Det ar klart att det kan finnas en intressekonflikt mellan hilso- och sjukvardslagens
krav och semesterlagen, men det ar den verklighet som vi méste hantera. Darfor gors ocksa
stora planeringsinsatser for att sommaren ska bli s& bra som mgjligt. Man lagger storre fokus
pa akuta skador och sjukdomar, och vard som kan vinta far ocksa vénta.

Alternativen till att vardas pa akutsjukhusen har ocksa blivit allt fler, till exempel genom
nérakuterna, huslakarmottagningarna, som haft bra 6ppettider under sommaren, och
avancerad sjukvard i hemmet. Aven véra jourldkarbilar har starkt bidragit till detta.

Vi har 16pande under sommaren fatt rapporter om hur laget har varit. Jag tror att alla har
kunnat se och forsta att det har varit ett anstrangt lage. Det har varit mycket som fungerat
bra, vill jag sdga, och personalen har gjort stora insatser. Inte minst har den geriatriska
varden kunnat erbjuda ménga patienter en bra vard. Men vi vet, precis som fragestallaren
sager, att det ar ett tufft lage och svart att fa vardplatserna att riktigt racka till.

Mer i detalj kommer vi att 3 veta detta nir den samlade rapporten om sommaren kommer
under hosten. Jag vet att det pagar ett arbete med att samla in uppgifter, dra slutsatser och
analysera hur vi kan arbeta annorlunda fér framtiden. Det ar ett viktigt arbete att faktiskt
paborja planeringen for nasta sommar och for julledigheten redan nu.



Anforande nr 78

Henrik Akerlund (SD):J ag far tacka for svaret, Anna Starbrink. Visst har sommaren
2019 varit battre, eller snarare mindre hemsk, 4n sommaren 2018. Den stora forklaringen till
det kan vara vidret, &ven om planering och samverkan kan ha fungerat battre i ar jamfort
med forra aret.

Vi vet att sommar och sjukvard har varit ett problem i decennier, och det ar svart, om inte
omojligt, att helt kunna parera de utmaningar som uppstér nar vardpersonalen far sin
lagstadgade och valfortjanta sommarsemester. Dock maste vi ndgonstans kunna vianda pa
varje sten, se varje mgjlighet och leta efter varje 16sning som kan bidra till att minska
konsekvenserna for vara patienter och var personal.

Hur kan vi exempelvis i hogre utstrackning paverka vardpersonalens flexibilitet nar det
kommer till uttag av semester? Hur kan vi dven se till att antalet forlossningsplatser och
vardplatser alltid racker till, oavsett vider? Som folk- och fortroendevalda maste vi alltid pa
nagot satt kunna dra &t samma hall.

Oavsett vem som styr i den hir regionen kommer vi att sitta med samma problem som Anna
Starbrink nu har att hantera tillsammans med den koalition hon sitter med. Jag vill bara
poiangtera att vi i Sverigedemokraterna aldrig kommer att sta i vigen for konstruktiva
losningar pa detta komplicerade problem.

Anforande nr 79

Regionradet Starbrink (L): Det stimmer att detta ar en svar och viktig uppgift for var
organisation pa alla nivaer. Det finns sjdlvklart ett politiskt ansvar nar det galler hur vi
organiserar varden och vilka ramar vi sitter. Det finns forstas ocksa ett behov av att
samordna varden mellan vara olika vardgivare. Det arbetet har utvecklats pa ett positivt satt
over aren, vill jag sdga. Jag tycker att manga medarbetare gor stora insatser bade infér och
under sommaren, som ju alla vet ar en knepig tid.

Du namnde att vi ocksa har haft lite tur med vadret den har sommaren, i den bemarkelsen att
det inte alls var lika varmt. Det tror jag har varit en lattnad. Men jag vill ocksa siga att infor
sommaren har planeringen och forberedelserna for att hantera ett extremvader varit
betydligt battre dn aret innan. Nu behovde det inte testas i skarpt 14ge pa det satt som man
kanske kunde befara, och det ar skont. Men det ar bra att veta att beredskapen pa det
omradet ar god.

Fraga 1o

Anforande nr 80

Robert Johansson (S): Herr ordférande! I DN kunde vi nyligen l4sa att ansvaret for
utbildning for de flesta vardprofessioner inte fanns med i tankarna da vardvalet infordes,
detta trots att kompetensforsorjningen ar en grundbult i hilso- och sjukvérden.

Till f6]jd av att stora delar av sjukvarden flyttas fran akutsjukhusen till vardvalsmarknader
utan hansyn till utbildningsuppdraget har Region Stockholm under manga ar utbildat for fa
lakarspecialister inom flera virdomréaden. Det senaste exemplet dr 6ron-nisa-
halssjukvarden, dar Region Stockholm nu maste 6ppna en egen klinik pa Danderyds sjukhus
for att kunna utbilda specialister, detta efter att Karolinska Universitetssjukhusets utbildning
blivit underkénd vid upprepade tillfallen, d& vardgivarna inom véardvalet inte kunnat delta i
utbildningsuppdraget.

Min fraga till ansvarigt regionrad ar darfor: Tycker du att det ar rimligt att ni tillater privata
vardgivare att inte ta sin del i utbildningsuppdraget?



Anférande nr 81

Regionradet Bohlin (KD): Ordférande, presidium och ledamdéter! Jag tackar Robert
Johansson for fragan. Svaret pa din fraga ar nej med versaler. Jag tycker inte att det ar
rimligt att privata vardgivare inte tar sin del av ansvaret. Det var ocksa darfor som vi i halso-
och sjukvardsndmnden i januari 2018 fattade ett beslut om att férandra avtalen sa att
forutsattningarna blir nya. Alla ska vara skyldiga att ta emot for verksamhetsforlagd
utbildning och ocksé bereda plats for AT, ST och andra praktikplatser.

Beslutet i nimnden lyder som foljer: att alla vardgivare, oaktat driftsform, p4 anmodan av
SLL ska medverka och tillhandahalla utbildning att tillampas i virdvalen i enlighet med det
som beskrivs i tjansteutldtandet och i enlighet med Region Stockholms utbildningsdirektiv.”
Beslutet innebar ocksa att ge halso- och sjukvardsdirektoren i uppdrag att inarbeta
skrivningar och specifika avtalsvillkor for utbildning i enlighet med det som beslutet innebar.

Jag vill alltsa siga att vi har gjort en stor reform pa utbildningsomrédet, dar HSN under forra
aret tog ett beslut som innebar att ingen privat vardgivare kan eller far avsdga sig ndgon form
av ansvar for ett utbildningsuppdrag.

Inriktningen ar ocksa att regionen och de privata vardgivarna ska erbjuda lirandemiljoer.
Det giller bade handledning och att det ska finnas lokaler for viagledning liksom mdgjlighet att
ge en kvalitativ utbildning eller praktikplats hos de privata vardgivarna. Det ar jag valdigt
nojd med, for jag tycker inte att vi har haft en bra ordning innan, da det har varit lite av fritt
valt arbete att ta emot studenter och erbjuda utbildningsplatser.

Anforande nr 82

Robert Johansson (S): Tack, regionradet, for svaret! Det glider mig att ni i majoriteten
nu har insett detta som vi har patalat i &tminstone tva mandatperioder, det vill siga att
privata vardforetag inte av idealistiska skidl kommer att ta ansvar for utbildningsuppdraget
fastdn man kan tycka att alla vardforetag skulle tjana pa att det skéttes.

GoOr man inte det maste man ocksa fa en pafoljd. Det 4r som nir man bryter mot ndgon
annan regel i samhallet. Man maste fi en pafoljd, annars visar vi inte att reglerna betyder
négot. Pafoljder for brott mot vara vardavtal har jag och Talla Alkurdi skrivit en motion om,
och jag ser fram emot att fortsitta att diskutera detta. P4 samma sitt som vi ska straffa
valdsbrottslingar hardare méste vi straffa fuskande vardforetag hardare.

Anforande nr 83

Regionradet Bohlin (KD): Ordférande, presidium och ledaméter! Jag tycker att attityden
ar valdigt trakig har. Har finns en syn pa privata vardgivare som nagot ont. Men jag kan
meddela Robert att ménga av vara privata utforare faktiskt gor mer an avtalet. De gor saker
som vi kanske inte ersatter. Varfor? Jo, for att de ar engagerade i det de gor. De ar
professionella lakare, sjukskoterskor och underskoterskor som brinner for att ge en battre
vard och vara med och utveckla var vard i den har regionen. De har gatt in i vardval med en
vilja att utveckla och se till att vi klarar av det offentliga atagande som vi har.

Jag tycker att det ar en vildigt trist attityd att det ska vara straff och hardare tag. Vi behover
det ocksa. Vi gor revisioner kontinuerligt. Men det viktiga dr att vi nu har fattat ett politiskt
beslut som innebar att vi har forandrat forutsattningarna radikalt for vardgivare. Nu méste
man ta emot for utbildning och praktik liksom for verksamhetsintegrerat larande.



Fraga 11

Anforande nr 84

Jonas Carlsson (V): Ordforande! Under sommaren har vi kunnat ta del av hur regionen
tvingats be patienter i cancervarden att soka sig utomlands for stralbehandling for att inte
vantetiden for behandling ska bli for 1ang. Det ar gott s&, att regionen har agerat och satt in
tillfalliga atgarder for att mota kéerna for behandling, som vuxit till de dubbla mot vad som
rekommenderas.

Vi har alltsd hamnat i en situation dar patienter som ofta ar skora har tvingats resa langt
hemifrdn nar de kanske behover familj och vanner som mest. Detta gor mig bekymrad. Jag
vill darfor stalla fragan till dig Anna: Ar koalitionen villig att skjuta till resurser for att
sakerstilla att stralbehandling av patienter med cancer i Region Stockholm ska kunna ske
utan forlangda vantetider och utan att patienterna ska behova resa ivag for att fa behandling?

Anforande nr 85

Regionradet Starbrink (L): Tack for din fraga, Jonas Carlsson! Sjalvklart 4r malet att
Region Stockholm ska ge vard at sina invanare pa hemmaplan. Sjukhusen samarbetar dock
over regiongrianserna, och det ar positivt att vi kan 16sa en situation som uppstar. Den har
gangen ar det patienter fran Stockholm. Vid andra tillfallen kan det vara patienter fran andra
regioner som far komma hit.

Det handlar om ett mindre antal patienter som har fatt vard i ett annat land och i andra lan.
Jag tror att det ar nio eller tio som har fatt dka till Finland och drygt hundra som fatt aka till
andra orter i Sverige.

Tillgdnglighetsproblemen i stralbehandlingen beror inte pa brist pa pengar. Vi skulle alltsa
inte kunna l6sa det genom att skjuta till mer pengar. Det kostar ju ocksa pengar att skicka
patienter till andra delar av landet och till Finland. Det handlar i stéllet om brist pa
sjukskoterskor med utbildning i stralbehandling.

Att skjuta till resurser i den bemarkelsen att skapa utbildningsmojligheter for att fler ska fa
den har kompetensen adr vi absolut villiga till, och det gors ocksé insatser pa detta omrade.
Stockholm ar framgangsrikt pA manga omréaden, inte minst nir det géller behandling av
cancerpatienter. Fler och fler behover ocksa stralning med avancerad teknik. D4 blir det
oerhort viktigt att vi ocksa lyckas locka och behélla kompetens och ocksa utbilda fler
medarbetare.

Svaret pa fragan ar alltsa att det inte handlar om att skicka nya pengar till varden utan om att
skapa mojligheter for fler att fa den korrekta utbildningen for detta.

Anforande nr 86

Jonas Carlsson (V): Tack for ditt svar, Anna Starbrink! Det later i viss man som om mer
resurser behovs. Vi ser ocksa redan nu att detta sker, precis som du beskriver. Utbildning till
sjukskoterska i stralbehandling annonseras ut med utbildningslon, vilket vi ser som positivt.
Trakigt bara att man talar om kontraktering dir, som tidigare.

Jag ser fortfarande att man kanske skulle kunna lata de stralkanoner som vi faktiskt har
igdng, trots problematiken med upphandling och utbyte av dem, ga fler timmar &n vad som
ar fallet i dag. Nu ar vi inne pa detaljfragor, men resurser for att ha personal som kan driva
dem ytterligare timmar skulle kanske kunna vara ett alternativ, i stillet for att tvinga
patienterna att resa utomlands. Jag vet att de har blivit tillfrigade, men i ett sidant har lage
kanner de sig nog latt tvingade att saga ja.



Anforande nr 87

Regionradet Starbrink (L): Ordférande! Det drliga svaret ar att jag naturligtvis inte har
detaljkoll pé varje timme som stralverksamheten skulle kunna vara igang. Men hela
problemet ir, som varden beskriver det, bristen pa kompetens. Jag vet att man har gjort stora
anstrangningar for att anvinda tekniken s mycket det bara gar med den personella resurs
man har, men sjilva bristen pa kompetens dr utmaningen, och det ar vl detta som gor att
den inte kan anviandas s mycket som du ar inne pa. Annars later det ju som ett klokt och
rimligt sitt att forhalla sig.

Stockholms ldns landstings pris mot framlingsfientlighet och rasism ar 2019

Anforande nr 88

Christina Enocson-Martensson (S): Ordférande, ledaméter och dhorare! Jag ar
glad Over att sta har i dag och som representant for juryn for Region Stockholms pris for
arbete mot framlingsfientlighet och rasism gratulera vara pristagare. Juryn, som bestar av
representanter fran alla politiska partier har i fullmaktige, har haft valdigt manga bra
diskussioner kring de inkomna nomineringarna.

Tyvarr ar den har fragan standigt aktuell. Nédstan varje dag rapporterar medierna om den
okande antisemitismen och rasismen i vart samhalle. Darfor kanns det bade viktigt och
hoppingivande att ta del av ménga goda insatser som gors runt om i vart lan for att motverka
just framlingsfientlighet och rasism.

Att valja bland de inkomna nomineringarna har inte varit 1att, men vi har gemensamt i juryn
kommit fram till tvd nomineringar som vi sarskilt vill uppméarksamma for hur de pa olika sitt
gor skillnad.

For den ena pristagaren lyder juryns motivering sé har.

De senaste aren har antisemitism och rasism okat i vart samhalle. Tyvarr forkommer detta
ocksé inom Region Stockholms verksamheter. Ar 2018 uppmirksammades fall av
trakasserier pa Karolinska Universitetssjukhuset. Som en reaktion bildades Aktionsgruppen
mot antisemitism och rasism vid sjukhuset. Gruppen, bestaende av liakare och andra fran
olika patientomraden, patalade att det inte gjorts tillrackligt for att garantera nolltolerans
mot all form av diskriminering och trakasserier pa sjukhuset.

Aktionsgruppen har genom sitt engagemang tydligt markerat att det ar oacceptabelt att
negligera antisemitism och rasism, och gruppen fortsatter att agera mot all form av
diskriminering oavsett tro, etnicitet, kon och sexuell laggning. For att som anstilld och
enskild sta upp mot orattvisor och diskriminering kravs ett stort personligt mod.

Juryn vill darfor tilldela aktionsgruppen mot antisemitism och rasism pa Karolinska
sjukhuset Region Stockholms pris for arbete mot fraimlingsfientlighet och rasism.
Prissumman ar 35 000 kronor. Stort grattis!

Anforande nr 89

Judith Bruchfeld: Judith Bruchfeld heter jag, och jag ar ldkare pa Karolinska. Jag vill
tacka Region Stockholm och regionfullméaktige for detta pris som for oss dr en markering av
att vart arbete ar viktigt.

Det beror oss alla. Det borjar ofta med judarna, men det slutar aldrig dir. Det ar var
drivkraft.

Nu kommer Jona ElingsKnutsson att lasa en kort dikt som hon har skrivit for detta tillfalle.



Anforande nr 9o
Jona Elings-Knutsson:

Hjartat slar — dunk, dunk

Takt och ton — dunk, dunk

Samma blod — dunk, dunk

Hat och han — dunk, dunk
Stoveltramp — dunk, dunk
Motstandskamp — dunk, dunk, dunk

Vara hjartan slar med de slagna
Véra kroppar tillsammans allt annat 4n svaga

Jamlikhet — dunk, dunk
Réttvisa — dunk, dunk, dunk

Vi bér en ny virld i vara hjartan

Vi bar detta pris lika synligt pa brostet som en stjarna
Tack, och vilkomna att sla med oss

Hjartats rytm — dunk, dunk

Anforande nr 91

Christina Enocson-Martensson (S): Nasta nominering som juryn sarskilt vill
uppmarksamma giller en person som genom sitt engagemang okat forstaelsen oss
manniskor emellan.

Juryns motivering lyder sa har.

De senaste aren har rasismen och fraimlingsfientligheten 6kat i Sverige. Det vi inte kidnner till
kan upplevas som konstigt eller farligt. Sahar Almashta har genom sin podd, Integration i
praktiken, med stor talang intervjuat manniskor fran olika kulturer som av olika skal kommit
till Sverige. Varje minniskas historia dr unik. Genom att aterge olika berattelser om
manniskor som invandrat till Sverige med olika religioner, etnicitet, bakgrund och
nationalitet har Sahar bidragit till att 6ka forstaelsen och kunskapen om olika kulturer. For
att uppmarksamma detta viktiga arbete vill juryn tilldela Sahar Almashta
Stockholmsregionens pris for arbete mot framlingsfientlighet och rasism. Prissumman ar

15 000 kronor. Grattis!

Anforande nr 92

Sahar Almashta:Tusen tack! Jag vet inte hur jag ska tacka er. Jag finner inga ord for att
beskriva hur det kianns! Jag kdanner verkligen oandligt mycket tacksamhet, stolthet och gladje
over att det som jag skapar, det som jag gor ideellt nar ut och ses, hors och uppmarksammas
pa det viset.

Ibland brukar jag provocerande siga pa mina foreldsningar att vi alla ar rasister eftersom vi
har fordomar mot dem som inte liknar oss nar det giller religion, etnicitet, tillhorighet,
harkomst och annat. Vi alla ar rasister. Det géller att stanna upp och arbeta med sina egna
fordomar.

Det ar precis detta som jag har forsoka skapa i min podcast Integration i praktiken. Utover
intervjuer med underbara och fantastiska profiler som har arbetat mot rasism och fraimlings-
fientlighet har jag en berattarserie som heter Manniskors historia, dar jag berattar om
individen som vi glommer och raderar ur vart minne nar vi drar vara férutfattade slutsatser
om andra som inte liknar oss sjilva. Vi glommer individen och hennes historia och berattelse.



Den hér serien kommer att ges ut i form av en bok varen 2020 via forlaget Atlas. Jag ar sa
glad och stolt 6ver det.

Ni finner ocksa pa min hemsida Integration i praktiken dikter om flyktingar.

Nyligen har jag borjat med ytterligare ett projekt som heter Vi minns var forsta tid i Sverige.
Sma minnen fran den forsta tiden i Sverige av vem som helst som har kommit nyligen eller
for femtio ar sedan till Sverige som blev deras nya land. Och allt detta gor jag pa min fritid
och ideellt.

Tusen, tusen tack for det har hedrande priset!

Avtackning
Ordforanden: Stort grattis till alla pristagare!
Innan vi fortsatter med dagens sammantrade tanker jag ta upp en annan punkt.

Det finns en del ménniskor som gor lite mer &n vi andra for att se till att vara fullmaktige-
sammantraden ska fungera bra. Nu kanske ni igen att jag vill framhalla presidiets briljans,
men sanningen ar att vi i presidiet inte behover tanka och gora sarskilt mycket sjalva,
eftersom det finns en stab av fantastiska medarbetare som gor det lilla jobb som vi gor
extremt enkelt.

En av dem genomfora sitt sista regionfullmaktige i dag. Katarina Vastlund ar i dag kanslichef
och dirmed sannolikt den som far flest terapisamtal nir 6vriga medarbetare behover beklaga
sig over oss politiker. Som jag beskrivit har hon lett ett otroligt vilfungerande stod till region-
fullmaiktige.

For detta, Katarina, vill jag framfora ett stort tack fran fullméaktige och i synnerhet fran oss i
presidiet och 6nska dig stort lycka till i Danderyd med en lite annan inriktning och hoppas att
du far nytta av den restid som du kommer att spara in framover.

§ 142 Inforande av regiongemensamma telefonitjianster for Region Stockholm

Anforande nr 93

Ann Mari Engel (V): Ordforande, fullmiktige! Upphandlingar dr uppenbarligen ganska
svart. Jag ska inte trotta er med négon lista 6ver upphandlingar som har visat sig ha stora
brister och som har misslyckats och som man har tvingats gora om. Jag kan bara nimna den
dar IT-upphandlingen pa Karolinska som ett exempel pa en upphandling som man sedan fick
lagga ned.

Nu star regionen infor en ny jatteupphandling av en verksamhet som ar extremt viktig for
alla i regionen, faktiskt. Vi bifaller forslaget om gemensam telefoni, men trots de diskussioner
som forts vi vill ringa i en liten varningsklocka och lagger ett sarskilt uttalande. Vi tycker
namligen att det har ar ett tekniskt och ekonomiskt hogriskprojekt. Det ar ju otroligt viktigt.
Tank bara pa sjukvarden till exempel, hur viktigt det ar att telefonin fungerar tillfreds-
stillande.

Det har visat sig i ménga kommuner att det kan bli manga komplikationer och drifts-
storningar. Stordrift ar ju inte alltid battre.



Det stér i drendet att revisorerna sade att den forra upphandlingen av telefoni ledde till
otydlig styrning och samordning. I ett tjdnsteutlatande star det att mycket av det som man
hade hoppats skulle fungera faktiskt inte fungerade.

Négot som ocksa oroar oss ar att det star att det ar prioriterat att den samlade kostnadsbilden
for upphandlingen/upphandlingarna totalt blir lagre dn dagens l0sning. Vi tycker inte att
priset ska avgora detta, det méste vara kvalitet och driftsdkerhet som avgor. Om regionen har
en illa fungerande 16sning i dag och ni kraver att det ska kosta mindre da kan vi faktiskt bli
litet oroliga.

Det ar ocksé sé att det finns remissvar som framhaller att det ar otroligt viktigt att det finns
lokalkdnnedom om verksamheterna for att fa det har att fungera.

Vi vill faktiskt att regionstyrelsen foljer det har pa nara hall, att regionstyrelsen infor
kontrollstationer och begér rapporter. Vi anser att det bor rada full politisk insyn i den har
upphandlingen for annars kan det bli ett valdigt besvarligt haveri for hela regionen. Vi lagger
ett sarskilt uttalande och hoppas att man tar till sig det i regionstyrelsen.

Anforande nr 94

Regionradet Svenonius (M): Fru ordférande! Det har ar ju ett viktigt arende, att kopa in
en gemensam telefonilosning for Region Stockholms alla verksamheter. Syftet ar ju att
minska de administrativa bordorna pa véra organisationer, pa vara anstallda.

I dag hanteras telefonin vid tio olika forvaltningar i Region Stockholm, och detta arbete ska
alltsa forenklas genom den har upphandlingen dér ockséa syftet dr, som Ann Mari papekar, att
vi darmed ska kunna fa sammantaget en mer effektiv 16sning som sanker kostnaderna for
skattebetalarna.

Det vilkomnar jag, for de pengar som frigors behover vi anvianda i karnverksamheten, i
sjukvarden och i trafiken.

Och vi behover varje krona som vi kan sdnka kostnaderna med sa lange som detta inte gar ut
over medborgarnas valfard eller ger saimre funktionalitet. Dessutom stér vi infor en situation
da Region Stockholm ska betala ytterligare 1,6 miljarder kronor till f61jd av de nya skatte-
utjamningsreglerna.

Jag yrkar bifall till regionstyrelsens forslag till beslut!

Anforande nr 95

Ann Mari Engel (V): Jag tror att det viktigaste for regionens skattebetalare ar att de far
telefoni som fungerar, att man kan komma fram till sjukvarden och till alla andra funktioner
som man behover prata med i regionen.

Jag tror inte att Stockholms skattebetalare ska straffas for att vi tycker att man ska sanka
pengarna for att det kommer ett utjaimningssystem som ger rittvisa i hela landet. Jag tycker
inte att detta &r ett bra argument for att man ska ta det billigaste alternativet. Jag tror att
skattebetalarna mest av allt vill ha en fungerande telefoni, och det hoppas jag sannerligen att
de kommer att fa!

Anforande nr 96
Regionradet Svenonius (M): Fru ordférande! Ann Mari Engel drar verkligen saker till sin
spets!



Vi ska ha en vilfungerande telefoni som sénker kostnaderna for skattebetalarna och levererar
en valfungerande verksamhet. Jag ser heller inget varde i att vi ska betala mer for telefonin
an nodvandigt for att gynna de mojligen anbudslaggande privata och halvoffentliga bolagen i
en sadan har upphandling. Det vill vi heller inte gora. Vi ska gynna vira medborgare i varje
givet lage.

Ordforanden:Jagska nimna nagot som jag glomde bort att sdga tidigare som kan vara
bra for er att kdnna till.

Négon gang under dagen, forutsatt att saker och ting fungerar som de ska, kommer vi att fa
ga ut och ta lite frisk luft, eftersom vi kommer att ha en liten utrymningsovning. Det kan ni se
fram emot!

§ 145 Genomforandebeslut for investeringsobjektet Depa, Nya tunnelbanan

Anforande nr 97

Regionradet Tamsons (M): Ordforande, fullméiktige! Det har beslutet ar ju en valdigt
viktig pusselbit i ett stort generationsuppdrag som vi har tagit pa oss. Det gor att vi for forsta
gangen pa narmare fyrtio ar genomfor en rejil utbyggnad av vart tunnelbanenat.

Inte mindre an 17 nya stationer kommer under de kommande aren att se dagens ljus och
utgora en valdigt viktig utokning av kapaciteten i var kollektivtrafik, inte bara mellan de
norra och sodra delarna av lanet utan vara grund for utveckling, manskligt liv och rorelse
som kommer att kunna tjana Stockholm under generationer framover.

Det hér ar ett stort projekt. Det kommer att ta tid. Det kommer att kriva av oss alla har att
vara langsiktiga i vart beslutsfattande och i vara tankar, och sedan ocksé uthalliga nir det
giller forverkligandet och framdriften av vara beslut. Vi vet att utbyggnaden av tunnelbanan
kommer att ske i en varld som kommer att skakas av bade konjunkturuppgéangar och
konjunkturnedgéngar, och vi vet att utmaningar finns kopplade till framdriften av stora
infrastrukturprojekt. Vi vet ocksa att majligheten som véntar pa andra sidan for den som
Klarar av att hélla ut och ta ansvar pa sikt ar desto storre.

Blicka tillbaka pa de roster som fortfarande kan viska till oss fran den tid nar tunnelbanan
byggdes ut férra gdngen, under de decennier som man lade grund fér det moderna
Stockholms framvixt. Ni dr en del i den resan, i de beslut som vi fattar kring var tunnelbana.
Detta kraver av oss langsiktighet och uthallighet, och detta kriaver av oss inte bara att ha
visioner utan ocksa att ha formagan att driva fram dem i verkligheten och kunna fatta de
beslut som mahinda inte handlar om de nya linjedragningarna utan, som i dag, om en dep4,
en viktig pusselbit som kommer att utgora mycket av grunden for att vi sedan ska kunna
trafikera morgondagens tunnelbanelinjer.

Det handlar om en investering om totalt 4,5 miljarder kronor som lagger grunden for ny
trafik, mer trafik, kapacitet for rena och hela tag i morgondagens tunnelbana. Detta ska ske,
som ni vet, i Hogdalen dar vi nu kommer att sikerstilla att vi kan bygga for kapacitet,
uppstillningskallar, verkstad, tvitthall, klottersanering, stidning och mycket annat som
behovs for morgondagens tunnelbana.

Det ar ett arbete som har tagit sin tid. Det vet sdkert en del av er som har f6ljt denna process.
Detta har att gora med att vi, nir vi gér in och ska bygga i anslutning till befintlig tunnelbana
— som ju vi i vildigt hog utstrackning nu gor —, men ocksa nar vi ska ga in manga ganger
ocksa och bygga och utveckla var kollektivtrafik i befintlig stadsbebyggelse sa dr det forenat
med stora krav pa aktsamhet, pa utredningar, pa analyser dar vi ju vill gora ratt fran borjan
och méste vrida och vinda besluten pa ett sddant satt som innebaér att vi kanske till en borjan



har en idé som med tiden kommer att behova forandras. Sa har ju ockséa skett i det har fallet
dar vi har tillfogat en hel del i och runt den har depén for att den ocksé ska kunna mota de
langsiktiga krav och behov som vi har pa var framtida tunnelbana, nir det géller allt fran just
verkstadsplatser till tvatthall och nar det galler klottersanering, stidning och vidare-
uppstillning, rundfartsspar och en mangd andra saker.

Det stundar, efter detta genomforandebeslut, ett fortsatt hart arbete med att fa alla de
tillstdnd pa plats som vi ju nu brottas med. Ni vet vi har en valdigt rigoros byggtillstands-
process i detta land. Om vi tycker att den kan vara rigoros och jobbig nar vi ska bygga om pa
landstillet eller forsoka fa tillstdnd en ombyggnation nar det galler var trappuppgang eller
annat i bostadsrattsforeningen dar vi bor, sa kan jag saga att det ar ingenting jamfort med
vad som géller nir man ska bygga tunnelbana. Jag kan sdga att det har tillkommit ganska
manga lagar och regler kring detta under de fyrtio &r som gatt sedan vi byggde tunnelbana
senast. Men nu ar vi pa gang.

Dagens beslut innebar att vi markerar ytterligare ansvarstagande, vilja till handling och
framdrift i detta historiska projekt, denna historiska utbyggnad.

Det kvarstar mycket arbete, men jag ar 6vertygad om att vi framgent kommer att visa samma
gemensamma uppslutning, samma gemensamma vilja till ansvarstagande som det som lades
till grund for den forhandling som, historisk i sig, lade grunden till den utbyggda
tunnelbanan. Det handlar om att vi tog ansvar for att ekonomin for att dirmed finansiera
densamma. Och det arbete som hittills har bedrivits har handlat om att se till att sluta upp
bakom manga ganger tuffa och svéara avvagningar och beslut under resans gang, och vi
kommer inte bara att kunna fatta beslut om en ny depa. Vi kommer med detta att lagga
grunden for en fantastisk utbyggnad av var tunnelbana for inte bara dagens stockholmares
skull, den kommer &ven att tjana morgondagens Stockholm pa ett fantastiskt sitt nar det
giller rorelser, resor, tillvaxt, utveckling och bostadsbyggande.

Med detta yrkar jag bifall till regionstyrelsens forslag till beslut!

Anforande nr 98

Regionradet Sjostrom (S): Ordférande, ledamoter och ahorare! Jag ar alltid glad, sedan
négra ar tillbaka, for de positiva tongangarna fran Moderaterna i frigan om utbyggnaden av
tunnelbanan. Det ir gladjande. Det har inte alltid varit sa i historien.

Jag haller med Kristoffer om att det hér ar en viktig utbyggnad. Det ar klart att depa-
kapaciteten ar en forutsittning for att vi ocksa ska kunna genomféra den stora utbyggnad
som vi har kommit 6verens om och avtalat om inom ramen for Sverigeférhandlingen. Darom
rader ingen tvekan.

Jag tycker ocksa att det bra med placeringen och den utveckling man nu gor pa en och
samma plats. Det har ar i grunden fran borjan tva stycken olika initiala projekt som har
byggts ihop till ett gemensamt, alltsd Depa Hogdalen, men ocksa det som kallas i projekt-
planen for Depa tillkommande.

Det finns nagot som man kan férundras 6ver, och jag vill saga det trots att vi inte har nagon
avvikande uppfattning i drendet i sak. Vi kommer att ldgga tilliggsyrkanden. Jag vill 4nda ta
tillfallet i akt att for fullmaktige visa hur kostnaderna ocksa kan springa i viag. I dokumentet
star foljande: Investeringsobjekten Depa Hogdalen och Depa tillkommande ingar i mal och
budget 2019 med inriktningsnivaer 2020—2028 med total utgift pa 3,4—3,5 miljarder kronor
varav 1,6 miljarder kronor for Depa Hogdalen och 1,8 miljarder kronor for Depa
tillkommande.



Senare kan man ldsa: Nu framtagen kalkyl ar pa 4 miljarder kronor i 2019 ars prisniva vilket
motsvarar utgifter om 4,5 miljarder kronor med hiansyn taget till index fram till ar 2025. Det
har innebar ju pa en lattare svenska att de hir objekten faktiskt har blivit 1 miljarder dyrare.
Tack vare att vi har den hir kostnadsfordyringen sa behover vi ocksa som fullmaktige stélla
tyngre krav pa nimnderna och pa redovisningarna i vara investeringsbudgetar. En gang i
tiden antagna investeringsbudgetar ar ju inte per automatik desamma langre nar man tittar
in i dem och siager: Hur mycket pengar har vi nu avsatt till de har olika objekten?

Det har gor naturligtvis ocksa att vi, nar vi val kommer fram till att vi ska fatta beslut som har
i dag, sd konstaterar vi att den totala utgiften inda 6kade med 1 miljard kronor i samman-
hanget.

Det hir har ocksa revisorerna berort ett antal ganger i sina papekanden av brister i
investeringsstyrningen. De har ocksa berort den langsiktiga ekonomiska bedomningen for
trafikndimnden och trafikforvaltningen, inte minst relaterat till de ganska tunga investeringar
som ligger framgent, med den egentliga slutsatsen att trafiknimnden inom kort kan komma i
ett lage dar vi faktiskt far underskott i ekonomin. Det tror jag ar nagot som alla hér inne vill
undvika.

Darfor vill jag vidja till majoritetens styrande partier, med Moderaterna i spetsen, att ta den
har fragan pa allvar. Vi maste ha transparanta och tydliga investeringsbudgetar som sager
nagot om laget har och nu.

Nu vet jag i det har fallet, Kristoffer — och det kommer du sakerligen till att papeka —, att det
har finns med underlaget for 2020 ars investeringsnivaer och i det som ocksa naimnden har
riaknat fram och tagit stéllning till och lamnat 6ver till fullmaktige. Jag tycker anda att vi
behover, for den langsiktiga stabiliteten i ekonomin, se till sa att det har ocksé framgent blir
mer transparent.

Med detta sagt yrkar jag bifall till forslaget till beslut men lagger ocksa forslag till tillaggs-
beslut i enlighet med det som vi har lagt i regionstyrelsen, men med en nagot forandrad att-
sats, dock, eftersom ordféranden for fullmiktige tyckte att vi kunde vara lite mer precisa an
vad vi tidigare varit i regionstyrelsen. Darfor ar det nya att-satsforslaget: att i upphandlingen
i alla led stilla krav pa villkor i nivd med kollektivavtal och pa forsdkringar enligt Fora-
paketet.

Varfor tjatar vi om det héar i alla sammanhang? Det gor vi for att vi vet att arbetsmiljéfragorna
maéanga ganger kommer lite vid sidan om, de tas inte in i projekten i tidigt stadium. Det gors
misstag i de har sammanhangen. Darfor ar det viktigt att det hir finns med fran borjan.

En del kan siga: Ja, ja, men det dar fungerar dnda. Ja, men se hur det ser ut just nu nar det
galler Forbifart Stockholm, dar man faktiskt var tvungen att avbryta ett kontrakt for att
entreprenoren inte foljde Arbetsmiljoverkets rekommendationer och darmed inte tog
arbetsmiljofragorna pa fullaste allvar.

Det finns ett skal till att vi ar tydliga med att den har fragan ar viktig aven i detta fullméaktige.

Anforande nr 99

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, regionfullmiktige ! Ingen annan an jag, tror jag,
kommer till sista blodsdroppen att slass for att hir inte ska in ndgra ofinansierade och icke
utredda investeringar i var investeringsbudget!



Jag tycker att det ar extremt viktigt att vi héller pa just de principerna nar det géller vart
arbete. Har ar det ocksa viktigt, tycker jag, att vi ar medvetna om att det ar skillnad pa ett
utredningsbeslut, dar vi ju fattar beslut om en idé om att bygga nagonting, och ett genom-
forandebeslut, som innebar att vi efter genomford utredning vet vad det ar vi ska bygga och
vad det kommer att kosta.

Det ar klart att om vi tillsammans bestimmer att vi ska lagga till verkstadsplatser, en ny
tvattanlaggning, att vi ska lagga till forbigangsspar, att vi ska bygga nya likriktarstationer, att
vi ska ha fler uppstillningsplatser an tidigare bestamts, att vi ska bygga nya infarter, att vi
behover ta i ansprak mark, att vi ska bygga stodmurar, flytta stillverk och dra om mycket av
liggande avlopp och vatten, el och vigar i samband med byggandet s& kommer det att kosta
mer.

Men i det har fallet ryms det inom de 6,2 miljarder kronor som ar avsatta for detta. Det ar ett
ansvarsfullt beslut som syftar till att bygga bra tunnelbana for framtiden.

Anférande nr 100

Regionradet Sjostrom (S): Ordférande! Kristoffer, jag ar full medveten om att idén om
utredning har lett till tillkommande kostnader. Likvil dr det kanske det diar som ar det viktiga
att ta pa allvar. Det ar klart att om vi lagger en investeringsbudget som vilar pa initiala siffror
som sedermera blir ganska till &ren komna och inte justeras under resans gang, sa riskerar vi
att std med ganska ihaliga investeringsbudgetar i det ldnga perspektivet. Och det tror jag ar
allvarligt for regionen.

Anforande nr 101

Regionradet Tamsons (M): Det idr ocksa darfor det ar sa viktigt att vi forstar att gora
skillnad pa ett utredningsbeslut och ett genomférandebeslut. I den stund som vi inte forstar
att det ar tva vitt skilda saker som vi ror ihop, da riskerar vi att landa i ett riktigt elande. Det
ar i samma stund som vi borjar addera utredningar utan att ha en ldngsiktig idé om hur de
ska finansieras i en genomforandefas som riskerar det att ga illa.

Vi har ju manga sddana exempel pa olika utredningar som i manga oppositionsbudgetar
oftast dansar runt. Vi har skél att vara vildigt ansvarsfulla i dessa fragor. Det betyder att om
vi vill ndgonting sé ska vi ocksa se till att fora det i mal, men vi ska skilja pa ett utrednings-
beslut och ett genomforandebeslut.

Genomforandebeslut dr vad som ska goras och for vilka pengar, utredningsbeslutet ar en idé
om att nagot kanske ska goras. Det ar forst nar genomférandebeslutet fattas som vi sitter
vart gemensamma bomarke pa beslutet och siger Ja, det har ska vi gora, det har ar de pengar
vi anslar for att det ska bli gjort.

Anforande nr 102
Regionradet Sjostrom (S): Den retoriken, Kristoffer, innebar ju att nar vi fattar beslut om
en investeringsbudget hir inne sa vet vi egentligen inte vilket beslut vi fattar.

Anforande nr 103

Regionradet Sehlin (V): Fru ordférande! Vansterpartiet stoder forslaget om utbyggnaden
av depén. Det ar bra att vi far till stdnd en depa till de nya tunnelbanelinjerna. Det dr sa klart
en absolut nodvandighet att ha en bra och fungerande depa.



Vi stoder ocksa nivahojande atgiarder som till exempel storre sdkerhet, battre arbetsmiljo,
storre mojlighet att anvdnda depan pa basta sétt i miljo- och klimathdnseende nar det giller
att ta hand om véara fordon och sadana saker. Vi kan forsta att det i ett investeringsobjekt blir
fordyringar.

Jag ska inte upprepa det som Jens Sjostrom har sagt, men just nar det giller index-
upprikning pé i stort sett alla vara investeringsobjekt kanske det vore bra att vi gor sddana sa
att vi vet vilka penning varden vi talar om nér vi talar om till exempel 2025 eller 2013. Vi
sitter ju med den hir 6verenskommelsen fran 2013 med 2013 ars nivder. Det ar vil nagonting
som vi kan har i dtanke vid alla vira investeringar, namligen att vi troligtvis kommer att sitta
med storre summor eftersom tiden gar och aven kanske ambitionerna i investeringsobjekten
blir hogre.

Jag vet att vi nu pratar om depan i Hogdalen, men jag vill bara dra en liten parallell till en
depa som ligger i Martensdal/Fredriksdal vid Gullmarsplan. Det dr en bussdepa. Vi satt i ett
lage dar vi faktiskt inte hade ndgon mark kvar pa Sodermalm dar den tidigare depan lag —
dir ar nu ett stadsutvecklingsomrade. Vi var 6verens om att placeringen var bra och vi ville
ha en depa dar och vi var dessutom tvungna att ha en depa for vara bussar. Under projektets
gang blev det stora fordyringar pa grund av till exempel att marken inte var riktigt sa bra som
vi hade trott. I det ldget maste ju sjalvfallet en enig naimnd séga att vi tdnker fortsatta med
projektet, vi maste ha den har depan. Vi accepterar den har fordyringen. Jag kan dra en
annan parallell till Katarinaterminalen dar det ocksa har varit diskussioner om sikerhet,
utrymning, ersattningstrafik och sddana saker. Den blev 700 miljoner kronor dyrare. Vi tar
den kostnaden for vi vill ha en bra terminal for vara kollektivtrafikresenéarer, men det blir en
hogre kostnad.

Jag tanker att vi kan vara lite 6dmjuka i detta arbete och se att under objektens fram-
skridande och under investeringens gang sa kommer det att bli dyrare. Det maste vi planera
for.

Vi stoder Socialdemokraternas forslag till tillaggsbeslut sa som det var i regionstyrelsen med
det fortydligande som Jens laste upp.

I 6vrigt har vi inget annat forslag till beslut. Vi vill kanske bara tillagga att vi forutsatter att
den hir depan ocksa blir en bra arbetsplats med god arbetsmiljo for dem som kommer att
arbeta i den. De ar inte direkt ar anstillda av oss med den struktur som vi har i dag utan av
olika privata foretag som skoter var trafik men att det kommer att vara god arbetsmiljo.

Jag vill bara slinga in detta sista: Jag skulle gidrna se en nollvision for antalet dodsfall och
skador i vara entreprenader ocksa. Jag har bara varit glad och n6jd med att det inte har skett
négra allvarliga olyckor i vdra entreprenader, men samtidigt bygger vi nu tunnelbana, depaer
och vi kommer att {3 stora projekt att arbeta med. Jag tanker att det vore nagonting som vi
verkligen skulle beh6va enas om och kanske se 6ver hur vi kan sikerstilla att det faktiskt
rader en nollvision for antalet dodsfall inom vara projekt.

Anforande nr 104

Regionradet Tamsons (M): Ordforande! Tack, Anna Sehlin, for manga tankvarda inspel
som jag tror ar valdigt viktiga att ha i atanke. Jag tinkte kommentera det sista du namnde
forst. Jag tror att det dr av stor vikt att vi sitter arbetsmiljofragorna vildigt langt fram for att
inte sdga framst, ndr det giller den har typen av stora investeringar. Jag tror ocksa att vi har
kommit vildigt 1angt pa den resan. Vi har ju vunnit bland annat priser for god arbetsmiljo
och god sidkerhet nir det giller var stora upprustning av Roslagsbanan till exempel. Jag
tycker att det 4r ndgonting som vi har skal att lara av och ta till oss av goda exempel nir vi
tittar pa den hér typen av vidare satsningar och beslut.



Du har helt ritt i, och det ar viktigt att komma ihag, att det ménga ginger ar politiken sjalv
som dr orsaken till att saker och ting blir dyrare dn vad vi en gang i tiden kanske trodde att de
skulle bli. Det blir s& nar vi stéller krav pa miljo, nar vi stéller krav pa en mangd olika saker
som ska anpassas och ibland vill vi kanske mer &n vad vara tjansteman vill.

Det kan vara en orsak till fordyringar. En annan ar ju tidsfaktorn som du sager, dessa
overklaganden och dess tillstindsprocesser. Vi bor pressa staten i dessa fragor for att fa till
stand forenklingar.

Anforande nr 105

Michaela Haga (C): Fru ordférande! Framtidsbygget for kollektivtrafiken omfattas ju
inte bara av nya spar, moderna vagnar och signalsystem. Aven depéderna ar en viktig del i det
har arbetet. Kanske ar det ingen hir inne som har gatt till val pa fragan om fler depéer —
forutom Kristoffer — men kanske dnda en utbyggd tunnelbana. Nér vi bygger ut tunnelbanan
sd maste vi ocksa 6ka kapaciteten och sdkra underhallet i nya moderna depaer.

Kanske tanker vi inte alltid pa just den saken, men for att tunnelbanan ska rulla sa ar det
anda ett gott under hall, en parkering och uppstillning for att vara vagnar ska hallas i gott
skick som ar en viktig del.

Som har namnts sé ar arbetsmiljon en otroligt viktig fraga. Det handlar dels om vad som sker
under byggandet och uppforandet men ocksa vad som ske i den dagliga verksamheten dar
sakerhetsaspekten och arbetsmiljon ar viktiga fragor. Det kan ocksa sikerstillas pa ett battre
satt i moderna lokaler och dven med nya personalutrymmen.

Aven om depéerna ir nodvindiga s r de inte alltid s stadsmissiga, si att siga. Hogdalen
ar ju 4nda ett gott exempel pa dar det integreras, man anvander befintlig yta och man gor
ocksa en effektiv markanvindning. Man anpassar sig till den miljo som redan ar uppbyggd.
Det ar positivt med integrering i den befintliga miljon, bdde ur bullerhdnseende men ocksa
for estetiken, sé att det inte skapas dnnu fler barriarer i stadsmiljon.

Detta ar ett viktigtsteg for att komma vidare, for att 6ka kapaciteten i tunnelbanan. Jag yrkar
bifall till regionstyrelsens forslag till beslut!

§ 146 Godsstrategi for Stockholmsregionen

Anfoérande nr 106
Regionrddet Hemming (C): Fru ordférande! Gods ar ju lite som jurister — det ar bra att
de finns men synd att de ska behovas.

Den strategi som vi nu ska fatta beslut om ar faktiskt resultatet av ett politiskt initiativ.
Négonstans kring 2015 fattade vi beslut i budgeten att regionen borde utarbeta en regional
godsstrategi. Det som var motivet for ddvarande Alliansen var ju att vi sag att godset ofta ar
en bortglomd del av trafiken. Att utarbeta en regional strategi for gods och logistik var ytter-
ligare en pusselbit i arbetet med att skapa en mer heltackande trafikplanering i en region som
bade har vildigt tuffa och viktiga klimatmal och klimatutmaningar och trangsel som ar dyr
och som belastar bade livskvalitet och notorna for vart naringsliv.

Allting har ju tuffat pa bra. I februari skulle vi fatta beslut om godsstrategin, men forslaget
aterremitterades da av en minoritet, det blev en minoritetsiterremiss. Det normala for-
farandet i det 14get i demokratins namn dr att man lagger fram samma forslag igen och da gar
det igenom som majoritetsbeslut. En minoritet har inte i sig nagon ritt att foreskriva
majoriteten vilken politik som ska bedrivas. En minoritetsaterremiss ar ju en markering av
att man vill att majoriteten ska tinka efter en gang till.



Men det har var viltajmat. Vi kunde namligen konstatera att medan var ursprungliga
godsstrategi var ett pionjararbete, nir nastan ingen talade om godset, sd hiande det under inte
minst ar 2018 mycket pa godsomradet. Regeringen utarbetade en nationell godsstrategi
samtidigt som Stockholms stad utarbetade en kommunal godsstrategi och Mélardalsradet i
den nystartade processen kring En battre sits framholl godsfragorna. De synpunkter som
faktiskt framhévdes i minoritetsaterremissen kring bland annat fragan om att forstarka
sjofartens roll och spéarviagarnas roll i godsarbetet — som ju fanns med tidigare men som
kunde fortydligas ytterligare — 1ag vil i linje med hur vi ser att omvérlden ocksa resonerar.

Vi fran fempartistyret gjorde bedomningen att det i det hir fallet fanns anledning att férsoka
lyssna pa de har synpunkterna och aven se vilka av omvirldsférandringarna som kunde vara
relevanta att forstarka och tas med och diarigenom ocksé kanske skapa forutsiattningar for en
annu bredare uppslutning kring den har gods- och logistikstrategin.

Jag ar alltsa vildigt glod 6ver att vi har kunnat lyssna, att vi har tagit hansyn till nyheter och
att vi har kan lagga fram forslag till en annu béattre och mer aktuell godsstrategi. Det pionjar-
arbete som det var nir vi inledde arbetet blir innu mer aktuellt och kan dnnu mer ldnka in i
de insatser som andra aktorer gor.

Jag namnde att sjofart och jarnvig lyfts tydligare. Aven beredskaps- och krisperspektiven,
perspektiv som man helst 6nskar inte skulle behovas, har av olika skal blivit mer aktuella i all
samhallsplanering. Vi finner att ocksa det behover forstiarkas i det har sammanhanget.

En annan forandring handlar om att vi vid all regionplanering maéste lyssna pa kommunerna.
Det ar var uppfattning. Vi ska ha 6gonen pa det regionala perspektivet men vi maste inse att
pa marken maste dessa fragor landa i kommuner. For Solna har det varit viktigt att fa
tydligare skrivningar rorande Tomteboda. Det har vi horsammat. Det finns nu med i forslaget
till beslut.

Samtidigt ar det ocksa viktigt att inse att sjdlva syftet med den har strategin ar att hjilpa
kommunerna. Det som hiander om godsmingderna fortsitter att 6ka och ar illa koordinerade
och det inte finns ndgon regional samsyn ar att vi riskerar att f mycket mer godstrafik och
mycket mer trangsel pa inte minst det finmaskiga vagnatet i vart lin men dven pa de storre
artdrerna, sa att siga.

Det ar 4ndé sa att det kommer att behdvas omlastningsmaojligheter frén spar till the last mile
néagonstans i norra Stockholm. Jag tinker mig att vi far 16sa den fragan langre fram.
Budskapet nu &r att vi lyssnar pa kommunerna, och ingenting kan ske i det hir ldnet utan att
berérda kommuner dr med pa téget. Det ar en insikt som vi har.

Bifall till regionstyrelsens forslag till beslut!

Anforande nr 107

Robert Johansson (S): Fruordforande! Det dr nigot speciellt med hamnar. Hamn
heter ju for ovrigt port pa engelska. Pa svenska ar port kanske nagonting som man kan 6ppna
mot omvérlden.

En av mina nidrmaste vanner, Ismail Baltaci, driver en hamnkrog i Smedjebacken och nar jag
besokte honom forra sommaren och nj6t av en bit mat s sade han till mig: Harifran kan man
aka bat dnda till New York!

Kanske dagens internationella och flygvana generation inte tycker att det ar sa hiftigt, men
tankt vilket lyft det var for bruket i Smedjebacken 1795 da kanalen till Milaren 6ppnades och
var klar.



Forra veckan hade jag nojet att besoka Sodertélje hamn, och det ar en viktig port for var
region mot omvarlden. Varfor pratar jag om det har? Jo, det gor jag for att en av de saker som
vi papekade som en brist i det tidigare forslaget t godsstrategi var just det sjoburna godsets
potential. Det var inte bara vi som papekade det utan det gjorde dven ett flertal remiss-
instanser.

Talesattet lyder: droppen urholkarstenen. Jag ar otroligt glad over att den styrande
majoriteten har lyssnat och kommit med det omarbetade forslaget. Nu har vi forhoppningsvis
snart en godsstrategi som kan fogas till RUFS, och som dessutom kan paverka inte bara pa
lansplanet utan ocksa den nationella planen. Framfor allt kan den, vilket &ven Gustav sade,
aven paverka den storregionala godsstrategi som nu utarbetas under Malardalsradet.

Jag ska inte forlanga debatten utan ska for Socialdemokraternas rakning yrka bifall i
regionstyrelsens forslag och hanvisa till vart sarskilt uttalande i regionstyrelsen!

Anférande nr 108

Elof Hansjons (S): Jag hade forménen att forra gdngen den har fragan var uppe till
diskussion ocksé vara med i debatten. Da blev beslutet en aterremiss. Jag brukar inte vara
ndgon vin av aterremisser, det ska jag erkdnna. Oftast leder de till att samma beslut som
anda skulle ha fattats bara fordrgjs.

Den hir gangen blev det en aterremiss som verkligen var en omprovning av strategins inne-
hall. Den har hojts en nivd. Man har tittat mycket battre pa kapacitets- och héllbarhetsfragor,
men man har ocksa béattre analys nu nir det giller risk- och sarbarhetsfrégor. Det ar ju en
extremt viktig aspekt med risk och sarbarhet. Stockholmsregionen ar extremt beroende av att
nagra fa punkter verkligen fungerar.

Det jag saknar ar forstas en niva till, en hogre niva, en ytterligare konkretisering av hur vi ska
klara av att sidkerstilla godstrafiken och minska sarbarheten i det godssystem vi har. P4 1960-
talet bestaimde man sig for att bygga ett regemente i Sodertilje for att militart sdkerstilla
overfarten over Sodertiljeviken, Sodertilje kanal, Morko och Brandalsund. Sa pass viktigt
ansig man att det var att ta frdgor om sarbarhet pa allvar.

Jag saknar lite den nivén forstas, men det har ar verkligen ett steg framta.

Jag ger en stor eloge till Gustav for det arbete som har lagts ned pa att hoja det hér en niva,
det ar ett lovvart steg framat.

Sedan far vi tillsammans jobba for att ytterligare mota nasta niva. Det méste vi framfor allt
gora tillsammans och gentemot andra aktorer. Det ar klart att statens ansvar i det har arbetet
ar extremt stort. Vi maste jobba tillsammans med staten for att sakerstilla infrastrukturen i
Stockholmsregionen.

Anforande nr 109

Regionradet Sehlin (V): Fru ordférande! Tack, majoriteten, for denna omarbetade version
av godsstrategin. Som tidigare talare har sagt ar det inte per automatik sa att en minoritets-
aterremiss leder till forslag om battre beslut. I det har fallet instimmer Vansterpartiet i den
lilla kor som séger att det har forslaget till godsstrategi ar mycket battre dn vad det var fore
aterremissen.

Som tidigare sagts hanteras fragor som géiller transporter pa sj6 och fragor som giller olika
risker i nodlagen mycket battre i den har godsstrategin an i det tidigare forslaget. Det som vi
tycker anda saknas, och det ar vil egentligen det som ar det svara, det ar ju det som handlar
om klimatutmaning.



Vi skulle helst se att godsstrategin pa ett dnnu tydligare sdtt moter just den stora klimat-
utmaning som vi har i dag.

Det ar ju sa att vi, for att vara lite mer resurseffektiva och minska véara klimatutslapp, dven
maéste minska godshanteringen. Detta borde vara en av de centrala punkterna i gods-
strategin: Hur ska godset faktiskt minska?

Det gods som vi absolut behover transportera vill vi till storre del ska transporteras med bat
och tég i stillet for med flyg eller lastbil. Vi ser lite med oro pa anviandningen av latta lastbilar
och det som man kallar for the last mile. Man kan diskutera i manga former, men just inter-
nethandel har visat sig fa vildigt mycket gods i omlopp, bade till konsument och aven tillbaka
nar man har kopt tre par skor som man vill prova hemma. Sedan &ker skorna tillbaka. Detta
kraver en helt annan infrastruktur, och fragan ar om det ar den sortens infrastruktur som vi
ska bygga for, for att tillgodose det har behovet av att konsumera mycket.

Vi tanker ocksa pa det som vi pratade om tidigare, namligen att vi bygger en hel del nu — vi
bygger nya tunnelbanor och nya depaer. Vi vill sa klart att vara schaktmassor, att vara
entreprenader sker pa bista sitt och att vi inte bidrar onédigt mycket till ett stort klimat-
avtryck med vara verksamheter pa olika omraden.

Vi har ocksa négra forslag som skulle gora att godshanteringen i regionen skulle kunna bli
battre, dubbelspar hela vigen till Stockholm Norvik hamn till exempel. Det skulle kunna vara
en valdigt bra 16sning. Vi ar motsténdare till Tvarforbindelse Sodertorn och vill inte ha fler
motorviagar. Vi vill inte att det godset ska transporteras pa lastbil.

Det finns vildigt ménga andra utpekade svaga lankar i sparsystemet, fyra spar i bredd mellan
Stockholm och Uppsala till exempel. Vi vill se att dessa saker finns med i vara planer och
strategier. Vi vill att de har svaga ldnkarna ska bli starkare. Att gora de hir prioriteringarna ar
inte sé svért for oss for vi sager nej till Forbifart Stockholm, vi séger nej till Tvérforbindelse
Sodertorn och vi sager nej till Ostlig forbindelse — men for er andra ar det sa klart svarare att
gora de har prioriteringarna.

DA skulle vi i den hir strategins anda gora de prioriteringarna sa att vart gods ocksa kan
transporteras pa sjo eller spar sa att vi verkligen far baring pa det. D4 kan vi ocksé ta upp
fragan om flygtransporterat gods, och vi vill inte ha nagon utveckling i riktning mot mer
flygburet gods.

Vi tror naturligtvis ocks4, precis som namnts, att vi maste samverka med kommunerna.
Darfor kan nagon undra lite 6ver att vi i vart parti anda yrkade bifall till den mening som
majoriteten ville Andra, den mening dar det star att Tomteboda inte ska anvandas for
godshantering. Vi yrkade pé att den nya meningen inge skulle bifallas utan att den
ursprungliga meningen skulle kvarsta oférandrad i dokumentet. Det ar det som jag yrkar
bifall till har nu ocksa4, alltsa den ursprungliga formuleringen i skrivelsen! I 6vrigt hanvisar
jag till vart sarskilt uttalande i regionstyrelsen.

Anforande nr 110

Fredrik Wallén (KD): Fru ordférande, fullmaktigeledaméter, &horare! Jag var en av de
majoritetsforetradare som da den har strategin aterremitterades kiande att vi egentligen var
redo att ga till beslut. Jag minns att jag argumenterade for det i talarstolen. Men det ar bara
att beromma i forsta hand regionradet Gustav Hemming,.

Det hinder saker, vi lever i en foranderlig varld, vi kan paverkas av saker under en ater-
remitteringsperiod. Nu har det tillkommit saker i strategin som gor att det dr 4nnu enklare
for till exempel mig att yrka bifall till forslaget 4n vad det var forra gdngen, da jag i och for sig
ocksa yrkade bifall till det forslag som forelag da.



Jag vill sarskilt namna fragor som beror siakerhet, krishantering och beredskap. Jag vill
minnas att detta var nagot som dven jag berdrde forra gdngen vi talade om strategin i den har
salen. Resonemangen i dessa fragor har fordjupats.

Nar vi studerar strategidokumentet — for det har ar ett gediget strategidokument for Region
Stockholm, men vi kommer att producera fler strategidokument — s& bor vi bira i minnet,
oavsett om man &r ansvarig tjinsteman som sitter och lyssnar pa den har debatten nu eller
om man ar ansvarig politik i olika sammanhang, att vi behover fordjupa oss i totalforsvars-
fragorna, fordjupa oss i krishanteringsfragorna och 6ver huvud taget fordjupa vart synsatt
nar det giller fragan om hur vi hanterar olika former av samhallsstorande olyckor. Det ar
oerhort viktigt. Och det giller faktiskt all var verksamhet.

Aven i detta avseende — nu riktar jag mig till Gustav, s #r detta strategidokument ritt si
vagledande for den Ovriga regionala organisationen. Som enskild foretradare for majoriteten
tackar jag for detta och yrkar bifall till regionstyrelsens forslag till beslut!

Anforande nr 111

Maria Mustonen (V): Ordférande, ledamoter! Jag ska inte upprepa det som Anna precis
sade fran Vansterpartiets sida, men jag ska fylla pa lite detaljer hiar. Men jag vill tacka
majoriteten for ett mycket battre forslag an det forra.

Nar vi diskuterade klimat i formiddags var det mycket tal om radighet och vad regionen
egentligen kan gora. Vi kan faktiskt gora valdigt mycket sjilva i var egen verksamhet. Vi har
valdigt omfattande varuleveranser till vara sjukhus och andra verksamheter. I den har salen
finns makten att dndra pa dessa leveranser om vi bara vill, genom upphandlingar i forsta
hand. Det bor vi jobba stenhért pa tillsammans.

Sedan har vi dven byggtrafiken till vara investeringar, som Anna redan nimnde.

Sedan har vi samhaillsplaneringsuppdraget. Dar finns ocksa vildigt mycket att gora. Vi
kanske inte har det direkta planeringsmonopolet, som kommunen har, men mycket handlar
om samverkan. Dar ar det viktigt att vi sakrar omlastningsplatserna, hamnar och kajlagen
dir man kan anvanda nya typer av sjofart, till exempel pramtrafik, som man haller pa att
aterlansera i Sverige. Det var faktiskt ett valdigt miljovanligt transportslag med stor potential
for att stélla om vart godstrafikssystem.

Vi behover dven medverka till elektrifiering i stor skala, till exempel elvigar for gods dar det
inte finns jarnvig. Regionen kan i sin samhaéllsplanerarroll 4ven sidkra platser for att
biobrinsle ska finnas tillgdngligt.

Nar vi nu star infor klimatutmaningen, som ar den storsta utmaning vi har, maste man vaga
tanka lite nytt. Om man fortsatter kora lastbilar som ar sma kommer vi inte riktigt fram med
klimatomstallningen. Darfor méaste vi satsa pa nya former av jairnvagstransporter, till
exempel regionala godsslingor som KTH har forskat om, och pa lite sméaskaligare sjofart. Vi
kan ta emot de stora batarna i Norvik och sedan kora godset vidare med mindre bétar fram
till destinationen. Vi kan ocksa effektivisera och ha storre lastbilar dar det finns vigar med
bra barighet och sedan ha sméaskaliga 16sningar i stader, till exempel cyklar.

Det finns mycket att gora, och jag ar vildigt n6jd med de atgiardsalternativ som finns med i
strategin nu. Nu giller det att implementera dem. Om vi implementerar de atgarder som
finns inskrivna i strategin har vi kommit ganska langt. Nu ar det bara att sdtta igaing och gora
detta.



§ 147 Modell for samverkan mellan Region Stockholm och linets
pensionérsorganisationer

Anforande nr 112

Maria Falt (KD): Fru ordférande, fullmiktige och dhorare! Det vi ska ta beslut om har i
dag, modellen for samverkan, ar en revidering av den modell som antogs i ddvarande
landstingsfullméaktige den 18 september 2012, det vill sdga nistan pa dagen sju ar sedan. Det
ar pa tiden att vi tar ett nytt beslut, och jag ar jatteglad over att vi har detta pa dagordningen i
dag.

Vi har att gora med den nya tidens pensionirer och den nya tidens samverkan. Som
ordforande i regionala pensionarsradet yrkar jag naturligtvis bifall till regionstyrelsens
forslag till beslut att anta den reviderade modellen. Det ar vardefullt bade for
organisationerna och for regionen att ha ett gott utbyte av varandra. Och att samverkan ar ett
bra sitt att gora detta utbyte ar oomtvistligt.

Regionen bor ha och har ett stort intresse av att vara lyhord och ta till sig den kunskap och
erfarenhet som kommer fran organisationerna och deras medlemmar. Regionen har ocksa ett
stort intresse av att fa ta del av det som organisationerna kan bidra med. Organisationerna
har ocksa ett intresse av att veta vad regionen haller pa med, vilka beslut som tas och var de
tas nagonstans.

Inget av detta ar nytt, men jag vill girna pAminna om att samverkan fran regionens sida och
organisationernas sida ar ett vinnande koncept. For att samverkan ska fa samma status och
genomslagskraft genom hela Region Stockholm med dess namnder och forvaltningar ar det
av yttersta vikt att vi kan samlas runt denna gemensamma modell. Den ska ge
genomslagskraft i hela organisationen, oavsett vilken namnd eller forvaltning det ar som ska
ta beslutet.

Det regionala pensionarsradet dr den gemensamma plattform diar samverkan eller, tyvarr,
brist p4 samverkan kommer i dagen och dar vi fran politiken far oss till livs var det fungerar
bra, var det fungerar mindre bra och ocksa var ndgonstans det fungerar allra bast i hela
organisationen.

Den modell som vi nu ska fatta beslut om har tagits fram i samverkan med foretradare for
pensionirsorganisationerna, och vi ar samfillt glada 6ver att modellen nu far en bra status
for vidare arbete inom regionen.

Vinsterpartiet har i ett sarskilt uttalande papekat vikten av att uppfoljningen av samverkan
ar av betydelse, liksom vem som ansvarar for denna uppf6ljning. Mitt medskick till
Viansterpartiet ar att uppfoljning av denna samverkan forst och framst sker i det regionala
pensionarsradet, dar kunskapen om hur samverkan sker ar stor, ja, kanske storst i hela
regionen.

Viiregionala pensionarsradet 4r mycket angeldgna om att alla nimnder och forvaltningar
skoter arbetet med samverkan enligt modellen. Dar detta inte sker kommer det att bli
foremal for en sarskild uppfoljning av pensionirsradet. Och det, kan jag lova, kommer inte
att bli 1itt for den namnd eller forvaltning som inte jobbar enligt den har modellen!

Anforande nr 113
Bengt Larsson (V): Presidium och fullméaktige! Jag vill borja med att tacka dig, Maria,
for det svar du gav pa det sirskilda uttalande som vi lade fram tidigare.



Precis som du siger ir pensionirsorganisationerna en viktig resurs for regionens arbete. Det
ar ocksa viktigt for pensiondrsorganisationerna att fa input fran regionen. Darfor ser vi med
gladje fram emot att fa jobba utifran den nya modellen, och det ar gladjande att vi kan ta ett
gemensamt beslut om den nya modellen i dag. For Vansterpartiets del yrkar jag bifall till
forslaget om ny modell for samverkan.

Anforande nr 114

Regionradet Bohlin (KD): Ordforande, presidium och ledaméter! Jag vill bara understryka
det som min kollega Maria Falt har sagt. Vad jag har forstatt 4r den nya modellen bade
efterlangtad och efterfragad. Jag tycker att det ar ett mycket gediget arbete som har gjorts i
radet. Jag vill bara yrka bifall till regionstyrelsens forslag.

Anforande nr 115

Amelie Tarschys Ingre (L): Ordforande, ledaméter och ahorare! Det ar valdigt
vardefullt, precis som Maria och ni andra har sagt, med en tidig och bra dialog mellan
foretradare for ldnets pensionarsorganisationer och de politiska foretradarna.

Just i detta ssmmanhang skulle jag vilja passa pa och citera Tage Danielssons ord: ”Sall ar
den som har till rattesnore, att man nog bor tanka efter fore.” Darfor vill jag vilkomna denna
oversyn, sa att vi dven fortsattningsvis ska kunna ha goda former for samverkan mellan
politik och pensionirsorganisationer. Bifall till regionstyrelsens forslag!

§ 148 Motion 2017:55 av Susanne Lund m.fl. (S) om att uppriatta en haveri-
kommission for att granska de upprepade fiaskona med signalsystems-
upphandlingar

Anforande nr 116

Regionradet Sj6strom (S): Ordforande, ledamoter och dhorare! Lat mig forst a
motiondrernas vagnar fa tacka for svaret pa var motion, &ven om vi och jag pa intet sitt ar
nojda med svaret. Langa avstidngningar, senarelagda trafikstarter och avbrutna avtal i stallet
for forbattringar som kraftigt 6kad trafik, halverade vantetider och minskad trangsel — det ar
resultatet av 13 ars moderatledd trafikpolitik.

Den 3 mars 2014 kunde vi i en artikel i Dagens Nyheter lisa foljande: "Nya signalsystem —
inte SL:s basta gren. Att kopa nya signalsystem har nog aldrig varit SL:s basta gren.
Bekymren med 350-miljonersystemet pa Tvarbanan fran General Electric ar inte det forsta
ens i SL:s nutidshistoria. Det har varit krdngel med ménga nya signalsystem. Aren omkring
2000 var signaltrasslet som virst. Siemens signalsystem till tunnelbanans grona linje stillde
till med ett eldnde i borjan och var tva ar forsenat. Adtranz signalsystem for den da nya
Tvarbanan var ocksd ungefar tva ar forsenat och Ansaldos system for Roslagsbanan var
nastan lika sent.

Snart ska tunnelbanans roda linje fa ett nytt signalsystem for 6ver 700 miljoner. Det
levereras av Ansaldo. Om det blir forsenat aterstar att se. En fordel med installationen av det
systemet ar att det ar radiobaserat och gar att installera utan att det gamla reldbaserade rivs
bort forst.”

Ja, hur det gick med det nya signalsystemet for tunnelbanans roda linje vet vi i dag. Projektet
havererade, och 2017 beslutade davarande trafiknamnden att ge forvaltningschefen mandat
att hiva avtalet med Ansaldo, ndgot som man strax efterat ocksa gjorde. Till DN:s lista kan vi
ocksa addera forseningarna med Lidingobanan, ocksd med anledning av problem med nytt
signalsystem.



Jag tycker att DN:s sammanstillning fran 2014 talar for sig sjilv och att rubriken ar sldende:
“Nya signalsystem — inte SL:s bista gren.” Vad virre ar: Det verkar inte vara nagon
forbattring i sikte, och dessutom verkar den moderatledda, blagrona majoriteten vilja
granska vilket ansvar den politiska nivan har haft for att upphandlingarna ofta inte levererar
det utlovade, upphandlingar som sammantaget omfattar mangmiljardbelopp.

Det ddvarande moderata trafiklandstingsradet Christer G. Wennerholm sade f6ljande om
haveriet for Tvarbanans signalsystem: “Vi tycker att det ar vildigt trakigt att det ska beh6va
bli sa har pa grund av att leverantorerna inte héller vad de lovat. Darfor har vi domt ut ett vite
pa cirka 10 miljoner.”

Det nuvarande moderata trafiklandstingsradet och den bldgrona majoritetens utlatande om
var motion om kravet pa en haverikommission nar det giller haverierna inom
signalsystemsupphandlingarna fortsitter i samma anda. I svaret pa var motion star det:
“Trafikndmnden lyfter dven i sitt yttrande fram att inférandet av signalsystem for
tunnelbanans réda linje samt for Tvarbanan inneburit stora utmaningar, bland annat
hanvisas till leverantorens bristande leveransformaga.”

Man talar i yttrandet ocksa om forbattringsarbete och utvecklade arbetssitt inom
trafikforvaltningen nir det giller investeringsstyrning, riskanalys och riskhantering, men inte
nagonstans star att 1asa om just politikens ansvar, trafiknamndens och regionfullméaktiges
ansvar for problemen, som orsakar frustration for resenarernas vardag och inte levererar de
forbattringar som varit utlovade.

Har inne kianner vi vél till att PWC, MLC och VTI har granskat upphandlingen och bland
annat konstaterat att det finns stora brister i trafikforvaltningens kompetens,
organisationskultur, ledningsfilosofi och styrning. Vi kan ocksa konstatera att revisorerna
saval papekat behov av starkt investeringsstyrning som lamnat rekommendationer kring
detta. Som folkvalda har vi alla ett ansvar for att skattepengarna anviands péa effektivast
mojliga vis och levererar en patientsiker vard efter behov och en kollektivitrafik som pa
effektivast mojliga satt far var arbetsmarknad och studieregion och manniskors vardag och
sociala liv att fungera.

Vi har darfor ocksa ett ansvar for att ta varningssignaler och rapporter pa fullaste allvar och
skyndsamt agera for att sikerstilla en organisation som levererar. Ytterst vilar ett tungt
ansvar pa den politiska majoriteten att sa sker. Darfor menar vi att det 4r anmarkningsvart
att den moderatledda majoriteten savil i trafikndmnden 2017 som nu i regionfullméktige tva
ar senare — eftersom man har dréjt med att behandla motionen — séger nej till en
haverikommission.

Nar ni nu valjer att inte bifalla motionen maste jag stélla en kontrollfraga till dig som
ansvarigt trafikregionrad, Kristoffer Tamsons: Om du inte anser att en haverikommission
behovs, innebar det att du har och nu kan lova att inga fler haverier och misslyckade
upphandlingar av signalsystem kommer att ske?

Ordforande, jag vill harmed yrka bifall till motionen.

Anforande nr 117

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, landstingsfullméktige! Att lyssna pa Jens
Sjostrom ar lite grann som att lyssna pa en historiebok som lite selektivt slutar nagonstans
runt 2014 da jag tilltradde som trafiklandstingsrad. Néar jag nu ger svar pa tal kommer han att
ignorera detta och dtervinda till sina talepunkter som slutar nagon gang runt 2014.



Det ska vara ordning och reda pa SL:s ekonomi och verksamhet. Det har jag satt som mitt
adelsmarke, och som ni sidkert vet har jag tillsammans med mina vanner i alliansstyret och
nu i det bldgrona styret vant underskott till 6verskott och sett till att vi har langsiktighet och
uthallighet i var investeringsbudget. En del i detta, som jag valdigt tydligt pekade ut som
nytilltradd, var just investeringsbudgeten och dess signalsystemsdel.

Vad har vi da gjort inom det omradet? Jo, det som jag vildigt tydligt sag till att vi gjorde fran
verksamhetens sida var just en rejial genomlysning av hur vi arbetar med signalsystemen runt
2014—-2015. Det arbetet utfordes oberoende av PWC. Det var viktigt for mig att sa skulle ske.
Det rapporterades till trafikndmnden, och utifrdn detta fattades sedan beslut om ett antal
atgiarder som skulle genomforas, da med sikte pa Tvarbanans signalsystem. Detta fick jag,
som hogst och personligen ansvarig, att borja rulla ndgra ar senare, och det fungerar sedan
dess.

Men vi nojde oss inte med detta, utan jag har vinnlagt mig om att ga till botten och titta
precis pa hur det kommer sig att vi inte har lyckats med den typen av upphandlingar. Darfor
tillsatte vi i samband med PWC-rapporten runt 2015—2016 en férdjupad analys om det
kvarvarande stora signalsystemet, alltsa det som upphandlades for snart tio ar sedan, innan
jag ens tog plats i landstingsfullméktige, for roda linjen. Det var ett arbete som, om jag inte
missminner mig, ocksa utfordes av PWC men dér vi ocksa anvinde internrevisionen i ett
forsta steg. Med detta som grund gavs sedan ett sarskilt uppdrag till var davarande
forvaltningschef och vd for SL att vinda pa alla stenar och ga till botten med varfor detta inte
ser ut att fungera och ocksa i ett forsta steg genomfora en lang rad saker: forandrad styrning,
ledning och organisation. Man gjorde sig av med personal som inte fungerade och instiftade
en konsekvenskultur gentemot leverantorer som inte skoter sig.

Detta arbete resulterade i att vi kunde presentera en valdigt gedigen rapport om det interna
arbetet som ocksa lades till grund for en granskning av det externa arbetet fran leverantorer.
Man redogjorde for detta infor namnden, och det har lett fram till en atgardsplan bade for
trafikndmndens och trafikférvaltningens egen del och ett tydligt uppdrag gentemot var
leverantor. Vi markerade med kraft och i handling, enigt politiskt, nar det gillde att hiava
avtalet med en leverantor som inte skotte sig och for att fa tillbaka pengarna.

Vid sidan av detta har vi fattat flera beslut, bland annat, i en enig namnd, om en generalplan
for inte minst tunnelbanans utveckling. Vi har flera atgiarder pa gang for att sakra framtida
drift, leverans, robusthet och trimningar av systemet, ocksa kopplat till signalsystemet.
Besluten ar fattade i politisk enighet, och jag hoppas att alla ocksa har last handlingarna och
vet vad man har fattat for beslut. Det vore vil konstigt annars.

Arbetet har ar dock inte slutfort. Jag tror pa att vinda pa alla stenar och fortsatt arbeta hart
med fragorna. Men jag ska vara tydlig med en sak: Att backa bandet och tro att vi ska leka
2014 som om ingenting har hant kommer inte att 16sa nagra problem. Att backa bandet
tillbaka till 2014 och lasa hogt ur en DN-artikel 1angt fore alla de atgirder och insatser —
méanga av dem beslutade i politisk enighet — som vi hir har redogjort for kommer inte heller
att 16sa nagra problem. Det dr smalustig oppositionspolitik, men det tar inte ansvar for
skattebetalarnas och resenarernas pengar. Det far inte trafiken att rulla. Det far inte framdrift
i vara investeringsprojekt. Det ar just bara tom oppositionspolitik.

Jag har en rak fraga till Jens Sjostrom: Ar det négot av de beslut, insatser och dtgérder som
jag nyss raknade upp som han tycker har varit fel? Ar det ndgon av dem som han skulle vilja
se ogjord? Och kan han nidmna en signalsystemsupphandling som blivit fel sedan jag
tilltradde som trafiklandstingsrad och trafikregionrad?



Anforande nr 118

Msciwoj Swigon (SD): Fru ordforande! Vi sverigedemokrater anser att det ar positivt
att regionens politiska ledning har stora ambitioner att bygga ut kollektivtrafiken i
Stockholm. Kapaciteten och turtitheten bor och maste bli hogre. Men man maste ocksa
forbereda for den kommande utvecklingen med till exempel forarlosa tag. Att signalsystemet
pa roda linjen ar forsenat med Gver tva ar kan inte ses som annat dn ett misslyckande. Vi ar
oroliga for att denna férsening och andra misslyckanden kommer att bli 1dngvariga och att
det drabbar regionens invanare och resenirer.

Vi delar ddaremot inte asikten att det behovs en haverikommission for att utreda vad som har
blivit fel. En haverikommission behovs forst nir ett behov uppstar, till exempel en kris. Da
behover man reda ut vad som har gatt allvarligt fel eller vad som behover goras for att
atgirda bristerna.

I detta fall, som Susanne Lund fran Socialdemokraterna tar upp i sin motion, vet vi redan vad
som ar problemet. Vi har identifierat det. Det ar presenterat. Rapporterna som det hinvisas
till ar tydliga. Det har funnits brister i kompetens, ledning och styre samt i
organisationskulturen. Aven regionens internrevision har riktat liknande kritik mot
trafikforvaltningen utan att det synts till nagra forandringar.

I forlangningen ar det ytterst den politiska ledningen som ar ansvarig. Om regionens
medborgare vill se en forandring har de mojlighet att rosta vart fjarde ar. Det ar berattigat att
kritisera regionens politiska ledning for de misslyckanden som sker. Det ar allvarligt att fler
misslyckade upphandlingar av signalsystemet inte har varit pa en tillrackligt hog niva, men
kritiken bor daremot ske i politiska forum, som i regionfullméktige, i namnder, pé sociala
medier och i traditionella medier — inte genom att slosa ytterligare av skattebetalarnas
pengar for att reda ut ndgot som vi redan vet. Darfor avstar Sverigedemokraterna fran att
delta i beslutet.

Anforande nr 119
Regionradet Sehlin (V): Fru ordférande! Jag ska borja med att yrka bifall till Susanne
Lunds motion.

Roda linjens uppgradering och upphandlingen av ett nytt signalsikerhetssystem har tyvarr
inte blivit som vi hade intentionen och viljan att det skulle bli. Forlét, Kristoffer, men om vi
backar bandet vet vi ju att roda linjen valdes for att det var en linje med manga resenirer och
ett hart tryck, och det skulle bli béttre for resenirerna. Det var darfor som den linjen valdes
ut for att fa ett nytt signal- och sdkerhetssystem som skulle kunna underlitta en tétare och
mer robust trafik.

Sedan fanns det ett uppdrag att se pa halvautomatisering eller automatisering, vilket skapade
lite rubriker och funderingar hos dem som var anstéllda i kollektivtrafiken: Vad skulle handa
med dem som korde tagen, och vad skulle hinda med systemet? Detta far man hantera nar
man gor omstruktureringar i ett projekt.

Vi hade en entreprenor, Ansaldo, som inte levererade. Vi brot kontraktet. Sedan har Siemens
gatt in och gjort justeringar i de vagnar vi har for att vi ska kunna kora med vagnarna C20
och C30 i systemet. Ibland far man laga efter liage och forsoka fa saker att fungera dven om de
inte blev exakt som man hade tankt.

Landstingsfullmiktige beslutade den 12 och 13 juni 2012 att godkdnna genomférandet av
investeringen Program roda linjens uppgradering for totalt 12,6 miljarder. Programmet
innehéller omfattande infrastruktursatsningar som syftar till att modernisera tunnelbanans
roda linje for att darigenom mota kraven i det vaxande Stockholm. Det var ju for resenarerna
vi gjorde detta. Sa ar det alltid i politiken: Man arver sina foretradares beslut. Du, Kristoffer,



som ansvarigt trafikregionrad, méaste drva de besluten. Andemeningen i besluten ar ju att
resendrerna ska fa ett battre kollektivtrafiksystem, och da framfor allt néar det géller réda
linjen.

Nu ar vii ett lage dar vi har ett nytt genomférandebeslut med en minskad ram. Ramen har
sankts till 10 miljarder i stillet for 12. Resendrerna pa roda linjen har utstatt forseningar och
avstangningar, och de har liksom inte fatt nagot tillbaka. Det ar vil detta som har skett under
din era, Kristoffer. De har utstatt forsamringar i sin reseniarsmilj6 och inte fatt nagot tillbaka.
Och fortfarande har vi &r 2019 inte ndgot nytt signalsikerhetssystem pa roda linjen. Som vi
talade om tidigare i dag ar det trangt pa stationerna och pa tagen.

En robust trafik, dar tag kan kora tiatare och man har en storre mojlighet att hantera
forseningar och forsamringar gynnar alla. Nar Tvarbanans signalsakerhetssystem inte
fungerade och fick bytas var det reseniarerna som drabbades. De vigade inte 4ka med
Tvarbanan for att den inte riktigt fungerade, och det blev ocksa vildigt stora avstdngningar
pa Tvarbanan.

Det som en haverikommission eller en genomlysning férhoppningsvis kan leda till ar att
detta inte hander igen, att vi far battre underlag for nasta stora projekt — vi ska ju uppgradera
och renovera fler linjer i tunnelbanan — och att vi kan fa... Nu blir det brandlarm!

[avbrott pa grund av brand6vning]

Man kan undra om det kanske var ndgon som tryckte pa knappen for att debatten blev lite for
jobbig. Men nu var ju brandovningen utannonserad i forvag.

Jag vill avsluta med att sdga att om man &r ytterst ansvarigt trafikregionrad har man sa klart
ansvar for processerna dven om nagon annan har inlett dem. Och det hander saker under
processens gang.

Vi har i dag en situation dar vi inte har nagot bra system pa roda linjen och inget
signalsdkerhetssystem som skulle kunna underlitta for resenirerna. Det ar ocksa mycket
som namns i medierna och som jag skulle vilja att forvaltningen gav oss lite mer information
om hur det verkligen forhéller sig. Det var ju detta som Jens ocksa inledde med. Det har ju
varit valdigt mycket snurr i medierna.

Bifall till motionen!

Anférande nr 120

Regionradet Sjostrom (S): Ordférande, ledamoter och dhorare! Kristoffer, jag har nog
aldrig hort ndgon siga “jag” s manga ganger i talarstolen. Du talar om din egen fortrafflighet
nar det galler att ratta till problem.

Samtidigt har revisorerna fortfarande kritik 6ver detsamma. De hér problemen ar ju
ingenting som har forsvunnit. Man kan ldsa om delar av det fortfarande i arsrapporten och i
revisorernas rapport over 2018.

Anna var inne pa detta att man ju arver sina féregangares beslut och hanteringar. I det har
fallet satt ju Kristoffer Tamsons faktiskt med i nimnden undre den hér tiden, sé det ar klart
att du, Kristoffer, dger ett ansvar i fragan.

Vi stiller inte kravet om en haverikommission for att vi tycker att det ar kul att jaklas utan for
att vi tycker att det ar viktigt att man gar till botten, lar sig av misstagen och lar sig av vad den
politiska styrningen kunde ha gjort tydligare. Nu har vi ju tagit nya beslut om en



systemupphandling som innebar att vi ska se om man kan ensa systemen i hela
tunnelbanestrukturen. Snacka om utmaning!

Har vi d& inte lart oss ocksa vad i den politiska beslutsstrukturen och styrningen som inte
fungerar riskerar vi ytterligare pengar och dessutom resenérernas tdlamod. Nar
signalsystemupphandlingen for roda linjen startade var jag kommunalrad i Botkyrka. Vi blev
da uppvaktade av SL for att diskutera allt det som vara resenirer skulle behova sta ut med
under tiden som signalsystemsinstallationen skulle goras. Det skulle bli byten mitt pa linjen,
sd att man skulle bli tvungen att stiga av och ta ett nytt tdg. Det skulle bli en del forseningar,
installda avgangar och sa vidare.

Mycket av detta har ocksa, precis som tidigare nimndes, faktiskt skett. Men vi fick inte det
som utlovades. Vi fick inte den dubblerade trafiken som skulle gora att ocksa trangseln skulle
minska. Da skulle fler tycka att det ar kul att 4ka med tunnelbanan och vi kanske skulle fa fler
kollektivtrafikresenérer.

Pa slutet sade du ndgot om att under din tid har inga problem funnits nér det galler
upphandlingar av signalsystem. Jag vet inte om jag ska uppfatta det som ett svar pa min
fraga, men jag stiller den dnda igen for tydlighetens skull: Om du anser att en
haverikommission inte behovs, innebar det att du har och nu ockséa kan lova att inga fler
haverier och misslyckade upphandlingar av signalsystem kommer att ske?

Anforande nr 121

Regionradet Tamsons (M): Ordforande, landstingsfullmaktige! Det storsta haveriet av
signalsystem som just nu verkar ske ar det som den svenska regeringen beslutat om och som
ar kopplat till ERTMS inforande. Innan man ens har satt spaden i marken har man kunnat se
en flerarig forsening och en tredubbling av kostnaderna for det projektet. Mdhanda behdvs
en haverikommission nar det géller den svenska regeringens sitt att skota den svenska
jarnvagen. Till detta kommer jag sdkert att aterkomma i ménga debatter framéver.

Mina vanner! Horde ni Jens Sjostrom pa nagot sitt respondera nir det giller alla de atgiarder
som vidtagits under senare ar? Horde ni honom pa nigot sitt apostrofera att alla de
atgiarderna har varit uppe i nimnden och varit féremal for politiska beslut i det politiska
ledarskapet? Vi har stottat forvaltningen i manga ganger smartsamma omorganisationer och
genomlysningar av dess arbete, ndgot som fortfarande i allra hogsta grad pagar.

Horde ni honom pa néagot satt markera att alla dessa beslut — alla de genomlysningar som du
beskriver — har fattats i vad som i praktiken ar politisk enighet? S har det i alla fall varit
under den tid som jag varit trafiklandstingsrad och trafikregionrad. Ar det inte lite konstigt
att st har som i ett vakuum och latsas som om ingenting har hint och inga beslut har fattats?
Det ar ju att peka finger mot dina egna foretradare i trafikndmnden i sa fall, Jens Sjostrom!
Det ar att havda att de inte har varit med och inte forstatt — att de inte varit med och tagit det
stora ansvar vi tagit under senare ar med att skirpa styrningen och pa olika satt markera mot
leverantorer som misskoter sig. Jag tycker att det ar ganska anmarkningsvart.

Mahinda siger detta en del om hur 6verlamningen ser ut inom Socialdemokraterna nar ni
byter ledande foretradare i trafikfragor, for det har ni ju gjort ganska ménga géanger under
den tid jag har fatt dran att ha mitt uppdrag och min position. Jag tror att jag har haft lika
mang oppositionsforetradare i trafikfragorna som Tage Erlander hade oppositionsleare
under sin tid som statsminister.

Men, som sagt, det ar ingen ursikt. Politiska beslut maste man, som ni sjdlva sdger, biara
ansvar for over generationer. Fattar man politiska beslut i politisk enighet ar det faktiskt
nagot som man ocksa maste bara i enighet, &ven nir vinden gar en emot. Da stiller man sig



upp gemensamt och tar ansvar. Da springer man inte efter, gnyr och pekar finger pa beslut
som man sjalv varit med och fattat.

Jag vet vilka som satt och som fortfarande sitter i denna forsamling och som fattade beslut
om upphandlingen av nytt signalsystem pa roda linjen. Jag ar inte en av dem. Du &r inte en
av dem. Personen i fraga kanske kan ge sig till kinna, men jag tror inte att det kommer att
gora saken battre. Det som gor saken battre ar att se problem, ta tag i dem och stiada upp och
pa sa satt fa ordning och reda néar det géller att bygga for framtiden. Det har varit min melodi.
Det dr melodin for den koalition som jag ar en del av, och det ar ett arbete som vi tanker
fortsatta.

Anforande nr 122

Regionradet Sjostrom (S): Sa pratar kanske ett ansvarigt trafiklandstingsrad som kianner
sig nagot pressat i stunden. Jag forringar pa inget satt de insatser som dina foretradare, mina
foretradare och andra har gjort i trafiknimnden. Men jag kan konstatera, Kristoffer — jag
tanker inte dra hela listan igen — att det finns en osedvanligt stor lista av misslyckade
upphandlingar nir det galler signalsystem, vilket kostar skattekollektivet pengar. Det kostar
resendrerna ganska mycket i vardagligt trassel. Det ger oss inte heller ndgon fingervisning om
vad vi méste gora for att detta inte ska ske en gang till.

Nu star vi infor stora investeringar i ett gemensamt trafikledningssystem, som det numera
kallas eftersom det har bytt namn. Det kanske var smart att byta namn pa det. D4 ar det
viktigt att lara oss av de systemmissar som sker. Revisorerna med flera har ju aterkommande
kritiserat att vi inte riktigt har fatt de har fragorna att funka. Jag tror inte heller att du med
handen pa hjartat kan tycka att det varit sarskilt bra.

Anforande nr 123

Regionradet Tamsons (M): Det ar en del i hela det omtag som jag och vi nu tillsammans
har dgnat flera ar &t — det vill sdga att bringa ordning dar det inte har varit ordning, att stilla
hogre krav bade pa var egen forvaltning och pa de leverantorer som inte skéter sig och att
dessutom i ndra nog varje beslut f6lja upp med fragor, skrivningar och beslutssatser om att
lara av tidigare misstag. Det dr sa man siktar framét — inte genom att féra fragor tillbaka till
2014 och latsas som om ingenting har skett.

Det finns en lang lista pa olika genomlysningar, utredningar och analyser som har gjorts av
oberoende granskare av var internrevision och andra som vi har initierat, manga ganger
tillsammans, under de senaste aren. Man kan latsas som om den inte existerar och att den
inte har resulterat i ndgra atgarder och beslut, eller sa kan man konstatera att det ar precis
det den har och att viagen framat ar att fortsatta med det arbetet, inte att backa in i
framtiden.

Anforande nr 124

Regionradet Sjostrom (S): D& bara konstaterar jag, Kristoffer: Varfor radas att genomfora
en haverikommission som ar objektiv och tittar pa vad som helhetsmassigt kunde ha gjorts
béattre? Det ar vil att 6ppna upp och vara transparent?

Anforande nr 125
Regionradet Tamsons (M): Jens Sjostrom, i den man det kanske har varit otydligt i mina
inlagg: Haverikommissionen, den ar jag.



Anforande nr 126
Maria Mustonen (V): Det har verkar vara en obekvam fraga for majoriteten. Det har ju
tagit tva ar fran det att motionen vécktes tills vi nu far behandla den har i fullméktige.

Jag sjalv sitter nu i trafiknimnden. Jag har en allmén observation som ocksa Anna var inne
pa. Mycket information om trafiknimndens drenden kommer via medierna. Nar det géller
just signalsystemet kommer det signaler i DN om javiga konsulter och olika uppgifter som
forvaltningen sedan dementerar. Informationen till oss i oppositionen ar rent av lite sparsam.
Det ar inte riktigt demokratiskt, som jag ser det. Jag skulle 6nska en storre 6ppenhet mellan
majoriteten, forvaltningen och oppositionen, sa att vi som faktiskt ar med och fattar besluten
— mitt parti har ocksé varit med och fattat beslut om att avtalet med Ansaldo skulle brytas —

far ratt information i ratt tid, sé att vi kan ta vart gemensamma ansvar for regionens
kollektivtrafik.

§ 149 Motion 2017:67 av Gunilla Roxby Cromvall (V) om att upphandla
kollektivtrafik med personalovergang och krav pa kollektivavtalsliknande
villkor

Anforande nr 127

Lina El Yafi (V): Ordforande och ahorare! Jag kan borja med att yrka bifall till motionen.
Gunilla Roxby Cromvall har skrivit en valdigt viktig motion om krav pa
kollektivavtalsliknande villkor och verksamhetsoverging i samband med upphandlingar i
regionen. Med riksdagsbeslutet och nya bestammelser i upphandlingslagarna ar det mojligt
for trafikforvaltningen att vid upphandlingen stélla krav pa verksamhetsovergang och
kollektivavtalsliknande villkor. Vi kan som kdpare av tjanster alltsd undvika att bidra till
social dumpning.

I tjansteutldtandet tar man upp ett antal exempel dar krav pa kollektivavtalsliknande villkor
har stillts, bland annat nar det giller fairdtjansttaxi och i en rad bussupphandlingar. Det ar
bra, men det behover goras varje gang.

Hosten 2017 holls en hearing har i Landstingshuset och buss- och sparvagnsforare anstillda i
skargardstrafiken och i kollektivtrafiken i Stockholm vittnade om hur varje upphandling
leder till dumpade villkor, ovisshet om ifall man kommer att ha arbetet kvar eller vad som
hander med ens arbetsvillkor. Det ar ett problem som dessutom blir allt storre ju langre ned i
underentreprenorsleden man kommer.

Om man menar allvar med att medarbetarna ar den viktigaste resurs man har maste man
stilla krav pa verksamhetsovergang och kollektivavtalsliknande villkor redan i
upphandlingsdokumentationen sé att anbudsgivarna kan riakna sina anbud utifran de kraven.
Det handlar om arbetstagares hilsa men ocksé om trafikanters trygghet och siakerhet.

Jag yrkar bifall till motionen.

Anforande nr 128

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, regionfullméaktige! Tack for en viktig motion som
kan vara bra att ldgga till grund for att lite grann beskriva hur det rattsliga laget ser ut och
hur vi arbetar med vara upphandlingar. Som ménga kanner till arbetar vi hart med
fragestillningar som handlar om att inte bara vidmakthalla var position med att ha virldens
nast basta kollektivtrafik, utan ocksa se vara medarbetare som den kanske viktigaste
tillgdngen for att kunna leverera bra trafik, bra service, till vira medborgare, till vara
resenarer, och det varje dag.



Det ar darfor ingen slump att vi kan se hur kundnéjdheten 6kat 6ver tid, och i
medarbetarundersokningar som genomfors av oss sjilva men ocksa av vara operatorer kan vi
se hur medarbetarna over tid blivit mer tillfreds med sin arbetssituation i stora delar av
kollektivtrafiken. Det ar en viktig grund att 1agga till den typen av uppfoljningar som vi gor
och som vi nogsamt arbetar med.

I det arbetet jobbar vi, som framgar av motionssvaret och som sedan lange varit en viktig del
av kollektivtrafiken, bade med personal6vergangar och med att stilla krav pa kollektivavtal
eller kollektivavtalsliknande former nar det galler kollektivtrafiken i stort. Det ar litt att gora,
kan ndgon papeka, eftersom det finns en vil upparbetad marknad i kollektivtrafiken i stort
nar det giller just den typen av fragestallningar. Det finns till och med extra tillagg for den
som till exempel kor buss i Stockholm, extra 16netillagg, i forhallande till att kora buss 6ver
hela landet, ndgot som vi arbetar med och nogsamt 6ver tid foljer upp. Det gor vi for att
sakerstilla att har tas ett bra ansvar och att vi gor vara upphandlingar pa ett bra siatt med
omtanke bade om skattebetalarnas pengar och den trafik vi forfogar 6ver samt for att
sdkerstalla att har finns goda krav nér det géller personalens villkor dar sa dr majligt.

Det finns ocksa, vilket ar viktigt att komma ihdg, krav som vi kan och bor stilla som ibland
kanske gar utéver de ordinarie kraven. Det finns manga exempel pa det. Ett uttryck for det
var nir vi upphandlade fardtjanstverksamheten under forra mandatperioden, vilket skedde
inom ramen for den ddvarande trafikndmndens arbete. Dar stéllde vi sociala krav pa ett satt
som vi tidigare inte gjort just for att bedomningen och den bakomliggande analysen gav for
handen att det dar kunde vara ratt att gora det genom ytterligare forstarkta insatser. Sa
forsoker vi ocksa arbeta fran politikens sida i trafiknamnden, att tillsammans med var
forvaltning stilla den typen av krav, att provtrycka var och hur och pa vilket satt
lagstiftningen kan mojliggora, men ocksé pa olika sitt skapa, en god grund for att vi ska
kunna stélla ritt och tydliga krav inte bara pa den trafik vi ska fa utford utan ockséa pa hur
och av vilka som arbetar i trafiken.

Det ar ett arbete som stindigt ar foremal for utveckling, standigt ar foremal for olika goda
inspel, och jag tror att det fortjanar att vara en del av ett kontinuerligt arbete. Det har fort oss
dit dar vi dr i dag, och jag ar helt 6vertygad om att det ocksa kommer att fora oss framét i den
ambitionen. Jag ar glad att vi kunnat flytta fram positionerna nar det gillt den typen av
fragestillningar under ganska manga ar, inte minst nar det géllde just
fardtjanstverksamheten forra aret.

Det kan dock vara vart att veta att upphandlingar ar reglerade i lag, och det galler 4ven
arbetsrittsliga villkor vid upphandling. Lagstiftningen &r, &ven om den har forandrats,
valdigt tydlig i att den stipulerar att en helhetsbedomning alltid ska géras mot bakgrund av
riskerna for oskiliga arbetsvillkor och snedvridning av konkurrens i samband med en
upphandling. Det finns de som akt pa pumpen for detta i Sverige i stort, och det ar darfor
viktigt, tycker jag, att vi ser till att standigt balansera lagstiftning pa ett klokt och bra satt som
innebar att vi har upphandlingar som levererar till oss det vi vill ha och till en rimlig peng
samt att vi gor detta pa ett sitt som innebar att vi steg for steg flyttar fram positionerna ocksa
nar det galler krav pa leverantorer betraffande pa vilket siatt de ska mota vara resendrer men
ocksa hur de ska arbeta med sina medarbetare. Det ar enligt samma lagstiftning, vilket ni alla
siakert kanner till, inte legalt mojligt att stélla krav pa leverantorerna att vara bundna av ett
kollektivavtal. Sa ar lagen alltsa inte utformad.

Lat oss fortsitta arbetet. Jag ar 6vertygad om att det fortsatt kommer att fora oss framat i det
arbete som inleddes i bred blockoverskridande enighet for nira nog trettio ar sedan, pa 9o-
talet, da vi steg for steg valde att utverka en modell dir vi genom upphandlingens kraft kan se
till att f& mer trafik, battre trafik och mer ngjda medarbetare i var kollektivtrafik.



Anforande nr 129

Regionradet Sjostrom (S): Ordférande och ledamoéter! Jag vill borja med att fran
Socialdemokraternas sida yrka bifall till motionen. Sedan vill jag tacka Lina for ett bra inlagg
som beskriver komplexiteten i fragan.

Man blir fascinerad av att hora en moderat sta i talarstolen och tala sig varm for
kollektivavtalsliknande villkor. Sa har det inte alltid varit, Kristoffer. Jag har ett antal
protokoll som kan vidimera de senaste fem arens debatter och hur man sett pa de krav som vi
standigt framfort generellt i landstinget om kollektivavtalsliknande villkor och om
personalovergang. Personalovergang har inte alltid per automatik tillampats. Det har varit
valdigt olika fran tillfalle till tillfalle. Jag tror darfor inte att man kan sla sig for brostet och
sdga att har finns generella bedomningar vare sig fran trafikforvaltningens sida eller fran
andra delar av regionen.

Det ar viktigt om man vill ha en vilfungerande trafik. Jag kan ta ett exempel som géller
bussupphandlingar. Nar man tréaffar trafikutovarna hor man att det finns nyanser i hur de
berattar om hur verkligheten ser ut. Nar det ar dags for en ny avtalsperiod finns det ett antal
saker som man inte langre &r lika pigg pa. Man tillsvidareanstiller inte. Man koper inte in
nya bussar, men det hor inte hit. Nar det kommer till verksamhetsévergang och
personalovergang har det inneburit att manga anstillda inte far fortsatt anstillning. Det har
man gjort lite grann for att underlatta for varandra, for man vet att det ar s& marknaden
fungerar; man vet vad man vill och inte vill nar det galler den 6vertagande partens roll.
Darfor ar det viktigt att vi har i salen satter en ribba och siger att alla som ar anstillda i
trafiken, men aven i andra verksamheter, ska kdanna trygghet i sin anstallning &ven nar man
byter leverantor. Det méste tydligt framga i alla de upphandlingsdokument som tas fram
infor en upphandling.

Ni som sitter pa hilso- och sjukvardssidan, dar jag suttit i manga ar, vet att man dar tar
hénsyn och stillning till upphandlingsdokumenten infor upphandling i nimnden. Dessutom
fattar man tilldelningsbeslut om desamma nar de val kommer tillbaka, nar den mer
professionella bedomningen har gjorts. I trafikndimnden fungerar det dessvirre inte sa; det
kan vara en liten allméan upplysning for hela fullméaktige. I trafikndmnden tar man ett
inriktningsbeslut, och sedan 6verldter man i princip hela upphandlingsprocessen, inklusive
dokumenten och tilldelningsbeslutet, till forvaltningschefen att fatta beslut om. Det ar
nagonting som vi behover diskutera gemensamt, blockéverskridande, om det verkligen ar sa
vi vill ha det. Politiken méste ha en avgorande roll och inflytande i s pass viktiga saker som
upphandlingar, vilka olika foreskrifter och inriktningar som ska finnas och dessutom det
omdoéme som ibland behovs for att avviga om en tilldelning blir riktig eller inte.

Anforande nr 130
Marta Aguirre (V): Tack for ett bra fullmiktige i dag! Det har varit manga intressanta
trafikfragor, som ar mitt hjarteomrade sa att sdga. Sarskilt giller det den har fragan.

Jag ar ordforande for Pendelklubben. Vi ar de som organiserar stadare, tigvardar och
stationsvardar pa pendeltagen. Infor den senaste upphandlingen av pendeltagstrafiken skulle
vi som var stationsvirdar, tagvardar och lokforare fa ga 6ver medan stid inte skulle tas Gver.
Det resulterade i att vi inom facket fick sédtta oss ned med arbetsgivaren och siga att
kollektivet inte gar 6ver om inte alla far ga 6ver. Sedan blev det en cirkus utan like pa
stadsidan. Varje gang vi sitter i trafiknimnden kan vi se att pendeltagens siffror ar de samsta.
Det finns en anledning till att vara siffror ar daliga. Dels finns det en férvantning att
pendeltagen inte fungerar, dels finns det en realitet bakom som gor att pendeltdgen fungerar
samre an allt annat.

Nar foretaget som vann upphandlingen trodde att de inte behovde ta 6ver folk skulle antalet
minska frdn 200 — jag tror att det var 197 — till 130—140; det var det de hade raknat med.



Men sedan hade de inte raknat med lonerna. De l6ner man skulle sitta var de timloner som
fanns i andra avtal, vilket gjorde att det forslag man lade fram, det man vann p4, var
obetydligt lagre an vad det faktiskt kostar att driva trafiken. Det innebar att foretaget som
vinner upphandlingen gor en miljonférlust per manad eftersom det sedan blir en
overenskommelse med MTR om att ta 6ver trafiken och vi alla gar 6ver. Det blir valdigt
kostsamt. Det gor att man avskedar ett giang stddare, och stadningen pa pendeltagen bara
kollapsar. Det hiar hande for ett och ett halvt &r sedan, alltsa inte for sa ldnge sedan.

Nu pratar jag bara om pendeltdgen. Det har 16st sig. MTR har fatt ta 6ver och antagligen finns
det ndgon 6verenskommelse om mer pengar, for upphandlingen var inte korrekt. For att
detta inte ska uppstéa igen ar det i mitt tycke bast — ni vet ju var jag kommer ifrdn — att man
kraver kollektivavtal. Det ar inte bara for oss anstillda, sjalvklart dr det for oss, utan det ar
ocksa for bestallaren och for dem som lamnar anbud. Da vet vi exakt vad det kostar att lamna
anbud. Man kan inte komma och sdga: Robban, du kostar 150, men du Anna kostar bara 70
for ni kommer frén olika bolag. Kostar det 150 spinn att sta héar i talarstolen ska det kosta
150 spann for alla, oavsett vilket foretag som lagger anbud.

Sedan ar det viktigt att sikerstilla att vi har en vilfungerande kollektivtrafik. Det gor man
bast genom att kompetensen behalls dir den finns. Vad hdnder om man ar radd for att inte fa
behélla sitt jobb? Man kommer inte ens att forsoka anstrianga sig for att gora jobbet. Om man
ar radd for att alltid behova soka om sitt jobb kanske man inte vill ha en sddan arbetsgivare.
Det ar viktigt att tanka pa dessa fragor. For oss som finns i trafiken ar de oerhort viktiga. Vi
far ont i magen varje gang det blir en upphandling. Vi vet att upphandlingar kostar enormt
mycket pengar bade for foretagen som gor upphandlingen och for oss i namnden. Det ar
ocksé vi som betalar med vara avtal, kanske inte med véra loner men med véra avtal.

Jag yrkar bifall till motionen.

Anforande nr 131

Elinor Odeberg (S): Det ir inte forsta gdngen vi debatterar arbetsrattsliga villkor vid
upphandlingar. Jag har tidigare framhavt hur LOU ser ut pa det hir omradet sa jag tinker
inte upprepa det. Det som ar kirnan i den, och som ocksa EU-domstolen slagit fast, ar att
man inte ska ta ovidkommande hansyn vid upphandlingar. Att man har en trygg anstallning,
har mojlighet att ta paus och har mojlighet till en sammanhéllen arbetstid ar inte
ovidkommande hansyn nir det kommer till busstrafik till exempel. Det ar i allra hogsta grad
en fraga om trygghet och sikerhet for resenirerna att chaufforen ar utvilad. Det dr ocksé en
frdga om bemotande, att man orkar ge det dér leendet och sdga hej niar nagon kliver pa
bussen. Det ar inte ovidkommande hiansyn att ha med arbetsrittsliga fragor vid upphandling.

Anledningen till att det ar sa viktigt att vi hanger ihop personalovertagandet med
kollektivavtalsliknande villkor ar att systemet annars styrs mot att foretagen konkurrerar
med just 16ner och villkor, vilket nimnts tidigare i debatten. Jag kan konstatera att om det
finns en osdkerhet kring det rattsliga laget tar man uppenbarligen striden for vardbolagen —
det var en diskussion om Unilab tidigare — men ir inte beredd att ta striden nar det handlar
om kvaliteten och de anstilldas trygghet i var gemensamma region.

Jag yrkar bifall till motionen.



§ 150 Motion 2018:13 av Susanne Lund (S) och Stefan Johansson (S) om enklare
och bittre biljettregler for barn och unga

Anforande nr 132

Regionradet Sj6strom (S): Ordférande, ledamoter och dhorare! Lat mig borja med att
tacka ansvarigt trafikregionrad for svaret pa var motion. Jag kan konstatera att Moderaterna
och den bldgrona majoriteten viljer att inte se de skilda forutsiattningar som rader mellan
fattiga och rika barnfamiljer i vart 1an. Man verkar inte heller vilja se de mgjligheter vi har att
skapa goda resvanor for framtiden.

I dag kostar det 980 kronor for ett terminskort, frdn den 1 januari till den 14 juni. Den giller
pa fritiden mellan kl. 16 och 4.30 p& morgonen mandag till fredag och dygnet runt 16rdagar,
sondagar och helgdagar. Det giller ocksa dygnet runt under varterminens lov samt de forsta
tva veckorna i juni. Det innebdar att man betalar ungefar 178 kronor per ménad eller 30 dagar.
Om du koper ett 120-dagarskort blir motsvarande kostnad 190 kronor per manad och vid kép
av ett 9o-dagarskort blir kostnaden ungefar 230 kronor per ménad. Med andra ord: Du far en
storre rabatt ju langre period dina foraldrar har rad att kopa ett kort. Mellan hogst och lagst i
denna berdkning avstar alltsé SL 52 kronor i intdkter om dina foraldrar har rad att kopa
kortet med det langsta tidsintervallet.

I dag har varje familj i vart lan i snitt tva barn, men vi vet att familjestorlekarna varierar
kraftigt. Regeringen har under de senaste aren forstarkt barnfamiljernas ekonomi och bland
annat hojt flerbarnstillagget, men det finns mer att gora for att ge alla barnfamiljer okade
forutsattningar att ge barnen majlighet att ta del av en aktiv fritid och att kunna umgas med
vanner. Darfor har vi vackt denna motion som handlar om just det. For en familj med tva
barn enligt snittet men med en svarare ekonomisk situation ar det stor skillnad pa att lagga
ut 1 960 kronor i borjan av en termin mot att ldgga ut 300 kronor per ménad. Om du har
hogre inkomst erhaller du dessutom, som sagt, en mangdrabatt, vilket ger dem med redan
goda ekonomiska forutsittningar en lagre kostnad och dem med 1aga inkomster en hogre
kostnad.

Det ar inte en vettig politik nir vi i regionala utvecklingsplanen har malet att bli en jamlik
region. Det ar for oss socialdemokrater sjilvklart att &ven de med 1dga inkomster méste ha
forutsattningar att kunna ta del av det reducerade priset. Darfor foreslar vi mojligheten till
30-dagarskort for 150 kronor per manad.

I dag anger vi i manga delar av samhillet att man ar barn upp till 12 ar. Nar man fyller 13 gar
man in i tonaren och blir ungdom. Det bor vara rimligt att vi har samma princip nir det
giller SL och taxesystemet. Att tillsammans med vuxen resa avgiftsfritt upp till 12 ar i stillet
for som i dag till 7 ar borde vara logiskt. Fler barnfamiljer skulle formodligen vilja att dka
kollektivt i stillet for att ta bilen.

Den moderatledda blagrona majoriteten har i sitt yttrande gjort bedomningen att
trafiknamnden saknar utrymme for sankta biljettintakter, vilket Kristoffer Tamsons strax
formodligen kommer att orera om och lyfta fram. Men notera att forvaltningen i sitt underlag
till svaret pa var motion konstaterar: "Motionarernas forslag skulle innebara minskade
biljettintdkter ... men nettoeffekten dr inte bedomd eftersom det ar osikert hur férslagen
skulle paverka resande och biljettforsiljning.”

Det kan ju vara sa att Jan Carlzon pa SAS gjorde ratt nar han vinde forlust till vinst. Fler kan
komma att ha rad att kdpa fritidskort till sina barn, fler vuxna kan komma att dka kollektivt
med barnen i stéllet for att ta bilen med familjen, och darmed kan biljettintdkterna oka.
Framfor allt innebar det att familjer med ldga inkomster inte dubbelbestraffas och att de som
har hogre inkomster inte far en fordel.

Ordforande! Jag vill med detta yrka bifall till motionen.



Anforande nr 133

Regionradet Tamsons (M): Ordférande, regionfullméktige! Tack for en bra dag med bra
debatter dar vi fatt en chans att bena upp hur det gar till nar vi fattar beslut och vikten av
ordning och reda nir vi fattar vara beslut. Ett stort tack till oppositionen som tydliggjort att
innan man fattar beslut som kan tendera att kosta pengar eller vara kostnadsdrivande kravs
det gedigna utredningar och analyser. Saker och ting méste hianga ihop. Man maéste tdnka
langsiktigt och vara beredd att bara politiska beslut 6ver generationer, inte bara kortsiktigt
hofta for stunden. Tack till alla er som gjort den typen av inlagg for jag tycker att det ar
vardefullt att vi har ordning och reda i vart beslutsfattande, framfor allt niar det handlar om
stora kostnadsrullningar till hoger eller till vanster, 1at mig siga oftast till vanster.

For dem av er som kanske inte varit med tidigare vill jag beratta att nar vi fattar taxebeslut i
den har forsamlingen gor vi det en gang per ar. Det gor vi i anslutning till att vi har
budgetfullméaktige, och da kraver vi av alla partier eller konstellationer av partier att rakna
igenom, fram till sista kronan, hur och pa vilket satt denna region ska styras ndstkommande
ar. I det ingar taxebeslut som en valdigt viktig del.

Varfor gor vi det? Jo, for om man gar in och under radande budgetér rycker i skattesatser,
biljettpriser eller for den delen anslag av olika slag utan att ha analysen eller helheten klar for
sig da rasar bygget ganska snabbt, sirskilt om det ar ett korthus. Darfor vill jag gora er
uppmarksamma pa att det Socialdemokraterna nu gor ar alltsa ett stort brott mot den praxis
som galler for hur vi i den har forsamlingen fattar beslut om biljettpriser. Vi fattar inte
besluten pa det lattvindiga séttet, utan analys, utan utredning och utan att vara en del i ett
samlat budgetbeslut. Det ar ett brott mot hur och pa vilket sitt vi fattar beslut om
kollektivtrafiken och om hela regionens ekonomi. Sa gor vi inte, och vi gor det framfor allt
inte utan gedigna utredningar och analyser.

Lat mig ocksa padminna er om hur det gick till f6rra gangen vi gjorde principiella justeringar i
vart biljettsystem, vilket vi kunde gora efter att ha genomfort en utredning under ett ars tid.
Dar fick alla ge och ta for att vi skulle komma fram till en helhetslosning principiellt som dven
i sin tekniska konstruktion holl ihop nar det gillde att mota resendrerna men ocksa mota
vara behov av ekonomisk uthallighet. Det var den som resulterade i biljettprisjusteringen och
i inforandet av enhetstaxan som vi blockéverskridande, i nara nog politisk enighet, kunde
fatta beslut om. S& agerar man ansvarsfullt nar man ska gora taxeforandringar. Da tar man
den typen av initiativ. Da har man den typen av stora, parlamentariska samlingar kring
forandringarna, och man har forstaelse for att det tar tid. Sedan ser man till att krona for
krona finansiera det man vill géra och gar fram med det i ett samlat budgetalternativ dar man
inte bara sdger vad man vill, inte bara hoftar, utan man ser till att finansiera for att ocksa
kunna genomfora det man vill gora.

Det hir har forvaltningen inte utrett nog, sades det. Jo, det har man faktiskt gjort, och jag
kan i den méan Jens Sjostrom inte riktigt har raknat pa det eller bett om ratt underlag bara
konstatera att 2017 tittade man pa detta och konstaterade att effekten nar det giller
belastningen pa kollektivirafikens ekonomi, det som Socialdemokraterna nu foreslar att vi
utan analys och utredning och i strid med beslutspraxis i dag ska hofta fram som ett beslut
kommer att rycka 100 miljoner fran regionens resultat, troligtvis minst 100 miljoner.

Ni har tidigare i dag hort om vikten av att hilla i pengarna. Tycker ni att det 4r att hélla i
pengarna? Ar det sa ni tycker att vi ska bedriva regionens verksamhet? Har kommer nagon
upp med ett piggt forslag. — Vad kostar det? Det vet vi inte. Det kostar 100 miljoner. Vi fattar
saklart den typen av beslut for det spelar inte sa stor roll. Det 4r ndgon annan som betalar.
Och vad gor det om vi gar med lite underskott? — Jo, det gor mycket, for ar det nagonting
som jag lart mig sa ar det att socialdemokrater inte dr nagra Janne Carlzon som vander
underskott till overskott. Snarare ar det precis tvartom i all er ekonomiska politik. Ni ar
maistare pa att vinda 6verskott till underskott. Den politiken ska vi inte lata fa fotfaste i
Region Stockholm.



Anforande nr 134

Maria Mustonen (V): Socialdemokraterna lyfter upp en viktig fraga. Jag 4r mamma till
en nioaring, och jag instimmer i att det ar krangligt med biljetter. Man maste ha koll pa vad
klockan ar, vilken veckodag en viss taxa galler, man undrar om man maste ha reskassa eller
om det racker med terminskort. Oftast slutar det med att man méste ga in pa SL:s hemsida sa
att man inte rékar planka sitt barn niar man sitter i regionfullméktige och trafiknamnden. Det
vore pinsamt och det vill man inte gora. Men det ar latt hant eftersom systemet ar sa
krangligt.

Darfor har Vansterpartiet ett forslag som gar dnnu langre dn Socialdemokraternas forslag. Vi
vill gora resandet gratis for alla barn och ungdomar. Alla under 18 ar ska fa resa gratis enligt
var budget, som inte dr ndgon fantasi, inte ar ndgot korthus, utan det ar raknat till sista
kronan.

Vi vill gora det for klimatets skull och det ar bra fordelningspolitik dar vinnarna ar
laginkomsttagarna och forlorarna hoginkomsttagarna, alltsa klassisk vansterpolitik. Vi vill
fortsitta pa det sparet, och jag tackar Socialdemokraterna for initiativet. Jag tycker att det
absolut ska tas sddana initiativ 4ven utanfor budgetfullméktige. Jag stannar dar.

Anforande nr 135

Regionradet Tamsons (M): Har ser ni vad som vantar! Tack, Socialdemokraterna, for att
ni river fordamningen nar vi star infor oroligare tider och later alla de som kan lova allt till
alla, som har sedelpress i killaren, fa fritt spelrum och saga: Nu ar det bara att 6ppna spjallen
och kora pa! Strunta i att det behover finansieras! Strunta i att det har inte dr nagot
budgetfullméktige! Lat oss vraka ur oss oanalyserade, outredda att-satser om pengarullning i
100-miljonersklassen och se var vi landar.

Ar det Vinsterns alternativ till det blagrona arbetet for ordning och reda, som steg for steg
forenklar biljettsystemet och skapar 6kade mojligheter till bra resande for fler, hand i hand
med ett utvecklande av kollektivtrafiken? Ja, da tror jag att valet ar enkelt for manga
invénare i detta lan.

Anforande nr 136

Maria Mustonen (V): Horde du inte vad jag sade? Vi har riaknat pa det. Vi har
finansierat vart forslag i var budget, och i var kommande budget kommer det att finnas
liknande forslag. Dar finns ingenting oklart.

Politik handlar om prioriteringar. Vi prioriterar barnfamiljer med laga inkomster.

Anforande nr 137

Regionradet Tamsons (M): Ni forefaller rakna pa ekonomin som man i ett tidigare land
raknade rubel. P4 nagot satt haller det inte ihop. Det ar fritt fram for er att 1agga era
budgetalternativ, och sedan far vi rakna sonder dem da och dar. Men ni kan inte, vilket ni
sdkert forstar, pa ett sittande regionfullméktige hofta fram saker och ting som kostar
hundratals miljoner utan att 6ver huvud taget ha tackning for hur det ska ga till.

Anforande nr 138
Maria Mustonen (V):Jagupprepar att vi har en fullt finansierad budget. Det har vi
tidigare fatt kredit for. Det handlar om prioriteringar.



Jag tycker att det ar ett lagvattenmarke fran Tamsons sida med dessa Sovjetreferenser nar
det géller var politik. Vi 4r ett modernt vénsterparti. Vi har ingenting med rubel att gora. Det
ar kronor som raknas har i Sverige.

Anforande nr 139

Msciwoj Swigon (SD): Herr ordforande! Det dr inte sa latt att ta vid har, men jag ska
gora ett forsok. Kollektivtrafiken ar redan i dag skattesubventionerad med ungefar 50
procent, och det erbjuds rabatterade biljettpriser for barn och ungdomar. Man kan dven ta
med sig sina barn i obegriansat antal i kollektivirafiken. Det innebar att det finns goda
forutsattningar for barn och ungdomar att bruka kollektivtrafiken.

I Susanne Lunds motion, fran Socialdemokraterna, foreslas atgarder som skulle bli valdigt
kostsamma samt resultera i uteblivna biljettintikter enligt forvaltningens skrivelse. Det i sin
tur skulle innebara minskade resurser till att exempelvis bygga ut tunnelbanan eller annan
kollektivtrafik, forbattra trafiken och, viktigast av allt, det skulle saknas resurser till att 6ka
tryggheten, inte minst for barn och ungdomar i Stockholmsregionen. Otryggheten i
kollektivtrafiken ska inte vara en del av vara barns och ungdomars uppvixt. Barn och unga
ska kdnna sig trygga nar de reser i kollektivtrafiken till skolan och till fritidssysslorna.

Kollektivtrafiken ska praglas av hog personaltithet i form av fler viaktare och fler
biljettkontrollanter for att 0ka resenirernas och personalens trygghet. Sarskilt utsatta
omraden inom kollektivtrafiken ska prioriteras just genom fler viaktare och
biljettkontrollanter for att aterta tryggheten och sikerheten. Darfor ar de ekonomiska
forutsattningarna for en fungerande kollektivtrafik i Stockholmsregionen viktigare an
signalpolitik, som bygger pa ekonomiskt ohéllbara subventioner och skulle kunna resultera i
fortsatt okat skattetryck.

Med det yrkar Sverigedemokraterna bifall till regionstyrelsens forslag.

Anforande nr 140

Michaela Haga (C): Herr ordférande! Vi har ritt generosa regler nar det giller barn och
unga som aker kollektivt. Givetvis maste man ha koll pa helgdagarna, men det ar ganska latt
att fraga, och du kan ocksa enkelt navigera pa SL:s hemsida. Alla barn under sju ar aker
gratis.

Sedan finns alternativen skolbiljett och fritidsbiljett beroende pa vilka tider barnen reser,
men jag héller med motiondrerna om att det kan finnas skl till forbattringar for att
underlatta bade for resendrerna och for dem som koper dessa biljetter. Jag ar helt enig om att
det kan forenklas.

Déremot &r jag inte helt enig om att biljettpriserna behover justeras. Sedan kan vi frdga oss
vad vi vill uppna med ett beslut. Ar det for att fler ska aka kollektivt eller ar det for att
utjamna de socioekonomiska obalanserna som finns i var region? D4 kan andra insatser
kanske behovas battre.

Invanda resmonster behover definitivt brytas om fler ska stilla bilen och dka kollektivt, och vi
behover ocksé forstiarka de kollektiva resmojligheterna runt om i hela var region — mellan
hemmet och skolan, arbetet, fritidsaktiviteterna — och kanske anpassa linjestrackningar. Vad
ar det som gor att fler aker kollektivt? Kanske dr det inte det som motiondrerna pekar pa. Vi
ska dessutom 6ka andelen som reser kollektivt i forhallande till de motoriserade resorna. Det
har vi satt upp som mal for Region Stockholm.



Kristoffer nimnde att vi behover sdkerstélla biljettintakter for att ha en robust och bra
kollektivtrafik i hela Region Stockholms geografiska omrade och skapa de incitament som ger
resultat, att man valjer kollektivtrafiken i stéllet for bilen.

Var malsattning framat ar att alla biljetter ska vara enkla att 16sa ut. Det har ocksé fattats
beslut om ett nytt biljettsystem som kommer att ga den vagen.

Jag vill dven sla ett slag for inforandet av enhetstaxan som vi fattade beslut om f6r nagra ar
sedan. Det har forenklat for dem som koper biljett eftersom det numera inte finns nagon
zonindelning utan det faktiskt ar enklare att 16sa biljett. Jag hoppas och tror, eller ar saker
p4, att det nya biljettsystemet kommer att innebira ett enklare sétt att resa. Det kommer att
kdnnas mindre krangligt och mer anvandarvanligt. Det blir enkelt att gora hela resan.

Jag yrkar bifall till regionstyrelsens forslag till beslut.

Anforande nr 141

Regionradet Sj6strom (S): Ordférande, ledamoter och ahorare! Det ar stora ord du tar i
din mun, Kristoffer, och det frén ett parti som nationellt lagt fram en servettbudget som
aventyrat stora delar av statens ekonomi for innevarande ar. Du talar om hur det ser ut nir
det géller ekonomiskt ansvarstagande. Vi tillhor val det parti som har drivit pa sa att vi i dag
tillhor de lander i varlden som har minst skuldsattning.

Den hir fragan handlar om alla barns mojlighet att resa kollektivt. Det handlar om att kunna
fa fler att aka kollektivt och kanske ocksa lara sig en del for framtiden. Jag tycker att det ar
viktigt. Jag tycker ocksa, vad giller ekonomiskt ansvarstagande, att du borde lasa
dokumenten lite noggrannare, for jag vet precis vad som star i de dokument som vi har infor
det hir fullméktige. Dar skriver forvaltningen vildigt tydligt att de inte kunnat gora en
bedomning av nettoeffekten; du kan fa det svart pa vitt senare om du vill.

Du orerar mycket om att inte fatta beslut pa det hir sittet eftersom vi sd smaningom dnda
ska ha ett budgetfullméktige, och du orerar ganska mycket om ekonomiskt ansvarstagande.
Lat mig d4 pdminna dig om ekonomiskt ansvarstagande. Fyra havererade
sjotrafikupphandlingar; det senaste priset tror jag ligger pa 10—15 miljoner kronor.
Revisorerna menar att vi snart hamnar i obalans nar det galler ekonomin och att vi kommer
att fa underskott i trafiknamndens budget. Vi har investeringar géllande
Sverigeforhandlingen och de objekten med fordyringar pa 3,5 miljarder. Vi har i dag i politisk
enighet tagit stillning for en fordyring pa en depéa for 1 miljard kronor. Vi ser sena atgarder i
brandskydd, vilket gor att kostnaderna per ar kommer att 6ka for att kunna reda ut det, for vi
kommer inte att fa nagra fortsatta dispenser, uppskov, fran brandmyndigheten. Med mera,
med mera. Snacka om ekonomiskt ansvarstagande i politiken, Kristoffer!

Det som tas upp i motionen handlar om forslag som inte ens forvaltningen kunnat gora en
bedomning av. Varfor det? Jo, darfor att man inte riktigt vet hur resmonstren kommer att
paverkas i sammanhanget. Vi gor en massa andra insatser. Vi har genom aren gjort, och gor
fortfarande, insatser for att bilister ska aka mer kollektivt; de far SL-kort for att testa
kollektivikandet. Sddana saker gor vi. Vi har olika typer av stimulansatgirder, och nir vi
tittar pa vart kollektivtrafiksystem och hur vi anvinder kapaciteten ser vi att vi under ganska
stora delar av dygnet inte anviander kapaciteten optimalt. Om vi kunde fa fler att dka
kollektivt vore det sdklart bra, och pa sikt skulle det ocksa kunna 6ka intakterna.

Se det har for vad det ar, Kristoffer. Jag tycker att du ibland blir lite vél stor i orden.
Diskutera i stillet hur vi ska kunna ge alla barnfamiljer likvardiga forutsattningar.



Anforande nr 142

Regionradet Tamsons (M): Noterade ni, ordférande och regionfullmiktige, den
fantastiska retratten? Téank att 4gna sd& manga minuter at att prata om allt annat dn detta
forslag och att snarare vilja aterfora fragan till tidigare debatter, vil avdomda sedan lange.

Jag har tillsammans med min koalition vant underskott till 6verskott. Jag och vi har stadat
upp efter socialdemokratisk oreda i det har huset bade en, tva och tre ginger. Jag tror inte att
vi vill gora det ytterligare en gang. Inte heller tror jag att regioninvanarna vill se det stélbad
som vantat varje gang Socialdemokraterna fatt chansen att slappa loss sin fantasikraft och
kreativitet kring hur man hanterar ekonomin, inte minst nar det géller kollektivtrafiken.

Jag tycker att du gor ritt, Jens, i att backa och dra tillbaka forslaget. Aterkom med det
finansierat i ett budgetalternativ. Vi har en praxis i regionfullmaktige for hur vi fattar beslut
om vara taxor.

Anforande nr 143

Regionradet Sj6strom (S): Du kan vara helt trygg, Kristoffer, med att vi kommer att
leverera ett socialdemokratiskt budgetforslag och att det kommer att vara finansierat. Det
behover du inte fundera sarskilt mycket pa eller ligga vaken om nétterna for.

Jag tycker att vi vid tillfalle ska ha en diskussion om den ekonomiska situationen i det som
tidigare var landstinget och hur det var vid de olika maktovertagandena. Jag minns
situationer dar ganska manga miljarder forsvann fran det egna kapitalet eftersom man hade
underskott i sina finanser under ett antal borgerliga ar. Jag vet ocksa att det fanns ett antal
kostnader som fordes 6ver pa tidigare budgetar i boksluten for att man ville visa att det var
hyfsat bra i den borgerligt drivna landstingsvarlden.

Nair det giller ekonomisk styrning, Kristoffer, finns det en del i den moderatledda politiken i
regionen som vi kan diskutera, men det far vi gora vid ett annat tillfalle.

Anforande nr 144

Regionradet Tamsons (M): Lat oss bara konstatera att den typen av forslag som ni
standigt aterkommer till river hal i ekonomin. Vi har sett det ske bade en och tva génger
under den tid som jag suttit i den har forsamlingen, tyvirr en gang pa riktigt. Jag tror inte att
det 4r s man bedriver en ansvarsfull politik. Jag tror att den ska grundas pa gedigna
utredningar och analyser och att man fattar beslut om sddant inom ramarna for
budgetbeslut.

Jag tror inte pa den linje som ni driver med allt till alla, mer &t alla jamt, att det alltid ar
négon annan som ska betala och att det i slutet av dagen 16ser sig pa nagot annat sitt. Jag
tycker att vi ska hedra hur och var och nir vi fattar beslut om var SL-taxa. Det gor vi nar vi
beslutar om var budget. Det gor vi inom ramarna for en ekonomisk helhet, inte i motioner
som kastas igenom systemet under padgdende budgetar och som inte har foregatts av en
analys av hur det paverkar helheten i regionen. Jag tycker att det ar att ta ansvar for
ekonomin, och det dr den linjen jag tanker antrada. Om det finns en annan linje ma den sta
for Socialdemokraterna.

Anforande nr 145

Regionradet Sj6strom (S): Ekonomisk ansvarsfrihet har vi diskuterat i fullméktige, till
exempel for ett antal ar sedan nar den davarande borgerliga majoriteten styrde, och det kan
vi fortsatta att gora, Kristoffer, men vid ett annat tillfalle, som sagt.



Nar det sedan giller att hedra uppgorelser och annat vill jag ndmna att motionen handlar om
nagonting sa enkelt som att ta ansvar for de subventioner som regionen ger vid olika typer av
resande. Vi vill att de ska vara lika for dem som har 1ag inkomst, och darmed samre
forutsattningar att kunna képa de ldnga periodkorten, som for de familjer som har hogre
inkomster. De ska inte gynnas av att de per automatik kan l6sa sasongskortet. Det ar skillnad
for en familj med 1aga inkomster att 1dgga ut niastan 2 000 kronor i borjan av en termin mot
att lagga ut 300 kronor. Det ar skillnad, &tminstone i den varld som jag umgas i, men kanske
inte i din.

Anforande nr 146

Karl Henriksson (KD): Efter utvikningen, dar jag haller med Kristoffer Tamsons om
att Jens Sjostrom verkar vilja prata om mycket annat 4n motionen, tankte jag lite grann ga in
pa hur vi i den har forsamlingen bor fatta beslut om biljettsystem.

Det ar bara ett par ar sedan som vi gjorde en stor omarbetning av biljettsystemet. Det
handlade inte bara om enhetstaxan, utan det handlade om en rad olika reformer. Det vi
gjorde var att vi hade en parlamentarisk utredning med representanter for samtliga partier i
fullméktige. Vi gick igenom en 1ang rad olika forslag pa hur man skulle kunna férandra
biljettsystemet. Vi raknade pa vad de skulle kosta, och kombinerade dem pa ett sitt som
skulle ge sa bra effekt som mojligt for resande, for medborgarnas ekonomi och for att skapa
enkelhet i systemet. Det tror jag ar ett vildigt klokt satt att arbeta pa. S& smaningom
mynnade det ut i att vi, ndr vi antog budgeten med bade intiakter och utgifter, fattade beslut
om en ny modell. Det var genomtankt och genomarbetat.

Nu har vi en lite speciell situation dar vi inte bara jobbar i den har forsamlingen. Regeringen,
inklusive det parti som Jens foretrader, har namligen tillsatt en statlig utredare for ett
nationellt biljettsystem och hur man ska fa det att fungera nir man reser 6ver granserna. I
Svensk Kollektivtrafiks styrelse, dir jag sitter tillsammans med Jens och Kristoffer, har man
konstaterat att en av de stora utmaningarna ar att alla regioner har sd manga olika system,
speciallosningar av olika slag. Jag skulle vilja be regionfullmiktige att besinna sig i det har
skedet och lata den statliga utredaren som regeringen har tillsatt gora sitt jobb for att se vilka
problem vi har med att skapa ett nationellt biljettsystem.

Nar den utredningen ar fardig, nar vi ser vad som behéver goras, da kan vi aterigen borja
diskutera hur vi kan forandra det biljettsystem vi har i Stockholm s att det fungerar pa ett
optimalt satt. Men vi ska inte gora nagonting forhastat vare sig nu eller nar vi kommer till
budgetfullméaktige om ndgon manad. Det ar klokt att vi har ett system som haller 6ver tid,
som ar rimligt och som underlittar for medborgare som reser 6ver hela landet; det hander att
aven jag aker ut till andra delar av landet. Det finns en poing med att man da ska kunna
anvanda ungefar samma biljettsystem, att de ska fungera tillsammans.

Med det vill jag yrka bifall till regionstyrelsens forslag.

Anforande nr 147

Regionradet Sj6strom (S): Ordférande! Vi ar jatteintresserade av att delta i nya
diskussioner, blockoverskridande, for att titta pa taxesystemet och forenkla och forbattra
det. Jag hoppas att du tar ett sidant initiativ.

Det hir ar dock en vildigt simpel fraga. Eftersom manga barnfamiljer i dag inte har rad att
losa ett tre- eller sexmanaderskort eller terminskort till sina barn behover vi gora om
systemet till ndgonting enklare si att ocksa de dr med i matchen, sa att subventionsgraden
blir likvardig och inte gor att den rika far ett lagre pris och den inkomstsvaga ett hogre.



Den hir motionen ar ganska enkel. Det ligger inget hokuspokus eller Einsteinteorier bakom
den, utan det kravs bara enkla beslutsfattanden for att gora jamlikheten mer synlig i var
region.

Anforande nr 148

Karl Henriksson (KD): Jag haller helt med Jens Sjostrom om att det inte ar nagra
Einsteinteorier bakom forslaget. Men jag tror att det ar klokt att vi fattar beslut i god ordning,
sd att vi har finansierade beslut som vi fattar i samband med budgetfullméaktige och att vi gor
vart yttersta for att fa ett system som fungerar dven pa det nationella planet.

Anforande nr 149

Galina Monsalves Leal (S): Ahorare, ordférande! Tidigare i debatten hérde jag dig,
Kristoffer Tamsons, tacka oss socialdemokrater for det ena och det andra. Jag skulle vilja
tacka dig, Kristoffer Tamsons, for att du vill behalla ett ojamlikt Stockholm.

Lat mig ta min egen stadsdel som exempel, Rinkeby-Kista, dir jag bor och ar uppvixt. I
Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd har vi i dag omkring 53 000 invanare. Storre delen av dem
bestar av barnfamiljer med barn under tolv ar. Dessa barnfamiljer har inte de ekonomiska
forutsattningarna for att kunna ta sig ut i Stockholm och delta i samhallslivet. De har inte
sadana mojligheter. Vi har statliga museer som har gratis intrade, men dessa familjer har inte
rad att &ka till staden och delta i exempelvis museilivet. Hur ska vi inkludera dessa
barnfamiljer i Stockholm? Varfor far de inte delta i samhallslivet, Kristoffer, pA samma satt
som alla andra barnfamiljer i Stockholm?

Det handlar inte bara om att utjamna de socioekonomiskt svaga omradena. Det handlar om
att alla stockholmare ska ha ritt att resa kollektivt och delta i samhallslivet. Det handlar om
att skapa ett jamlikt Stockholm, ett jamlikt Stockholm for oss alla.

Jag yrkar bifall till motionen.

Anforande nr 150

Marta Aguirre (V):Jagvilkomnar diskussionen. Jag forstar andemeningen, att vi
kanske ska ta de ekonomiska besluten under budgetsammantradet. Jag ser mycket fram
emot hur vi kommer att lagga upp politiken. Jag har inte sd mycket att sdga i sakfragan, for ni
vet alla var Vansterpartiet star.

Anledningen till att jag star har ar for att vi som vansterpartister, vi som kvinnor och vi som
tar oss modet att stilla oss har och prata politik, i det har forumet, kanske gor det samtidigt
som vara hander skakar, kanske gor det medan vi sitter och skriver. Vi tar oss modet att stilla
oss i talarstolen, och da ar det inte sa roligt att hora folk raljera over oss, att kalla oss saker,
att ta upp historiska handelser da vissa av oss inte ens var fodda, detta for att trycka ned oss.
Tank pa det!

Jag tanker inte nimna nagra namn. Jag tanker inte peka ut nagon. For tusan, vi ar har for att
diskutera politik! Jag kommer inte att tycka likadant som Moderaterna. Jag tycker inte ens
likadant som Socialdemokraterna. Men jag har ratt att fora fram mina synpunkter, vad jag
tycker, i den har forsamlingen utan att jag ska behova kdnna mig nedtryckt, utan att jag nasta
gang jag vill fora fram min asikt ska behova kidnna att det inte ar vart det. Det ar inte virt att
ligga somnlos eller att kinna mig sa utsatt att jag aldrig mer vill stilla mig har.



Anforande nr 151

Regionradet Sehlin (V): Jag vill inte forlanga debatten, men nir vi pratar om den
parlamentariska taxeutredningen, som Karl refererade till, méste jag bara siga att det var en
valdigt bra period nir vi 6ver blockgranserna kunde sitta och prata om taxefragor och system
for resendrerna. Vi fick ocksa hjilp av forvaltningen med att gora olika korningar pa hur
taxorna och strukturerna skulle sla mot vara resenérer. Vi fick mycket underlag, och det var
for en gangs skull samma underlag till oppositionen som till majoriteten. Det hjilpte oss
mycket for att kunna gora bra analyser och ta fram realistiska forslag till hur vi skulle
forandra vart taxesystem. Enhetstaxan var en del i det, det mynnade ut i det, men vi
diskuterade ocksd manga andra spar.

Att {4 ett bra underlag ar viktigt. Vi har hort i debatten att vi inte analyserat, att vi inte har
bra underlag. Nej, for vi har inte en sddan ingéng till forvaltningen att vi kan fa korningar pa
hur vara forslag skulle sla. Vi hoppas att vi kan {2 det till budgetprocessen sa att vi kan sta har
sedan och pa riktigt diskutera taxan i samband med budgeten. Vi hoppas att vi far underlag
fran forvaltningen som siger: Om ni gor sa har med taxan, om ni forandrar den pa det har
sattet, da far det de hir konsekvenserna for vara resenirer. Det ser vi nir vi stoppar
information i vara system och gor en kérning pa det.

Det dr den debatten vi vill ha, for d& vet vi vad slutresultatet blir. Men sedan den
parlamentariska taxeutredningen har vi inte fatt sidana underlag eftersom vi ar i opposition.
Jag vill skicka med det. Jag har mycket girna en sddan taxediskussion om budgeten och
garna pa bra underlag som vi kan vara 6verens om.

Avtackning

Anforande nr 152
Regionradet Svenonius (M): Erika! Jag har mitt i dagordningen bett att fa ordet.

Allt har sin tid. Nu har du bestamt dig for att prova dina vingar utanfor Landstingshuset och
lamna det harda opponerandet till nya och frascha krafter. Tydligen trottar vi ut en efter en.
Din géarning inom landstinget och nu inom regionen har totalt sett skett under ldng tid. Du
blev oppositionsrad 2011, inom trafikomradet. Sedan 2014 ar du Socialdemokraternas
gruppledare och skuggfinansregionrad.

Du och jag har faktiskt ett och annat gemensamt. Det tror inte alla utanfor denna sal, och
kanske heller inte ens alla i salen. S& ar det dock. Vi kommer bada fran andra delar av
Sverige. Du kommer frin de norra delarna, och jag fran de mer sédra. Vi ar inflyttade. Det
forenar oss. Men det ar ocksa sa att vi bdda har kommit att dlska detta 1an. Vi foretrader lanet
och vill det basta vad giller dess utveckling. Vi har lite olika utgdngspunkter och &sikter om
vad som faktiskt ar det basta, men vi forenas i var syn pa att vilja Stockholmsregionen och
dess utveckling allt vil och att det ska fungera val for vara invanare.

Jag har fatt vara din sparringpartner — eller du min — i tva och ett halvt ar. Vi har hunnit med
ganska manga duster pa denna korta tid. Dessa duster har underlattats av att de skett mitt i
en valrorelse, som vi nu har passerat. Ofta har vi tyckt olika. Det ar ju inte helt ovanligt nar
man tillhor inte bara olika partier utan dessutom olika block. Men vi har ocksa gemensamt
kunnat sta upp for Stockholmsregionen, nar sa har kravts. Det ar viktigt, tror jag. Nar det
giller ska man Over partipolitiken och blockgrianserna kunna sta sida vid sida.

Ett siddant tillfille intraffade redan 2017 nar terrorattentatet pa Drottninggatan intraffade. Da
lade vi allt annat at sidan och satt i en gemensam krisledning och arbetade skuldra vid
skuldra for att i en svar situation forsakra stockholmarna storsta moéjliga trygghet. Vi stod
gemensamt upp for de viarden, sdsom 6ppenhet, frihet och tolerans, som ska prégla den har
regionen.



Vi stod tydligt pa samma sida dven en annan géng. Du visade da ditt ledarskap och ditt
personliga mod. Alla vi som ar verksamma i partipolitiken vet att bland det svaraste ar nar vi
inte riktigt héller med vart eget parti pa nationell niva. Nar regeringens forslag om utjam-
ningsskatten, Stockholmsskatten, blev klart i varas och vi skulle svara pa en remiss om den
statliga utredningen stod du tillsammans med dina socialdemokrater upp for Stockholms
intressen.

For bada dessa tillfallen och flera andra som har varit av lite mindre slag vill jag tacka dig for
att du har kunnat sta upp for stockholmarna och for det du tror ar det basta for Stockholms
lan. Nagot jag tycker visar pa ledarskap ar nar man kan std upp nir det verkligen géller och
inte alltid bara nér det 4r som enklast.

Vi har dock ocksa haft duster. Vi har inte tyckt lika varje dag. En av de storsta dusterna har
naturligtvis rort ett hus, en byggnad och en virldsledande verksambhet i ett stort universitets-
sjukhus. Nir du i dag avgar som Socialdemokraternas gruppledare och som oppositions-
regionrad tankte jag ta fasta pa vad du sade i en valdebatt, mahénda lite for rappt och lite for
snabbt som det ibland blir f6r oss alla i valdebatter. "Det enda som dr bra med NKS ar en
snygg byggnad — och konsten.”

Det kommer ju att bli en formell avtackning av dig, men for att du ska komma ihag oss och
alla debatter och duster — kanske kommer vi att ha fler har i salen for du sitter ju kvar i
fullmaktige — tankte jag i dag overriacka en bok om konsten pa NKS sé att du kan pdminnas
om vad du tyckte var det basta med detta sjukhus. Det finns ocksa extra bilagor om denna
konst.

Stort tack, Erika, for alla dina insatser som oppositionsrad och for att du har debatterat med
den aran!

Anforande nr 153

Regionradet Eriksson (MP): Fru ordférande! Fullmiktige, vinner, &horare! Nu ar det
dags for den forna oppositionskollegan att avtacka Huddinges mest inbitna elcyklist och
politiker, Erika Ullberg. Det finns ett talesatt som lyder sa har: En politiker ar séllan sé
populir som nar den avgar. Men det finns 4nda ett antal saker som jag gérna vill lyfta fram
och tacka for.

Forst och framst vill jag sdga ett tack fran mitt parti for samarbetet mellan oss i oppositionen
fran 2014 till 2018. Jag vill kanske framfor allt tacka for Socialdemokraternas annorlunda
attityd gentemot oss i Miljopartiet. Jag tyckte att du tog med dig den attityden in i vara
diskussioner. Vi uppfattade det som en attitydforandring som var valdigt positiv jamfért med
det som hade varit innan.

Naturligtvis var dialogen inte alltid helt oproblematisk. Vi tyckte kanske inte alltid helt
likadant. Vi i Miljopartiet tyckte kanske att ni hade lite vil stor forkarlek for en sexfilig
tvargata genom Huddinge och kanske aven lite for stor forkarlek for hur manga asfalterade
ytor man behovde ha pa Arlanda. Kanske blev ocksa ert fortroende for oss lite naggat i kanten
nar vi gjorde upp med den forna Alliansen om enhetstaxan i kollektivtrafiken. Men trakigt
var det inte! Det blev manga spannande och livliga diskussioner inom den ibland enade och
ibland oenade oppositionen.

Om det finns ndgot minne som jag alltid kommer att ta med mig ar det nar vi skulle
budgetvotera, och voteringsanlaggningen slutade fungera. Kanske minskade min motivation
att begira votering en aning sa sent pa kvillen som det var da eftersom jag ville hem till min
vantande familj. Kanske tyckte jag inte att det var nodvandigt att begira votering riktigt lika
ofta. Men i mitt minne var det inget som bekymrade Socialdemokraterna jattemycket. Det
kommer jag nu att komma ihag. Jag skulle kunna siga det pa ett annat sitt som kanske blir



tydligare for er: Beritta inte for mig hur lang tid en votering med upprop kan ta! Jag har varit
med om det. Jag har sett det. Jag har kant det. Och jag hatar det!

Nu ar det dock dags for nya utmaningar. Kanske star ett fri... forlat, utvecklingsér for dorren.
Ryktet har natt vindsvaningen har i huset om att du har borjat intressera dig for jakt. For att
minska avstandet mellan véra viljare och de folkvalda hir har vi i Miljopartiet darfor latit
folket vilja en avskedsgéava till dig. Vi kallar den Folkets gava. Av en ren slump blir det
samma gava som Maria Wetterstrand gav till Goran Persson nér han avtackades som
statsminister och riksdagsledamot: ett par grona stovlar gjorda for jakt, nagot vi forstar att du
alltsa vill 4gna dig at. De sista ord du far hora fran oss har i fullméaktiges talarstol blir darfor
helt enkelt: Gubber och kiringer, huk er i binkere for nu laddar hon om!

Anforande nr 154

Regionrdadet Hemming (C): Det blir ju en avtackning av dig pa torsdag, Erika. Vi har till
och med engagerat hela skiargarden for att sikerstilla att ett ging av oss ska kunna delta i
den.

Jag har inga gavor och har egentligen heller inte tdnkt igenom i detalj vad jag tanker sdga pa
torsdag. Tva saker vill jag dock sdga nu.

Forst och framst ar ryktet om den oerhorda oenigheten i Stockholmsregionen overdrivet. I
manga stora och viktiga beslut har vi enats 6ver blockgransen. Inte minst galler det i de
fragor som ligger inom gebitet den samlade Stockholmsregionens utveckling, till exempel
RUFS och godsstrategin. Miljoprogrammen har vi ocksa haft ganska stor enighet kring
liksom landstings- och skiargardsfragorna. Egentligen ar vi eniga i de allra flesta fragor. Jag
tycker att det ar viktigt att i vildigt manga av de avgorande fragorna nar vi stor samsyn. Till
det har du varit en starkt bidragande person.

Du ar dessutom en oerhort intelligent, snabb, varm och sympatisk person. Dina synapser ar
verkligen vildigt snabba. Det ar forstas viktigt att ha en vass opposition. Det ar viktigt i det
demokratiska samtalet, for oppositionen bidrar till att gora den styrande konstellationen
battre. Men det ar ocksa lite av ett sloseri att alltfor 1ange dgna sig &t denna sysselsdttning nar
man ar sa briljant som du ar. Jag tror och hoppas att du kommer att tas till vara av narings-
livet — det vore kanske det allra basta, eftersom det skapar ett vilstand som vi i regionen kan
spendera — och av ditt parti. Du ar verkligen en valdigt briljant person som har mycket att ge,
och mer an man fullt ut kan gora i alltfor ménga ar som regional oppositionsledare. Tack for
din tid hér! Jag hoppas att vi ses i andra situationer. Vi ses dven pa torsdag!

Anforande nr 155

Regionradet Starbrink (L): Anna Sehlin begarde ordet samtidigt som jag. Vi kanske kan
gora det har tillsammans — sjunga i kor, en kor av lovord. Det passar sig en dag som denna,
Erika. Jag undrar om det ar frihetslangtan som har fort dig pa denna nya farliga vag. En
sammantradesdag som i dag kan ju det faktiskt paverka dven mitt humor lite grann.

Sammantraden &r inte det roligaste med ett politiskt uppdrag, dven om det kan vara det mest
avgorande. Det dr da de riktiga besluten fattas. Men nar man ibland sitter under langa
sammantriaden — naturligtvis inte under din ledning, Cecilia — kan det bli lite tréttsamt. Da
tanker man kanske péa foljande sitt. Jag har moderniserat och uppdaterat Alf Henriksson en
smula.

Hon pratar vind och vader.
Hon hyvlar inga brader.
Hon garvar inget lader.
Hon sommar inga klader.



Hon bygger inga stédder.
Hon sammantrader.

Jag tror att det ar langtan efter nagot annat, nagot storre, som for dig ut pa den farliga vigen
utanfor Region Stockholm. Fran hela den liberala gruppen énskar jag dig dock all lycka. Vi
har en present, och vi ar ju alltid sdidana som ger bort bocker. Det far man std ut med. Jag
tror att du kommer att ha nytta av den, om du far lite tid 6ver. Vi ses pa torsdag!

Anforande nr 156

Regionradet Sehlin (V): Fran Vansterpartiet vill jag tacka sa jattemycket for alla ar av
samarbete. Det giller inte bara nir du har varit regionrad i opposition, utan tidigare i
trafiknamnden och dven dnnu tidigare. Jag tror att denna fullmiktigesal kommer att bli
annorlunda den dag da du inte ar har. Det kommer att bli pa ett annat sitt. Du har verkligen
bidragit mycket till bade stimning och spets i debatten. Du har alltid haft pa fétterna nar du
talat, och nér du stér i talarstolen lyssnar vi. Vi vet att det du séger ar sant. Sedan kan vi
ibland ha olika ing&ngar. Ditt engagemang och det du tror pé lyser igenom. Jag tror verkligen
att du har haft roligt de hir dren. Aven om det har varit tungt och jobbigt vissa perioder tror
jag att det har varit bra ar for dig.

Vi onskar dig saklart lycka till i det nya, nu nar du kastar dig ut i nagot annat. Lycka till med
allt! Vi aterkommer pa torsdag med gavor och annat. Stort tack for allt!

Anforande nr 157
Fredrik Wallén (KD): Ella Bohlin ar inte hdr. Man kan inte alltid vara pa plats 6verallt.
Det kan inte minst du, Erika, vittna om. Man fiar sammantréda pa sa manga olika platser

Aven Kristdemokraterna vill tacka dig for den hir tiden med alla bataljer, alla diskussioner
men ocksa all samverkan som vi har haft med dig. Stort tack for dessa ar!

Det var forresten roligt att hora att du ska borja dgna dig at jakt. Det hade gatt oss forbi. Vi
kanske kan bilda en informell jaktforening. Det ar ett mycket trevligt sitt att bedriva sin fritid
pa. Man kan ocksa glidjas 6ver att man slipper jaga sina politiska motstandare hela tiden, da
det finns andra saker att gora det mer strukturerat.

Vi vet att det blir en avtackning av dig senare i veckan. Den ser vi fram emot just for att fa
krama dig och onska dig lycka till. Vi kommer naturligtvis att sakna dig.

Om man har varit nigra ar — eller kanske ocksa bara nagra ganger — i en forsamling som
denna lamnar man nagot efter sig. Ofta ar det precis s som Tomas sa, att man aldrig ar s
populdr som nar man slutar. Men man lamnar nagot positivt efter sig. Vi kommer att siga "sa
dar var det pa Erikas tid” och liknande. Bar detta med dig! Lycka till! Vi ses framover! Tack
fran oss i Kristdemokraterna!

Anforande nr 158

Gabriel Kroon (SD): I sann sverigedemokratisk regionanda kommer jag att halla mig
kort och egentligen bara 6nska dig lycka till i framtiden och med det du atar dig. Jag hoppas
att du fortfarande ar kvar pa ett horn i regionfullmaktige sa att vi kan fortsitta ha intressanta
debatter, som vi har haft tidigare.



Anforande nr 159
Regionradet Ullberg (S): Sveriges mest lattrorda mianniska ska nu tala utan att grata.

Tiden gar fort nar man har roligt, och det har verkligen gétt fort. Men inte alltid i fullméaktige.
Dar héller jag med dig, Anna. Det har dock alltid varit givande, och det har kénts viktigt pa
riktigt. Kommunallagen ger ju alla ett stort ansvar. Nar man uppbér fortroende och ocksa
forsorjer sig pa allmédnna medel har man verkligen ett stort ansvar for att ta detta seriost. En
del har kanske tyckt att jag har tagit detta alltfor seriost nar jag hanvisat just till kommunal-
lagen. Den har jag forstés stillt i Aidas bokhylla s att hon har den nér hon borjar i morgon
bitti. Jag har andéa forsokt att bjuda pa mig sjalv nar tillfalle har givits.

Jag vill rikta ett varmt tack till var och en av er: alla fortroendevalda, alla tjanstepersoner och
alla forvaltningar for allt, bade formellt och informellt.

Jag har under dessa étta och ett halvt aren har jag fatt 1ara mig massor. Jag har suttit i valdigt
manga av regionens organ, om &n inte alla. Allihop ar vi allmanpolitiker, och det ska vi vara.
Men jag kan rekommendera er att testa olika sakfragor. Fastna inte i era stupror! Jag har
suttit i Locum, regionplanendmnden, hilso- och sjukvardsndmnden och dess beredningar,
regionstyrelsen och dess utskott, trafiknamnden och Waxholmsbolagets styrelse. Jag tror
anda att jag har glomt nagot. Det ar kul att lara sig ndgot nytt, och det ar vad jag ska férsoka
gora fran och med i morgon bitti. Jag har redan tjuvstartat med lite olika saker.

Det allra roligaste man har i detta uppdrag ar att vi har direktaccess till verksamheterna. Vi
har chans att lara kdnna det som vi fattar beslut om och som paverkar dem varje dag. Jag
rekommenderar verkligen alla att traffa resenarer, patienter, anhoriga och personal for att se
vad de gor och hur vara beslut paverkar dem. Det har verkligen varit himla givande. Vilket
fantastiskt fint lan vi har som vi ar fortroendevalda i!

Jag rekommenderar alla att lamna sitt uppdrag nar man fortfarande dlskar det och har roligt
varje dag. Det ar de enda visdomsord jag vill skicka med.

Nir jag i januari 2011 borjade som fortroendevald, precis som Irene sade, och lamnade mitt
jobb i energibranschen skrev Lena Andersson nagot i DN. Man haller inte alltid med alla
politiker och heller inte alla forfattare om allting, men detta tyckte jag var valdigt klokt. Den
20 november 2010 skrev hon foljande:

“Politik ar beslaktat med teater. Inte teater i den slarviga bemarkelsen, sken, yta och
forstillning, utan teater i ordets basta mening: en metod for att beratta om livet, for att
urskilja maktrelationer och méangtydighet, renodla perspektiv, pAminnas om och fa syn pa
saker, ge forhojd livskénsla. — — — Politiker behover forsta manniskor pa samma sétt som
forfattare och skadespelare behover det. Skadespelare maste standigt forhalla sig till hur man
formedlar en berattelse sa att den gar fram. — — — Utan Ordet ar politik bara byrakrati.”

Med enorm gladje, ett visst matt stolthet och en stor portion tillforsikt om framtiden lamnar
jag nu ordet vidare som gruppledare och regionrad till Aida. Ett stort och himla innerligt tack
fran mig till er alla! Det har varit sa roligt!

§ Forslag 2019:79

Anforande nr 160
Gabriel Kroon (SD): Vi nominerar har Leonid Yurkovskiy i stillet for Beata Milewczyk.



§ 157 Interpellation 2019:29 av Gabriel Kroon (SD) om forsiljning av Berga
Naturbruksgymnasium

Anforande nr 161

Gabriel Kroon (SD): Fru ordforande! Efter en hetsig dag med mycket trafikdiskussioner
avslutar vi i en mer stillsam lantbruksanda. Vi ska tala om Berga naturbruksgymnasium. Det
ar det sista kvarvarande lantbruksgymnasiet inom véar region. Det ar dven den sista
gymnasieverksamheten som vi har inom Region Stockholm och som vi ar huvudman for.

P& Berga finns tva huvudsakliga gymnasieinriktningar: lantbruksutbildning och hastutbild-
ning. Lantbruksutbildningen ar den enda i sitt slag i Region Stockholm. Den ger en vardefull
grund for hur driften av ett lantbruk fungerar med alltifran traktoranvindning till drift av ett
farhus. Teori varvas med praktik och ger unga verktyg att paborja ett arbete inom lantbruk
direkt efter utbildningen. Dar finns dven en valdigt uppskattad sirskola och en yrkesintro-
duktion till lantbruksutbildning for dem som saknar behorighet till ggmnasiet.

I synnerhet yrkesintroduktionen har beskrivits som en mycket positiv integrationsrelaterad
atgird. Det dr en atgiard som troligen gjort tio ganger mer for att lyfta ut unga ur framtida
kriminalitet dn vad en ny fritidsgard nigonsin skulle kunna gora. Lararna vittnar samtidigt
om den meditativa effekten pa elever som kommer ut fran miljonprojekten i utanférskaps-
omraden och i stillet far arbeta i den lantliga miljon dar héart slit och svett lonar sig. Nog om
det.

Berga fyller i dag en valdigt viktig roll som den enda skola i Region Stockholm som har ett
tydligt fokus pa jordbruk, djuruppfodning och djurskétsel. Alla utbildningar genomfors med
ett basar inom lantbruk, vilket har skapat ett intresse for fler att studera vidare pa univer-
sitetsniva inom dessa naringar.

Under den forra mandatperioden fattade den davarande majoriteten i regionfullméktige —
Alliansen — och Socialdemokraterna beslut om att silja ut skolfastigheterna, marken och
driften till en extern aktor. I forarbetena sades det att Berga hade ett sviktande elevunderlag
och omfattande investeringsbehov.

Infor denna interpellation har jag tillsammans med vara lokalpolitiker i Haninge varit ute
och pratat med personalen pa Berga. Det har da framkommit att deras uppfattning inte
stimmer overens med den beskrivna. I dag upplever personalen ett okat elevunderlag och ett
stort intresse for bade hist- och lantbruksutbildningarna. De ser dven 6ver mojligheten att ta
in rekordmanga studerande framover. Detta har de gjort trots att de har levt i ovisshet kring
vem som blir ny huvudman och nir denne kommer att tilltrada. Personal i skolan har for oss
patalat den bristfalliga dialogen med regionledningen men dven uppmérksammat oss pa att
mindre investeringar pa ett par miljoner skulle innebara avsevirda forbattringar.

Min fraga ar darfor: Borde vi inte satsa pa Berga i stillet for att avyttra det?

Anforande nr 162

Regionrddet Broberg (M): Jag kan borja med att beritta att det forsta studiebesok som jag
gjorde som regionrad den hiar omgangen gick faktiskt till Berga naturbruksgymnasium. Aven
jag har alltsa varit dar, och jag kdnner vil till verksamheten. Jag tycker att det pd manga sitt
ar en fantastisk verksamhet. Men jag ar 6vertygad om att denna verksamhet har mycket
battre mojligheter att utvecklas om den inte drivs av Region Stockholm utan av en erfaren
fristdende skolaktor.

Med det sagt vill jag ocksa framhalla att under de kommande &ren véntar en vikande
konjunktur. Senast i dag laste jag i Expressen att arbetslosheten 6kar kraftigt. Har i Region
Stockholm star vi infor en skatteutjamning som hotar att ta valdigt mycket pengar fran



regionen, och det ska ske redan fran arsskiftet. Nar simre tider stundar ar det &n mer
angelaget att satsa pa kirnverksamheterna, det vill sdga varden och kollektivtrafiken, och, for
Stockholmsregionens del, inte att bedriva naturbruksgymnasium.

Regionfullmiktige har fattat beslut om att inleda en férsiljningsprocess. Processen gar
framat, och vi hoppas ocksé att kunna slutféra den sa snart som mojligt. Tidigare, under
dagens fragestund, talade vi om att vi i forsdljningsprocessen har stillt som krav att en ny
aktor ska bedriva verksamheten under minst tre ar.

Som du sade, Gabriel, 6kar elevantalet, men s har det inte alltid sett ut. I ar har elevantalet
okat med hela 40 elever. Man ar nu uppe i 185 elever, vilket ar mycket positivt. Men trots att
elevantalet 0kar gar skolan fortfarande inte ndgot plusresultat. Jag tror som sagt att en
fristdende privat aktor har mycket storre mojligheter att se till att skolan kommer pa fotter
och kommer pa ratt vag och att det verkligen bedrivs en professionell utbildning dar. Som jag
sade dr det en fantastisk verksamhet, men jag tror att den har battre mojlighet att utvecklas
utan var inblandning.

Var forhoppning ar naturligtvis ocksa att den aktér som kommer in har ett 1angsiktigt
intresse som stracker sig betydligt langre dn de tre ar som for narvarande kommer att
stipuleras vid forséljningen. Vilka investeringar som sker i Berga beror pa nar vi kan silja
verksamheten. Mélbilden ar som sagt att en forsaljning ska ske s& snart som mgjligt. Darmed
ska ocksa framtida investeringar fran Region Stockholms sida kunna minimeras. Min
forhoppning ar dock att en framtida 4gare kommer att investera och satsa pa skolan och att
det under manga ar framover kommer att bedrivas skolverksamhet pad Berga.

Anforande nr 163

Gabriel Kroon (SD): I det utskickade interpellationssvaret hanvisas bland annat till att
Fortifikationsverket utviarderas som en prospektiv kopare. Som du, Charlotte, var inne pa
verkar planen i dagsldget vara att skolan ska drivas av en extern aktor som huvudman. Det ar
forvisso positivt att det finns tankar om att marken kanske kommer att behallas i statlig regi
om Fortifikationsverket tar 6ver detta. Men samtidigt ar jag starkt oroad 6ver klausulen om
att verksamheten ska drivas i minst tre ar. I praktiken innebar detta att en framtida kopare
enbart ar forpliktad att driva verksamheten i tre ar efter kop. Eftersom marken ar vardefull
for savil Forsvarsmakten som privata aktorer ar det inte alls troligt att dessa atar sig att driva
ett samhallsnyttigt intresse nir mer aktuella eller lukrativa kanske finns for 6gonen.

Jag undrar om regionradet tror att skolan kommer att fortsatta drivas som en
naturbruksskola efter tre ar. Personligen har jag vildigt svart att se det. I stdllet kinns den
klausul om tre ar, som man har valt hir, som en friskrivningsklausul och nagot som Region
Stockholm ska kunna fransiga sig ansvaret for nar naturbruksgymnasiet vil avvecklas. Jag
skulle vilja dra det s langt och saga att majoriteten genom sitt tidigare beslut i praktiken
redan har avvecklat naturbruksgymnasiet. Och av vilken anledning?

Naturbruk ar en valdigt viktig del inom savil lansstyrelsens strategier som lokal jordbruks-
produktion och for att framja en 6kad lokal forsorjningsgrad och det svenska jordbruket i
dess helhet. Som vi vet ar det ett jordbruk som ar mer miljo- och klimatvanligt dn i de flesta
andra linder i Europa och virlden. Det skapar dven viktiga jobb i var region.

Det har vidare talats mycket om investeringar som maste goras och ett upprustningsbehov.
Nir jag har varit ute pa skolan har det avdem dar framkommit att behoven inte alls ar sa
dramatiskt stora som hér vill pavisas. Ett tillskott pa 5 miljoner for 2020 skulle ge skolan
stora och mycket forbattrade forutsiattningar. Exempelvis skulle 5 miljoner ge ett svinhus.
Man skulle kunna paborja ett farhus och dartill genomfora enklare ersattningsinvesteringar i
befintliga byggnader. Nagonstans kianns det tragikomiskt att vi inte har rad att betala



5 miljoner till Berga naturbruksgymnasium medan vi har rad att betala 700 miljoner i det
forsenade Slussenprojektet och 62 miljarder for Sveriges dyraste sjukhus.

Jag vill uppmana dig att fundera 6ver beslutet att avveckla och silja Berga. Om du inte redan
har gjort det s ge dig ut till skolverksamheten en gang till och tala 4n en gang med dem. Jag
tror att laget i dag ar valdigt annorlunda an vad det var tidigare. Tala 4&ven med kommunen!
Vi horde tidigare har ett anforande fran kommunstyrelsens ordférande i Haninge. Det verkar
ju finnas en bred samsyn om att se 6ver alternativa driftsformer. Varfor da inte se 6ver om
man kan ha en samdrift mellan kommun och region?

Anforande nr 164

Regionradet Broberg (M): Nar vi satte igdng forsaljningsprocessen, som fattades om dn
inte i full enighet sd i alla fall med majoritetsbeslut har i fullmiktige, hade vi inte véntat oss
att Fortifikationsverket skulle dyka upp och vara intresserat av marken. Det har moéjligtvis
forsenat processen nagot, men vad om har hiant darefter ar att Fortifikationsverket nu soker
potentiella samarbetspartner for att bedriva sjalva skolverksamheten. Fortifikationsverket
kommer alltsa inte sjilvt att driva nagon skola eller avyttra marken. I stillet handlar det om
att de soker en ny skolaktor for samarbete, och vi har goda férhoppningar om att de kommer
att hitta en sadan.

Jag har absolut forhoppningen om och tron péa att det kommer att bedrivas verksamhet pa
Berga aven efter de tre ar som vi stipulerar i kontraktet. Med det sagt maste jag anda
understryka att for att man ska kunna bedriva en verksamhet méste det finnas elever. Det
galler sarskilt den del som du, Gabriel, talar och varnar om namligen lantbrukseleverna.
Under hostterminen 2018 var tva elever intresserade av den verksamheten. I ar blev det sex
elever. Det ar ett ganska magert elevantal for att bedriva en utbildning. Nu lyckas man dnda
gora det. Det hela handlar om att man maste fa upp intresset for inte minst lantbruksdelen.
Skolan 6verlever tack vare att s manga ar hastintresserade. Det ar dock en fantastisk
verksamhet, och jag hoppas att den far vara kvar. Om en skola ska kunna drivas pa sikt och
om man ska kunna bedriva den lantbruksdel som du s& varmt vurmar for kravs det i
slutindan att fler elever soker dit. Utan elever blir det ingen skola och ingen verksamhet.

Anforande nr 165
Magnus Persson (C): Fru ordférande! Tack, Charlotte, for svaret pa denna
interpellation!

Fullmiktige, &horare! Jag vinder mig lite mot det ordval som Gabriel anvinder nir han lyfter
upp denna viktiga fraga. Han séger att vi sdljer skolfastigheter, mark och drift. Men vi som

sitter i fastighets- och servicenamnden har fran vara tjainstemén hort helt andra ordval under
arbetet. De sager uttryckligen att det ar en skolverksamhet med mark som regionen funderar
pa att silja, inte mark med en skolverksamhet och absolut inte mark utan en skolverksamhet.

Aven om detta ir en jitteviktig verksamhet kan vi ocksi konstatera att regionen inte har varit
den duktigaste huvudmannen for saken. Charlotte beskrev precis hur elevantalet har sett ut
pa naturbruksdelen av utbildning. Det ar dessvarre tragiskt och daligt. Hur man lockar fler
elever till naturbruksutbildningar ar dock en annan fraga &n vad vi tar upp hér. Det dr en
storre fraga och en fraga som giller hela landet.

Ditt engagemang, Gabriel, i denna férsamling ar forstas vialkommet och viktigt, men jag har
inte upplevt att dina partikamrater i nimnden driver denna fraga lika hart som du gor har.
Uppmuntra girna dem att ocksa engagera sig i fragan!



Vad giller lukrativa alternativ, som Charlotte beskriver, 4r huvudintressenten for narvarande
Fortifikationsverket. De dr intresserade av marken men inte for att tjana pengar pa den utan
for skydda sitt militdra omrade i narheten. Det ar ju nagot helt annat an att tjdna pengar pa
den.

Anforande nr 166

Thomas Magnusson (V): Vii Vansterpartiet tycker att detta ar en viktig verksamhet.
Jag tror att den som lyssnade pa fragestunden tidigare i dag forstod det nér vi argumenterade
for verksamhetens fortsattning. Jag tycker att det vildigt val sammanf6ll med de uppfatt-
ningar som vi har i Vansterpartiet. Som jag forstod det forhaller det sig sa att ndr man gér in i
forsdljningsprocesser som denna har vi inga garantier for att verksamheten ska kunna leva
vidare pa sikt. Vi talar om tva eller tre ar, men det ar faktiskt ndgot som vi inte styr 6ver.

Man kan ocks4 fundera p4 sjilva principfragan. Ar vi i regionen bist limpade att bedriva
denna verksamhet eller borde den finnas hos ndgon annan? Den diskussionen skulle man
givetvis kunna ha, men det har ar ingen forsiljningsdiskussion. Det handlar snarare om hur
vi kan forsdkra oss om att eleverna kan fa den kompetens de far hiar 4ven ndgon annanstans.
Jag ar inte helt 6vertygad om det som Charlotte argumenterar for, nimligen att ndgon annan
entreprenor skulle gora detta mycket battre dn vad vi kan klara av. Jag tycker att vi i regionen
har ett eget ansvar for att ha kvar en utbildning som ar den enda hér i regionen. Vi har ju ett
utbildningsansvar i vart regionala uppdrag, och det kliver vi av om vi gor pa detta satt.

Man kan skylla pa skatteutjamning och diverse olika saker. Men har handlar det om politisk
vilja och om man tycker att verksamheten ar viktig. Det tycker vi i Vansterpartiet.

Anforande nr 167

Gabriel Kroon (SD): Jag kan bara konstatera hur det ser ut i nuldget. Just nu har en
forsaljningsprocess paborjats. Fortifikationsverket ar en prospektiv kopare. Men framfor allt
finns det inga garantier for att skolan efter tre &r kommer att drivas som en naturbruksskola.
Det finns inga garantier for att den som kommer att 6verta driften av skolan, om det nu blir
Fortifikationsverket som koper marken, ens kommer att ha en naturbruksinriktning pa
skolan, sa som jag tolkar det.

Framfor allt vill jag peka pa att vi méaste bibehalla naturbruksskolan om vi vill fraimja det
lokala jordbruket, fraimja narodlat och om vi, som vi varit inne pa under manga debatter, vill
arbeta for klimat- och miljéfragorna. Vilket arbete ger mest avkastning? Jag tror att ett arbete
som ar bland det mest effektiva ar att frimja mer niarodlat. Det gor man bara om man
mojliggor utbildningar och traditionellt lantbruk som ett livskraftigt yrkesval. Det gor vi inte
genom att avskaffa den sista naturbruksskolan som finns har i regionen.

Anforande nr 168

Rolf Lindell (S): Fru ordférande! Det ar gladjande att hora att intresset for verksam-
heten vid Berga naturbruksgymnasium éar sa stort har i forsamlingen och tydligen brett 6ver
alla partier.

Rent sakligt ligger frdgan under fastighets- och servicenimnden. Det ar en viktig del for oss i
namnden att félja upp vad som hiander. Jag vet mycket vil att Jens och andra fran borjan har
stridit som bara den for att se till att om det ska siljas sa ska det ske pa ett sjyst sétt och ett
satt som man kan ha ett hopp for framtiden om att verksamheten ska fortsétta. Det vill vi
som sitter i fastighets- och servicenamnden girna se till 4ven fortsattningsvis. Det hir ar en
viktig verksamhet.



Anforande nr 169

Regionradet Broberg (M): Det ar roligt att det finns en stor enighet om detta beslut. Jag
tror som sagt att en fristaende skolaktor, garna ocksa med erfarenhet av att bedriva andra
naturbruksgymnasier pa andra stillen i Sverige, vore det absolut basta som skulle kunna
handa Berga naturbruksgymnasium. Jag hoppas pa en snabb forsiljning till en langsiktigt
intresserad aktor som ser till att skolan far leva vidare i ménga ar.

Avslutning

Ordforanden: Jagvill tacka for i dag och for visat intresse. Jag hoppas att ni verkligen tar
vara pa kvillen, for det ar inte alltid som vi har lediga kvallar. Vi har oftare kvallar
tillsammans an vad vi har var for sig, men om ni vill fortsatta umgas star det er naturligtvis
fritt.

Ni har nu fatt en dags inspiration till eventuella synpunkter pa arbetsordningen. Har ni nagra
sddana ar ni vilkomna att aterkomma till oss.

Jag vill 4ven framhalla att jag blev glad av tva hdandelser i samband med utrymningsévningen
tidigare i dag, som verkar ha varit foredomligt hanterad av er alla. Jag skulle vilja ge en liten
guldstjarna fran mig som fullmiaktigeordforande till dels Martina Mossberg, som tog som sitt
eget ansvar att stada upp dar nagon hundigare inte hade gjort detta, dels Christine Lorne,
som nar hon gick ut sag till att radda det viktigaste till sina eventuellt hungriga fullmaktige-
kollegor. Hon tog med sig godisskéalen. Ett stort tack till er och alla andra i fullméktige! Pa
aterseende vid nasta tillfalle!



Forteckning Over talare

(siffrorna avser anforandets nummer)

Stellan Hamrin (V) 5:1, 4, 6, 15, 19

Regionradet Eriksson (MP) 5:2, 7, 36, 41, 153
Magnus Persson (C) 5:3, 165

Malin Fijen Pacsay (MP) 5:5
Oppositionsregionradet Sehlin (V) 5:8, 10, 16, 37, 42, 103, 109, 119, 151, 156
Regionradet Hemming (C) 5:9, 11, 18, 106, 154

Karl Henriksson (KD) 5:12, 24, 146, 148
Regionradet Tamsons (M) 5:13, 17, 22, 27, 69, 71, 73, 75, 97, 99, 101, 104, 117, 121, 123,
125, 128, 133, 135, 137, 142, 144
Oppositionsregionradet Sjostrom (S) 5:14, 20, 35, 40, 68, 70, 98, 100, 102, 116, 120, 122,
124, 129, 132, 141, 143, 145, 147

Hanna Svensson (S) 5:21, 26

Maria Mustonen (V) 5:23, 111, 126, 134, 136, 138
Michaela Haga (C) 5:25, 39, 105, 140

Veronica Kallander (V) 5:28, 31, 33

Regionradet Starbrink (L) 5:29, 32, 34, 49, 51, 57, 59, 61, 63, 77, 79, 85, 87, 155
Marit Normasdotter (V) 5:30

Fredrik Wallén (KD) 5:38, 110, 157

Marta Aguirre (V) 5:43, 130, 150

Meeri Wasberg (S) 5:44, 46

Regionradet Broberg 5:45, 47, 162, 164, 169
Catarina Wahlgren (V) 5:48, 50

Gabriel Kroon (SD) 5:52, 54, 158, 160, 161, 163, 167
Regionradet Bohlin (KD) 5:53, 55, 65, 67, 81, 83, 114
Oppositionsregionradet Alkurdi (S) 5:56, 58

Ann Mari Engel (V) 5:60, 62, 93, 95

Roland Johansson (SD) 5:64, 66

Lina El Yafi (V) 5:72, 74, 127

Henrik Akerlund (SD) 5:76, 78

Robert Johansson (S) 5:80, 82, 107

Jonas Carlsson (V) 5:84, 86

Christina Enocson Martensson (S) 5:88, 91
Pristagare Judith Bruchfeld 5:89

Pristagare okand 5:90

Pristagare Sahar Almashta 5:92

Regionradet Svenonius (M) 5:94, 96, 152

Elof Hansjons (S) 5:108

Maria Falt (KD) 5:112

Bengt Larsson (V) 5:113

Amelie Tarschys Ingre (L) 5:115

Msciwoj Swigon (SD) 5:118, 139

Elinor Odeberg (S) 5:131

Galina Monsalves Leal (S) 5:149
Oppositionsregionradet Ullberg (S) 5:159

Thomas Magnusson (V) 5:166

Rolf Lindell (S) 5:168



