J& Region Stockholm

1 (6)
Regionledningskontoret TJANSTEUTLATANDE
Mikael Léwenhielm 2026-01-07 RS 2025-1244
Regionstyrelsen

Genomforandebeslut Bussdepa Brinnbacken

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen foresla att
regionfullmaktige beslutar foljande.

Trafikndmnden medges ratt att inleda genomforandefasen Bussdepa
Brannbacken etapp 1 inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och
inriktningsnivaer for planaren 2027—2035 till en total
investeringsutgift pa 165 miljoner kronor.

Sammanfatining

Nuvarande depd i Akersberga ir lokaliserad i Osterdkers kommun. Agaren
av marken ir en privat fastighetsidgare med vilken AB SL har ett
arrendeavtal och hyresavtal for att nyttja marken som loper fram till 2027
och kommer inte forlingas. Eftersom den nuvarande depén i Akersberga
kommer att behova avvecklas pa kort sikt, behover en ny depa ersiatta den
befintliga depan. Ett markoptionsavtal for fastighetsforvarv har tecknats
med Osterakers kommun.

Forslag till genomforandebeslut avser investering i etapp 1, vilket avser
markforvarv och instangslad skalskyddad yta for uppstallning av bussar och
personalytor i tillfalliga lokaler, baracker eller liknande. Mgjlighet att tanka
fordonen med HVO/RMEL.. I detta trafikomrade avses dven att forbereda
for elinfrastruktur mot framtida trafikavtal.

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgar
av trafikforvaltningens tjansteutlatande och foreslar regionfullméktige att
besluta i enlighet med trafiknamndens beslut (TN 2023-0335).

Bakgrund

Trafikndmnden beslutade den 15 november 2019 (TN 2019-0022) att inleda
en atgardsvals- och investeringsprocess gallande bussdepaforsorjningen i
lanet for att kunna uppratthélla befintliga fordonsvolymer och for att
hantera brist pa depakapacitet. En bristfallig depakapacitet forsvarar,
fordyrar och riskerar att forsamra busstrafiken i delar av regionen. Syftet
med atgirdsvalet var att ge svar pa var, i vilken omfattning och med vilka

1HVO och RME ér fornybara dieselbrianslen.



J& Region Stockholm

2 (6)

TIANSTEUTLATANDE RS 2025-1244
2026-01-07

funktioner lanets bussdepaer behover utvecklas. Detta for att mota den
utmaning som trafikndmnden stér inf6r avseende den forviantade
volymtillvaxten av bussfordon som foljer av regionens vaxande befolkning.

Utan radighet 6ver egna depéer okar driftkostnaderna, forsamras
konkurrensneutraliteten och 6kar riskerna genom att dessa fastigheter
langsiktigt riskerar att anvindas for andra andamal. Att inte ha radighet
over bussdepierna kan dven innebira begransningar och risk for storningar
i bussystemet, sd som att trafikproduktionen méaste minskas.

Nuvarande depa i Akersberga ir lokaliserad i Osterakers kommun. Agaren
av marken ir en privat fastighetsdgare med vilken AB SL har ett
arrendeavtal och hyresavtal for att nyttja marken som loper fram till 2027.
Bussdepan ar cirka 6 000 kvadratmeter stor och har en
uppstallningskapacitet pa 33 platser, ett tvattspar och en verkstadsplats. I
inriktningsfasen fordes dialog med nuvarande fastighetsigare om att
forvarva marken. Resultatet blev att fastighetsdgarens prisforslag lag
betydligt over regionens bedomning av marknadsvardet och alternativet
avfardades. I samband med detta stidllningstagande fran Region Stockholm
meddelade fastighetsdgaren att arrendeavtalet inte kommer forlangas efter
dess utgdng 2027. Eftersom den nuvarande depan i Akersberga kommer att
behova avvecklas pa kort sikt, behover en ny depa ersitta den befintliga
depan.

Osterikers kommun #r positiv till Region Stockholms initiativ att
omlokalisera bussdepan inom kommunen. Trafiknimnden och Osterikers
kommun har darfor tecknat ett markoptionsavtal for fastigheten Skeppsbol
1:75 inom Brannbackens arbetsomrade pa ca 30 000 kvm. Fastigheten
ligger i Osterakers kommun cirka &tta kilometer frin den nuvarande depin
och cirka sex kilometer frin Akersberga station.

Den nya fastigheten har plats for 50 uppstallningsplatser, ett tvittspar och
fyra till fem verkstadsplatser, vilket ar behovet for att ersitta befintlig depa
samt ta hojd for trafikbehov 2050 i enlighet med etapp 3 (se forklaring
nedan).

Atgirdsvalet foreslog en etappvis utbyggnad, vilket innebir att Region
Stockholm sikrar de grundliaggande behoven av marktillgang for
uppstillning i ett tidigt skede med potential att utveckla en fullskalig depa
over tid. Uppstillningskapaciteten ar den brist som ar allra storst och
diarmed viktigast att sdkerstilla och darfor har inriktningsfasen fokuserat
pa marktillgdng. Darfor avser denna investering och genomférande av
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endast etapp 1 enligt beskrivning nedan. Ovriga, etapp 2 och 3, hanteras
som separata investeringsobjekt och hanteras inom kommande
budgetprocess.

Etappindelningen som tagit fram i inriktningsarbetet ar:

e Etapp 1 — Markforvarv och instingslad, skalskyddad yta for
uppstallning av bussar och personalytor i tillfalliga lokaler (baracker
eller liknande). Mgjlighet att tanka fordonen med HVO/RME (i
detta trafikomrade avses att forbereda for el infrastruktur mot
framtida trafikavtal).

e Etapp 2 — Provisorisk depaanlaggning byggs, med tiltlosning likt
den befintliga depan Jordbro. Innehaller verksamhets, - underhélls-
och personallokaler samt drivmedelsforsorjning. Denna etapp
hanteras som eget separat objekt i investeringsplanen.

e Etapp 3 — Den sista etappen innebar att en permanent och fullskalig
depaanliaggning byggs i enlighet med Riktlinje bussdepa,
anldggningen ar da bestyckad med samtlig nodvandig utrustning.
Denna etapp hanteras som eget separat objekt i investeringsplanen.

En fordjupad programhandling har upprattats inom ramen for
inriktningsfasen for etapp 1. Denna omfattar inga storre
anlaggningsatgirder och de fatal kvarstaende aktiviteter avseende
tecknande av markképavtal samt kompletterande undersokningar av
markforhallanden som skulle ha genomforts i planeringsfasen kommer att
hanteras i genomforandefasen i stillet.

Trafiknimndens bedomning ar att inga tekniska, avtals- eller
upphandlingsméssiga konsekvenser uppstar med att aterstdende
planeringsarbete hanteras inom genomforandefasen. Att gora en
sammanslagning av arbetet inom planerings- och genomforandefaser har
tidigare tillampats i flera investeringar kopplade till Region Stockholms
elektrifiering av bussdepaer. Detta mojliggor dven en snabbare
investeringsprocess, vilket dr en fordel da arrende- och hyresavtal for att
nyttja marken till nuvarande depa loper ut 2027, samt for att klara
tidplanen av driftsattningen av etapp1 anlaggningen till 2028.
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Effektmal
Effektmal Indikator Tidpunkt for
effektrealisering
Anlaggningen bidrar Totalekonomisk 2028
till att sanka kostnad over 50 ar.
trafikforvaltningens
langsiktiga kostnader | Kostnadsokningen fir | 2028
for depaanléaggning. ionte overstiga 3 % per
ar.
Bidra till att halvera Projektets klimatmal | N/A etapp 1
region Stockholms uppnas.
totala klimatpaverkan
till 2030 jamfort med | Hallbarhetsanalys i N/A etapp 1
2019 inriktningsfasen.
Anlaggningen ar N/A etapp 1
utformad s& att det
blir en lag
klimatpaverkan.
Anlaggningen ska ge Verkstadskapaciteten | N/A etapp 1
forutsattningar for ska i inriktningsfasen
effektiva och sdkerstilla faststallt
konkurrensneutrala behov for ar 2050.
trafikaffarer inom
trafikomradet. Tvatthallskapaciteten | N/A etapp 1
ska i inriktningsfasen
sakerstalla faststallt
behov for ar 2050.
90 % beldggningsgrad | 2028
over tid avseende
funktionen
fordonsuppstillning.
Trafikforvaltningen 2028
har langsiktig radighet
over depan.

Om beslut forsenas kan inte markkopeavtal tecknas med kommunen och
marken Overgar till en annan spekulant vilket resulterar i att potentiella
uppstallningsplatser forsvinner i trafikomradet och trafikutbudet behover
dras ner.
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Regionledningskontorets forslag och motivering

Enligt Region Stockholms Policy och riktlinjer for god ekonomisk
hushallning (RS 2023-0414) foregas ett genomforandebeslut av en
planeringsfas. Trafikforvaltningens tjansteutlatande omfattar en
systemhandling, héllbarhetsinriktning, 6verlamningsstrategi, riskanalys
och riskbedomning samt ekonomiskt beslutsunderlag.

Regionledningskontoret konstaterar att trafikndmnden i inriktningsarbetet
delvis genomfort aktiviteter som normalt utfors inom planeringsfasen.
Trafiknimndens uppdelning av projektet i etapper innebar att aterstdende
aktiviteter kopplat till etapp 1, som normalt hanteras in planeringsfasen, i
stillet kan utforas i genomforandefasen. Trafikndmnden bedomer att detta
forfarande inte medfor nagra tekniska, avtals- eller upphandlingsmaissiga
konsekvenser. Trafiknamnden forslar dirmed att investeringen ska ga
direkt till genomforandefas avseende etapp 1. For aterstaende etapp 2 och 3
avser trafiknimnden aterkomma med fornyade forslag till beslut.
Regionledningskontoret bedomer att en sammanslagning av aktiviteterna
inom planeringsfasen med genomforandefasen inte ar oforenlig med
riktlinjerna for investeringar.

Regionledningskontoret bedomer att investeringsobjektet har
beretts i enlighet med Region Stockholms riktlinjer for investeringar inom
Policy och riktlinjer for god ekonomisk hushéallning.

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgér
av trafikforvaltningens tjansteutlatande och foreslar regionfullmiktige att
besluta i enlighet med trafiknimndens beslut (TN 2023-0335).

Ekonomiska konsekvenser

Den totala investeringsutgiften uppgar till 165 miljoner kronor, varav cirka
sex miljoner kronor upparbetats for inriktningsfasen under 2024.
Investeringsutgiften for genomférandet pa 159 miljoner kronor ryms inom
ramen for 2026 ars investeringsbudget samt inriktningsnivaerna for
planaren 2027-2035.

Den ekonomiska osakerheten som medriknats i den totala
investeringsutgiften uppgér till tolv miljoner kronor och ar berdknad som
ett riskpaslag pa 13 procent pa byggherre- och entreprenadutgifterna,
inklusive index. Osdakerheterna utgors framst av varldslaget med osakra
prognoser for material och arbetskraft men markens beskaffenhet bedoms
som god varfor risken ar 1ag och darmed inte ingér i den ekonomiska
osdkerheten.
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Avskrivningskostnaden uppgar per ar till 5,8 miljoner kronor, vilket under
en 20 arsperiod motsvarar 116,4 miljoner kronor.

Réantekostnaden uppgar i genomsnitt per ar till 3,1 miljoner kronor vilket
under en 20 arsperiod motsvarar 62,3 miljoner kronor.

Drift- och underhallskostnader bedéms ge en kostnadsbesparing pa 8,5
miljoner kronor per é&r, vilket 6ver en 20-arsperiod motsvarar 169,9.
Besparingen avser framst nuvarande kostnader for arrende om 211,7
miljoner kronor. Samtidigt tillkommer 6kade drift- och
underhallskostnader for tomgéngskorning fran Brannbacken till
utsiattningspunkterna och fastighetsskatt som sammanlagt uppgar till 41,8
miljoner kronor.

Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsunderlag
1. Trafiknamndens protokollsutdrag den 20 januari 2026
2. Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 8 december 2025
3. Ekonomibilaga med investeringskalkyl

Beslutsexpediering
1. Trafiknamnden

Godkand av Emma Lennartsson, 2026-01-07
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