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Svar pa interpellation 2016:19 av Vivianne Gunnarsson (MP) angaende extra
kollektivtrafik pa vatten under Slussens ombyggnad

Fru ordférande,

Vivianne Gunnarsson har stallt féljande fragor till mig angaende extra kollektivtrafik pa vatten under Slussens
ombyggnad.

1. Kommer landstinget nu att inféra forbattrad service genom att infor fler batlinjer under
byggtiden av nya Slussen?

2. Nar kan i sa fall dessa linjer starta?

Som svar vill jag anfora féljande.

Jag vill bérja med att tacka for fragorna och konstatera att situationen kring Slussen visar pa behovet av mer
flexibla trafikavtal, men ocksa pa pendelbatarnas stigande popularitet och sjalvklara roll i Stockholmsregionen.

Sjovagen mellan Liding6, Nacka och Stockholm &r en av de mest populara pendelbatlinjerna och definitivt den
snabbast vaxande. Trafikforvaltningen ser I6pande 6ver linjestrackningen for att fa ut sa mycket kapacitet som
mojligt pa den hart belastade strackan mellan Nacka och City. Inom ramen for skargardstrafiken sa tittar ocksa
forvaltningen pa ifall det gar att avlasta Nacka med nagon form av WAAB-trafik.

Ska man vara krass sa har Sjovédgen blivit ett offer for sin egen populéritet, oaktat situationen kring Slussen.
Den frivolym som finns i dagens avtal, som ger oss mojlighet att 6ka trafiktimmarna med 10-20% extra, ar fullt
intecknad for i ar. Det &r inte juridiskt maojligt att 6ka trafiktimmarna mera, inte heller att anropa liggande
tonnage som exempelvis Djurgardsfarjorna utan att gora en ny upphandling. Jag tycker det ar synd att vi inte
har juridiskt gangbara mojligheter att flytta pa batar och trafiktimmar efter regionens behov men det ar bara
att acceptera att det ar den verklighet vi lever i.

Trafikforvaltningen har fort samtal med Slussenprojektet om att kunna tillfora pengar for en sarskild tillfalligt
avlastande pendelbatslinje via de trangselpaket som har presenterats. Tyvarr var inte det mojligt nu under
hésten men jag hoppas att vi kan hitta finansiella vagar framat for detta under de kommande manaderna.
Alliansen har ingalunda slappt den har fragan, och det dr min forhoppning att de atgarder som genomforts i
ovriga trafiksystemet kan minska trycket pa batpendlingen nagot.

Framtidsvisioner om snabba el- eller biogasdrivna batar for langre pendling kommer allt narmre verkligheten,
inte minst via den snabba eldrivna pendelbat som landstinget tester under hésten, men spdannande
innovationsprojekt |6ser tyvarr inte dagens trafiksituation.
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Den tonnageutredning som namns har satt en bérjan till framtida standarder fér batar och bryggor. Det
handlar dock om Iangsiktiga investeringar, medan trafiksituationen i Ostsektorn kraver I6sningar har och nu.

Det handlar om mobility management, smart utnyttjande av vagnat, spar och vattenvagar samt en mer
samordnad trafikplanering. Vi behdver en stérre samordning kring trafiksituationen i Stockholmsregionen an
vad som ér fallet idag och har amnar jag att ligga pa Trafikverket och andra relevanta aktérer om att sa ska ske.

Med det anser jag interpellantens fragor besvarade.

Gustav Hemming



