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§58

Godkinnande av utséind foredragningslista

Trafiknamnden beslot

att  behandla inkomna skrivelser under punkten *Ovriga fragor”

att arende 6 "Utredningsbeslut bussdepaférsorjning” (SL 2018-0365) utgar

att  10vrigt godkidnna utsiand foredragningslista.

§59

Val av justeringsperson
Trafikndmnden beslot

att  jamte ordféranden utse Jens Sjostrom (S) till att justera protokollet frin dagens
sammantrade.

§ 60
Faststiillande av datum for justering av protokoll

Datum for justering av protokoll faststélldes till onsdagen den 27 mars 2019.

§ 61

Forvaltningschefsinformation — trafikférvaltningen
(TN 2019-0022)

Forvaltningschefen for trafikforvaltningen informerade namnden via en presentation.
I arendet yttrade sig Kristoffer Tamsons (M).

Trafiknamnden godkdnde informationen och lade den till handlingarna.

§ 62

Forvaltningschefsinformation — forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
(FUT 2018-0034)

Forvaltningschefen for forvaltning for utbyggd tunnelbana informerade nimnden via en
presentation.

I arendet yttrade sig Sven-Inge Nylund (S) och Kristoffer Tamsons (M).
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Trafikndmnden godkdnde informationen och lade den till handlingarna.

§ 63

Utredningsbeslut om framtida trafikstyrningssystem i tunnelbana
(TN 2018-1381)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 8 februari 2019 frén férvaltningschefen.
YRKANDEN

Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 1).
V-ledamoternas yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 2).
Ordféranden yrkade att forslagen till tillaggsbeslut skulle anses besvarade.

@ pE

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann forst att ndimnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens beslut. Darefter fann ordféranden att forslagen till
tillaggsbeslut skulle anses besvarade.

BESLUT

Trafikndmnden beslot att foresla regionstyrelsen besluta

att inom ramen for 2019 ars investeringsbudget med inriktningsnivéer for planéren
2020-2028 fatta utredningsbeslut for framtida trafikstyrningssystem till en
investeringsutgift om 7 miljoner kronor

Trafiknamnden beslutade for egen del
att godkianna ingdende behovsanalys

att uppdra at forvaltningschefen att efter genomf6rd utredning aterkomma till
trafiknamnden och regionstyrelsen for redovisning och beslutsunderlag for
inriktningsbeslut.

RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla det egna partiets
respektive forslag till tillaggsbeslut.

§64

Yttrande avseende 6verlatelse av Waxholms Angfartygs AB till AB
Stockholms Lokaltrafik
(TN 2019-0251)




5
Jt Region Stockholm

Trafiknamnden Nr 4/2019

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 25 februari 2019 fran forvaltningschefen.
Ordforanden upplyste om att det i tjansteutlatandet angivna bokfoérda vardet pa
Waxholms Angfartygs AB:s aktier om 51 395 000 kronor ritteligen ska vara 51 935 000
kronor.

BESLUT

Trafikndmnden besl6t, saval for egen del som inom ramen for nimndens
forvaltningsuppdrag avseende AB Storstockholms Lokaltrafik och Waxholms Angfartygs

AB
att foreliggande tjansteutldtande Gversidnds som remissvar till
regionledningskontoret utan erinran mot foreslagen 6verlatelse av
Waxholms Angfartygs AB frén Landstingshuset i Stockholm AB till AB
Storstockholms Lokaltrafik
att forklara paragrafen omedelbart justerad.
§ 65

Justeringar i bolagsdokument for AB Transitio
(TN 2019-0236)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 25 februari 2019 fran férvaltningschefen.
BESLUT

Trafikndmnden beslot

att  godkénna dndringar i AB Transitios styrande dokument som beslutades pé
bolagsstimma i AB Transitio den 24 maj 2018

att  foresla regionstyrelsen att foresla regionfullméktige att godkdnna dndringarna
att  forklara paragrafen omedelbart justerad.
I drendet yttrade sig Roland Johansson (SD), Sven-Inge Nylund (S) och Solveig

Holmgren (S).

§ 66

Fortydligande av tidigare delegering byte av hissar och rulltrappor
(SL 2018-0524)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 13 februari 2019 frén férvaltningschefen.

YRKANDEN
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1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 3), som (S) anslot sig
till.

Ordforanden fann att nimnden beslutat i enlighet med forvaltningschefens forslag till
beslut.

Trafikndmnden besl6t med stéd av och inom ramen for namndens forvaltningsuppdrag
avseende AB Storstockholms Lokaltrafik

att  vidaredelegera verkstilligheten av genomforandet av tidigare beslut,
"Tjansteutlatande (TN 2014-0013), Budgetunderlag for trafiknimnden 2015 och
planaren 2016-2017”, till férvaltningschefen for trafikforvaltningen inom ramen
for beslutad budget, innebarande bland annat att forvaltningschefen ges i uppdrag
att genomfora de upphandlingar som kravs inom ramen for beslutad budget,
oavsett upphandlingens virde.

RESERVATION

V- och S-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla det egna forslaget till
beslut.

§ 67

Utseende av ombud till Svensk Kollektivtrafiks arsstimma
(TN 2019-0272)

I drendet forelag tjansteutlatande den 12 mars 2019 fran férvaltningschefen.

Pa grund av jav deltog inte Kristoffer Tamsons (M) i handlaggning eller beslut i detta
arende. Jens Sjostrom (S), 2:e vice ordférande, tjanstgjorde i drendet.

Trafiknamnden beslot

att utse trafiknimndens ordforande Kristoffer Tamsons som stimmoombud till
Svensk Kollektivtrafiks arsstamma.

§ 68

Genomforandebeslut avseende banatgirder pa bro 6ver Séderstrom
(SL 2017-0176)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 11 februari 2019 fran forvaltningschefen.
YRKANDEN

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
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2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 4)
3. Ordf6randen yrkade avslag till forslaget till tillaggsbeslut.

Ordféranden fann forst att ndimnden beslutat i enlighet med forvaltningschefens forslag
till beslut. Dérefter fann ordféranden att forslaget till tilliggsbeslut skulle avslas.

BESLUT
Trafiknamnden beslot

att  genomfora avseende banatgirder pa Bro 6ver Soderstrom med en total
investeringsutgift om hogst 180,2 miljoner kronor inklusive index inom ramen for
ospecificerade ersattningsinvesteringar 2019-2020

att  uppdra at forvaltningschefen att inom ramen fér budget genomfora erforderliga
upphandlingar av entreprenadkontrakt, inklusive att inleda upphandling, faststilla
upphandlingsdokument, fatta tilldelningsbeslut samt teckna kontrakt i anslutning
till avslutad upphandling.

RESERVATION

S-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla det egna forslaget till
tillaggsbeslut.

UTTALANDE

S och V-ledamoterna ldt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 5).

§ 69

Upphandling av entreprenadkontrakt avseende likriktar- och nitstationer
for utbyggnad av tunnelbanan

(FUT 2019-0074)

I drendet foreldg tjdnsteutlatande daterat den 15 februari 2019 frén forvaltningschefen.
BESLUT

Trafikndamnden beslot

att  inleda upphandling av projektering och byggande av likriktar-och nitstationer for
utbyggnad av tunnelbanan till ett maximalt belopp om 350 miljoner kronor (2019
ars prisniva)

att  uppdra at forvaltningschefen for forvaltning for utbyggd tunnelbana att genomfora
upphandling av likriktar-och nétstationer for utbyggnad av tunnelbanan till ett

maximalt belopp om 350miljoner kronor (2019 &rs prisniv)
5 2
\ 7~
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att uppdra at forvaltningschefen for férvaltning for utbyggd tunnelbana att faststilla
upphandlingsdokument, fatta tilldelningsbeslut eller vid behov avbryta
upphandling samt teckna kontrakt.

§70

Information med ligesrapport avseende trafikférvaltningens
forskningssamverkan ar 2018

(TN 2014-0001)

I drendet foreldg tjansteutladtande daterat den 14 februari 2019 fran forvaltningschefen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§71

Information om trafikférvaltningens forslag pa trafikforindringar infor
T20

(TN 2018-1821)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 11 februari 2019 frén forvaltningschefen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

I arendet yttrade sig Maria Mustonen (V) och Kristoffer Tamsons (M).

§72

Lagesrapport for forbittrad framkomlighet i stombussniitet 2017-2021:
Atgiirder linje 172 och 173

(TN 2016-0992)

I drendet foreldg tjansteutlditande daterat den 19 februari 2019 frén férvaltningschefen.
Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

UTTALANDE

V-ledamdterna lat till protokollet anteckna ett sdrskilt uttalande (bilaga 6).

§73

Inkommande post till néimnden
(TN 2019-0022)

I arendet forelag postlista for perioden 2019-02-07 — 2019-03-06.
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Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§74

Anmiilan av delegationsbeslut
(TN 2019-0022)

Inga beslut att anmiéla denna gang.

Trafikndmnden noterade informationen.

§75

Anmélan av delegationsbeslut
(FUT 2019-0076)

I drendet forelag anmélan for perioden 2019-01-17 — 2019-03-07.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 76
Ovriga fragor

Skrivelse fran S, som V anslot sig till — Angéende revisorernas granskning av
kollektivtrafikens kostnader (bilaga 7)

Skrivelse fran S, som V ansloét sig till — Angéende rulltrappor och hissar (bilaga 8)
Skrivelse fran S — Med anledning av bussexplosionen vid Klaratunneln (bilaga 9)
Skrivelse fran V — Brandsidkerheten i bussterminal i Katarinaberget (bilaga 10)
Trafiknamnden beslot

att  Overldmna skrivelserna till férvaltningen f6r beredning.

§77
Nista sammantriade

Datum f6r nésta sammantriade bestdmdes till den 14 maj 2019, att 4ga rum hos
trafikforvaltningen, Lindhagensgatan 100, lokal T-centralen.

Vid protokollet

Karoline Sandar
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2019-03-18 TN 2018-1381

Trafiknéamnden
Arende 7

Utredningsbeslut om framtida trafikstyrningssystem i
tunnelbanan

Det ar glddjande att trafikndmnden med detta beslut tar ett forsta steg mot
framtidens trafikstyrningssytem i tunnelbanan som ska mojliggora en
tatare, sakrare och mer robust trafik i det system som redan idag ar
ryggraden i Stockholmsregionens kollektivtrafik.

Samtidigt som vi nu blickar framét ar det viktigt att lirdomar dras av
processen kring uppgraderingen av roda linjens signalsystem; en
misslyckad upphandling bland ménga andra i den moderatledda regionen
som kostat ménga &r och stora resurser till ingen nytta for resenirerna.
Processen som nu inleds méste vara transparent och bor innehélla dialog
mellan alla partier i nimnden for att f4 till en sa bra och val férankrad
l6sning som mojligt.

Framtidens trafikstyrningssystem ar en fraga dar personalen i tunnelbanan
ar en mycket viktig resurs i arbetet. Personalen som dagligen arbetar i och
kring tunnelbanan sitter pa praktiska kunskaper och kompetenser om vad
ett nytt trafiksystem behdver innehalla for funktioner, liksom omedelbara
erfarenheter om hur vi skapar en trygg och trivsam resmiljo. Darfor anser vi
att utredningen ska fora en tat dialog med fackliga foretradare for de
yrkesgrupper som arbetar i tunnelbanan.

Med hanvisning till ovanstdende foreslas trafiknamnden besluta

att uppdra at forvaltningschefen att sikerstilla att
utredningsarbetet om framtida trafikstyrningssystem i
tunnelbanan bedrivs i en tit dialog med representanter for
den i tunnelbanan anstillda personalens
arbetstagarorganisationer.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2019-03-18 TN 2018-1381

Trafiknamnden
i Arende 7
VANSTERPARTIET

Utredningsbeslut om framtida trafikstyrningssystem i
tunnelbanan

Vi tackar for forvaltningens behovsanalys Framtida trafikstyrning och delar
uppfattningen att pdborja en utredning om hur framtida
trafikstyrningssystemet av tunnelbanan ska utformas for att ha ett robust
system med mojlig 6kad turtéthet.

Vii Vansterpartiet lyfter ofta att trygghet for resenérerna och personalen
bygger pa att det finns mycket och kompetent personal ute i trafiken.
Darfor ar vi av 6vertygelsen att det dven i framtiden alltid kommer behévas
forare ombord for att kunna hantera de situationer som uppstar, alltifrin
trafikanter som hindrar dorrsténgning eller n6doppnar dorrar, till
evakuering av tag. En forare kan avhjalpa sméfel som uppstér och annars
orsakar stopp och forseningar. Da det till exempel uppstér rokutveckling
eller till och med brand i vagnen méste det finnas en forare pa plats for att
hantera situationen. Vid en akut evakuering behover en forare finnas for att
ta hand om passagerarna och genomf6ra den. Vi ar forvissade om att
tunnelbaneférarna behévs éven i framtiden for en trygg och robust trafik,
och att graden av automatisering stannar vid GoA2, aven kallad Semi-
automatic Train Regulation. Vi vill betona vikten av att i utredningsarbetet
ta tillvara den stora och gedigna kompetens som finns bland dem som
arbetar ute i trafiken. Till utredningen vill vi darfor skicka med ett tydligt
formulerat uppdrag att ha en néra dialog med facket som organiserar
forarna, stationsvardarna, kundserviceviardarna, lokalvardarna,
trafikledarna med flera, for att ta vara pé den praktiska kompetens om
systemet som finns hos personalen. Aven dialog med skyddsorganisationen
ska foras kontinuerligt.

Med hanvisning till ovanstdende foreslas trafiknamnden besluta

att uppdra at forvaltningschefen att sdkerstalla att
utredningsarbetet om framtida trafikstyrningssystem i
tunnelbanan gors i néara dialog med de fackliga
organisationerna och skyddsorganisationen géllande
arbetsmiljo, kompetensforsorjning, utbildningsinsatser.
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FORSLAG TILL BESLUT
2019-03-18 SL 2018-0524

Trafiknamnden
i Arende 10
VANSTERPARTIET

Fortydligande av tidigare delegering byte av hissar och
rulltrappor

Vii Vansterpartiet har i sak inget emot att forvaltningschefen far fatta
beslut om och genomféra upphandlingar 6ver den beloppsgréins som anges
i gallande beslutsordning inom ramen for det tidigare fattade inriktnings-
och genomf6randebeslut for totalt 1,5 miljarder kronor. Vi tycker dock att
den foreslagna att-satsen dr for vagt formulerad. Vi hade girna sett en '
konkret hanvisning till att det handlar om att byta ut hissar och rulltrappor
med en rambudget pé 1,5 miljarder kronor.

Med hanvisning till ovanstdende foreslés trafikndamnden besluta

att vidaredelegera verkstéllighet av genomforandet av tidigare
beslut, "Tjansteutlatande (TN 2014-13), Budgetunderlag for
trafikndmnden 2015 och planéren 2016-2017”, till
forvaltningschefen for Trafikférvaltningen inom ramen for
beslutad budget, innebarande bland annat att
forvaltningschefen ges i uppdrag att genomfora de
upphandlingar som krévs for projektet byte av hissar och
rulltrappor inom ramen for beslutad budget pé 1,5 miljarder
kronor, oavsett upphandlingens varde.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2019-03-18

Trafiknamnden
Arende 12

Fornyat genomforandebeslut avseende banatgirder
for bro over Soderstrom

Den planerade renoveringen av bron 6ver Soderstrom ar nédviandig och
viktig for tunnelbanans fortsatta funktionalitet och sdkerhet.

For att sdkerstalla att det inte forekommer missforhallanden i arbetsmiljo
och arbetsvillkor anser vi att krav pa villkor i nivd med kollektivavtal ska
stdllas. Utover krav i nivd med géllande upphandlingslagar anser vi att det i
riskfyllda arbeten som detta ska stillas krav pa forsakringar enligt FORA-
paketet.

Dessa krav maste, for att fa effekt, stéllas redan i
upphandlingsdokumentationen, sa att samtliga anbudsgivare vet vad som
forvantas av dem och kan rdakna pé sina anbud utifrén det.

For att fa effekt méaste kraven dven gilla underentreprendrer. Generellt sett
okar risken for missforhallanden med antalet underentreprencrsled.
Antalet underentreprenorsled bor darfor begransas.

Trafiknamnden foreslas besluta att uppdra till férvaltningschefen

att sakerstilla att hansyn tas till ovanstdende arbetsmiljoaspekter i
genomforandet av banatgirder for bro 6ver Soderstrom.

1 (1)

SL 2017-0176
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SARSKILT UTTALANDE
2019-03-18 SL 2017-0176

Q Trafiknamnden
VANSTERPARTIET Arende 12

G oo

Fornyat genomforandebeslut for Bro over Soderstrom
samt en ny total utgift for investeringsobjekt program
Slussen

Vi i Vénsterpartiet och Socialdemokraterna ser att den planerade
renoveringen av bron 6ver Soderstrom ar nodvandig.

Vi vill betona vikten av att utfora arbetena pa ett sitt som fororsakar sa fa
storningar som mojligt for trafikanterna. Erfarenheterna fran
renoveringsarbetena pa grona linjen sommaren 2018 visar en stor
forbattringspotential nér det géller planering av trafikupplagget under
arbetena, ersiattningstrafik, kommunikation i god tid och
resendrsperspektiv. Vi har forstaelse for att planering av ett projekt som
detta ar komplext, men att glémma bort trafikanterna i planeringen
riskerar skada allménhetens fortroende for SL. Darfor vill vi se att:

e Trafikreduceringarna sker pa sommartid da trafikflodena ar som
minst och andra alternativ (t.ex. cykling) finns narmare till hands.

o En tillracklig ersattningstrafik finns tillgdnglig for alla trafikanter
som drabbas av reduceringarna.

e Tunnelbanespéarrarna halls 6ppna nar trangseln ar hogst
e Trafikforvaltningen kommer ut med relevant information i god tid

sd att trafikanterna hinner planera hur de ska ldgga upp sin vardag
innan trafikreduceringarna
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SARSKILT UTTALANDE
2019-03-18 TN 2016-0992

Trafiknamnden

VANSTERPARTIETa Arende 16

Lagesrapport for forbattrad framkomlighet i
stombussniitet 2017-2021: Atgiirder linje 172 och 173

Vii Vénsterpartiet ar positiva till utvecklingen av ett stombussnat, och
skulle girna héja standarden pa ménga stombusslinjer med BRT-16sningar.
Forvaltningens arbete med att forbéttra framkomligheten pa i det har fallet
linjerna 172 och 173 ar i ljuset av detta viktigt och nédvandigt.

Vi tycker det dock ar olyckligt att det genomsnittliga hallplatsavstdndet for
linje 172 6kar fran 895 meter till 1350 meter, vilket 4r 350 meter 6ver malet
for denna typ av busslinje enligt stomnétsplanen. Det 4r mojligt att det
finns ndgon godtagbar forklaring till detta, men det framgar inte. Det skulle
ocksd vara bra att f& mer information om hur stor den genomsnittliga
restidsforbattringen for de 4000 resenirerna blir, och pd motsvarande sétt
fa en siffra pd hur ménga resenérer som far forsaimringar och hur stor den
ar. For att vinna legitimitet for forandringarna hos de som drabbas av
forsamringar maste vi kunna visa pa helheten.

Enligt forslaget prioriteras restidsvinsterna for reseniarerna som reser langt
pa bekostnad av trafikanter som anvénder linjerna 172 och 173 som en
tvarforbindelse for kortare resor mellan de sédra férorterna. I underlaget
saknas en analys om hur linjerna anvinds idag. Samma géller 4ven hur
borttagning av hallplatserna férhaller sig till de nya bostdderna som byggs
och planeras till exempel i Skondal och Alvsjé och som kommer att pa sikt
oka antalet pa- och avstigande pa hallplatser som nu planeras att tas bort.
Darfor ar det viktigt med en uppfoljning av atgérdernas effekter och
beredskap att omviardera besluten om behov for &terinférande av
hallplatser uppstér.

Vi férvantar oss att patagliga trimningsatgiarder med omfordelning av
befintligt gatuutrymme kan astadkommas pé de vigar som ar stadens
ansvar nu nar de blagrona styr i badde Stockholms stad och Region
Stockholm. Vi méste snarast genomfora kraftfulla atgiarder for att 6ka
kollektivtrafikens framkomlighet, och samtidigt minska det privata
bilkérandet, for att ndrma oss klimatmaélen.

Slutligen vill vi framhalla att &ndrade linjedragningar och borttagning av
busshallplatser ska beslutas av trafikndmnden, inte som delegationsbeslut.
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Angiende revisorernas granskning av
kollektivtrafikens kostnader

Stockholmregionen véxer och kollektivtrafiken behéver byggas ut i en takt
som hinger med befolkningsokningen och medger att kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna kan 6ka. D& méste utbyggnaden ske pa
ekonomiskt ansvarsfullt och langsiktigt hallbart sétt, dar vi sakerstaller att
investeringar sker i rétt prioriterings- och tidsordning. Risken ar annars att
kostnaderna vaxer i en takt som dventyrar regionens ekonomi och att
nodviandiga investeringar inte finns pa plats nar de behovs for att hela
kollektivtrafikens kapacitet ska kunna utnyttjas.

Darfor dr det mycket allvarligt att revisionen i en ny rapport aterigen gor
bedomningen att trafikndimnden inte tar ansvar for att
investeringsverksamheten sker inom ramen for en langsiktigt god
ekonomisk hushéllning. Minst lika allvarlig ar den kritik mot att
regionstyrelsen ska ha brustit i sin uppsynsplikt genom att inte efterfriga
langsiktig ekonomisk paverkan av investeringar.

Redan 2016 trafikndmnden att starka styrningen av den l&ngsiktiga
kostnadsutvecklingen och l6pande efterfrdga information om utvecklingen.
Revisionen bedomer att detta fortfarande inte ar atgardat. Till exempel
lyfter rapporten fram att trafikndmnden inte del av trafikférvaltningens
analys av namndens ekonomi ur ett tiodrigt perspektiv dar det framkommer
att det ekonomiska resultatet for verksamheten i det langre tidsperspektivet
riskerar att bli negativt. Nimnden tar inte heller del av analyserade
alternativ for att &stadkomma en ekonomi i balans.

Av revisionens granskning framgar ocksa att det saknas flera miljarder for
redan kénda tillkommande investeringar med koppling till befintlig
kollektivtrafik savil som till utbyggnaden av nya tunnelbanan, vilka inte har
tagits med i nimndens underlag till 2019 ars budgetbeslut.

Det ar allvarligt att trafikndamnden inte tar del av underlag fér den
strategiska ekonomiska planeringen inom namndens ansvarsomrade. Detta
trots att de investeringar som namnden beslutar om har kostnadsméssiga
konsekvenser som ligger bortom den planeringshorisont nimnden nu tar
stillning till.



J& Region Stockholm

2019-03-18

Med anledning av ovanstdende vill vi stilla foljande fragor till
forvaltningen:

e Givet de langsiktiga ekonomiska bedomningar som finns, har
trafiknamndens ordforande ratt i att revisorerna ”sladdat” och har
fel i bedomningen att naimndens ekonomi ur ett tioarigt perspektiv
riskerar att bli negativt?

e Stidmmer det att forvaltningen har langsiktiga ekonomiska analyser
som inte delgetts nimnden? I s fall av vilka skal?

e Delas revisorernas uppfattning att regionstyrelsen inte efterfragat
langsiktig ekonomisk paverkan av investeringar?

e Har regionstyrelsen stillt relevanta krav pa langsiktiga analyser av
tillkommande investeringsbehov?

2 (2)
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Angaende rulltrappor och hissar

For att bygga en kollektivtrafik som ar attraktiv, trygg och palitlig for alla
maéste resenirerna kunna vara sékra pa att de kan ta sig fram sévil i fordon
som i stationsmiljoerna. Rulltrappor och hissar som ar ur funktion skapar
stress och problem i vardagen for mangder av resenérer. Sarskilt allvarligt
blir problemet for dldre samt for resenérer med funktionshinder.

Det senaste aret har praglats av rulltrappshaveriet kring Citybanan som
orsakades av ett konstruktionsfel hos leverantéren. Men &ven i den 6vriga
kollektivtrafiken ar stillastdende rulltrappor och hissar ett vanligt klagomal
hos resenérerna. Brist pa reservdelar kan gora att det tar 14ng tid att
avhjilpa felet, sisom i fallet med rulltrappan vid Rinkeby
tunnelbanestation. Det ar darfor viktigt att se till att folja upp hur
leverantorerna lever upp till ingdngna avtal liksom att se 6ver vilka
lardomar som kan dras infor nésta avtalsperiod.

Om en rulltrappa eller hiss fungerar vid en stationsuppgang kan vara
avgorande for den enskilde resenédrens majlighet att ta en viss resvag. Givet
den funktionsovervakning som idag finns 6ver bland annat rulltrappor,
hissar och sparrar anser vi socialdemokrater att forvaltningen bor se 6ver
om det gér att tydligare tillgdngliggora status pa hissar och rulltrappor i
systemet for att underlatta for resenédrerna att planera sina resor.

Med anledning av ovanstdende vill vi stélla foljande fragor till
forvaltningen:

o Vilka extra kostnader ar forenat med akut underhall av rulltrappor
och hissar i relation till om det vore periodiskt och planerat?

e Vilka krav pé leveranstid och lagerhallning av vitala reservdelar
stélls i de idag géllande reparations-och serviceavtalen?

e I hur stor grad anvands méjligheten till vite for att reglera
efterlevnaden av avtalen?

o Vilka erfarenheter kan dras infér kommande underhallsavtal?

e Hur manga ytterligare rulltrappor runt om i systemet bedoms ha
liknande eller andra allvarliga fel likt det i Rinkeby?

o Vilket dr nytt slutdatum for da felen i rulltrapporna pa Stockholm
City samt Stockholm Odenplan ska vara atgardade?

e Hur ser forutsattningarna ut for att tillgéangliggora status pé
rulltrappor och hissar i SL-appen och andra kanaler for
resenarsinformation?
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Med anledning av bussexplosionen vid Klaratunneln

Sondag den 10 mars klockan 11.32 korde en SL-buss ner i Klaratunneln.
Bussen var en biogasbuss som inte var i linjetrafik och inte hade négra
passagerare nar den avvek fran planerad korvag. Vid nedfart i tunneln slog
gastankarna pa bussens tak i tunnelns infartshinder vilket orsakade
explosion och kraftig brand. Bussens forare skadades och fordes till
sjukhus.

Utredningsarbete kring olyckan pagar, men oavsett de specifika
omstandigheterna kan vi redan nu konstatera att det inte var den forsta av
sitt slag. Tidigare har ett flertal lastbilar kort fast i Klaratunneln, och ar
2013 intraffade tva olyckor nér biogasbussar fastnade. Vid bada fallen
sprang tankarna som &r placerade pa taket lack men exploderade inte. Det
har ocksa hant att turistbussar av dubbeldackartyp fastnat i
tunnelmynningen.

Sondagens olycka var en tragedi som dock hade kunnat sluta véarre. Den hir
gangen hade bussen inte nigra passagerare och foraren lyckades ta sig ut
med icke livshotande skador. Ingen i naromradet skadades trots att olyckan
skedde i stadsmiljo.

Biogasfordon ar en viktig pusselbit i Region Stockholms klimatarbete och vi
socialdemokrater dr 6vertygade om att biogasen har en viktig roll att spela
aven i framtiden. Precis som i den 6vriga kollektivirafiken ska dock alltid
sakerheten komma forst. Det finns med anledning av det intraffade skl att
se over hur risken for fler bussolyckor kan minimeras.

Med anledning av ovanstéende vill vi stélla foljande fragor till
forvaltningen:

e Vilka kontakter tas med infrastrukturdepartementet for att dra
gemensamma lardomar och utveckla nya rutiner for att liknande
héndelser ska undvikas?

e Vilka krav stills pa operatorerna att i sin tur i samverkan med
fordonstillverkarna se dver nya sikerhetslosningar kopplat till
fordonen?

o Finns det skal att gora ytterligare riskbedomningar kopplat till
fordon, exempelvis befintliga och planerade depder och terminaler?
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Brandsikerheten i bussterminalen i Katarinaberget

Sondagen den 10 mars exploderade en biogasdriven ledbuss nir den korde
in i en sdkerhetsbalk som ska stoppa fordon hogre dn tre meter vid infarten
till Klaratunneln. Tur i oturen var att bussen inte hade nigra passagerare
och att explosionen inte skedde inne i tunneln. I en artikel i Dagens nyheter
tisdagen den 12 mars resonerar Erik Egardt, brandingenjor vid
Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap, och Tommy Carnebo,
brandman och expert pa fordonsbrénder, kring brandriskerna med
gasdrivna bussar och olika olycksscenarier. De olika scenarierna ar alla
allvarliga och forviarras av om de sker inne i en tunnel.

Olyckan aktualiserar frdgan om bussterminalen i Katarinabergets
utformning, som redan tidigare har varit ifragasatt utifran ett
brandsékerhetsperspektiv. Nu skulle bussen som forolyckades utanfor
Klaratunneln inte ha kort in i tunneln, men i Katarinaberget forvantas
bland annat biogasdrivna bussar stéandigt kora in och ut ur berget. For att
bemdata den oro olyckan den 10 mars vacker for brandsékerheten i den
framtida terminalen Onskar vi i Vansterpartiet fa reda pa vad
Trafikforvaltningen som framtida anvandare har gjort for att sakerstélla att
bussterminalen kommer att bli séker for bade resenérer och personal.

Det har dven framforts att klassificeringen av anlaggningen som allmén
plats i stillet for en tunnel skulle innebara en simre sikerhet i terminalen
eftersom den inte uppfyller Transportstyrelsens sédkerhetskrav pé tunnlar.

Politikerna i Stockholms stad har fatt omfattande information om
sékerheten i anlaggningen. Politikerna i Region Stockholm behover ocksé fa
ta del av de relevanta utredningarna. Utover ett skriftligt svar skulle vi
ocksa uppskatta en muntlig dragning for trafiknamnden.

Med hanvisning till ovanstédende vill vi ha svar pé foljande fragor:

1. Vad har trafikférvaltningen vidtagit for dtgarder for att
sakerhetsstilla att den framtida bussterminalen ar sdker vid olyckor
som kan orsaka explosionsartade brandférlopp?

2. Anldggningen har inte klassificerats som tunnel och
sakerhetsgranskats enligt Transportstyrelsens regelverk for tunnlar.
Vilka konsekvenser har detta for siakerheten, sarskilt for
brandsékerheten?

3. Anser forvaltningen att sdkerheten pa anlaggningen kommer att bli
tillracklig sdker for trafikanter och medarbetare?
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4. Planerar forvaltningen att genomfora ytterligare
sidkerhetsutredningar?

5. Anser forvaltningen att det finns anledning till att gora &ndringar
pa anldaggningens trafikupplagg med lardomar frén olyckan den 10
mars?



