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Planeringsbeslut avseende elektrifiering, brandskydd-
och markatgiarder Marsta bussdepa

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar foljande.

Trafiknamnden medges ritt att inleda planeringsfasen for
elektrifiering, brandskydd- och markatgarder Marsta bussdepa,
inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer
for planaren 2027-2035, till en investeringsutgift om 12,1 miljoner
kronor, utifran en indikativ total investeringsutgift pa 280,1
miljoner kronor.

Sammanfattning

Trafikavtalet for Sigtuna—Upplands Vasby (E31) 1oper ut under 2029 och
kommer darefter att utforas av Region Stockholm i egen regi. For att
mojliggora elektrifiering av busstrafiken i trafikomradet behover
investeringar goras for att mgjliggora laddning av batterielektriska bussar
vid aktuella depaer. Detta innebar behov av ombyggnation av depén i
Mirsta for att mdjliggora drift med batterielektriska bussar samt laddning
och service.

Investeringen syftar till att mojliggora elektrifiering av 102 bussar. Det
innebar att en hogspanningsanlaggning byggs fram till 6verlamningspunkt
for lagspanning (400 V) och kanaler for framtida elkablar anldggs ut till
fordonsytorna inom depén. Dartill kommer depén att fa forstarkning av
brandskyddet i verkstaden och vid fordonsytorna utomhus samt atgarder i
verkstaden for att kunna serva bussarna. I investeringen ingar aven att
sikerstilla efterlevnad av miljokrav och hantera markférhéallanden. Depan
ar byggd pa 1970-talet, vilket stéller krav pa sanering och deponering av
bland annat asbest i byggnaden samt markféroreningar. Det forekommer
aven omfattande marksattningsproblem som kraver atgéarder.

Beslutet innebar att trafikndmnden fr inleda planeringsfasen for
elektrifiering, brandskydd- och markatgarder Marsta bussdepa till en
investeringsutgift pa 12,1 miljoner kronor. Den indikativa totala
investeringsutgiften uppgar till 280,1 miljoner kronor. Investeringsutgiften
ryms inom regionfullmiktiges beslut om budget 2026 med planar 2027—

2035.
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Bakgrund

Busstrafiken inom Region Stockholm genomgar ett storre skifte dar
fossildrivna bussar byts ut till batterielektriska bussar. Drift med
batterielektriska bussar ger minskade utslapp, minskad energiférbrukning,
minskat buller och lagre driftskostnader jamfort med drift med biodiesel
eller biogas som ar de alternativt tillgingliga och férnybara energikillorna i
dagslaget.

Trafikforvaltningen genomférde ar 2017—2018 en investeringsutredning
om overgang till eldriven busstrafik i Stockholms lan. I februari 2019
beslutade trafikndmnden att utredningen skulle ligga till grund for att 6ka
andelen bussar med emissionsfri drift i kommande upphandling av
busstrafik (SL 2014-2911).

For att mojliggora elektrifiering av busstrafiken i trafikomradet nar
trafikavtalet I6per ut behéver investeringar goras for att mojliggora
laddning av batterielektriska bussar vid aktuella dep&er. Overgingen till
eldrift sker framst vid trafikavtalsskiften. Detta innebar att det behover ske
en ombyggnation av Marsta bussdepa for att mojliggora laddning och
service. Trafikavtalet for Sigtuna Upplands Vasby (E31) 16per ut under
2029 och kommer déarefter att utforas av Region Stockholm i egen regi.

Investeringen innebar att en hogspanningsanliaggning byggs fram till
overlamningspunkt for lagspanning (400 V) och att kanaler for framtida
elkablar anlaggs ut till fordonsytorna inom depan. Dartill kommer depén
att fa forstarkning av brandskyddet i verkstaden och vid fordonsytorna
utomhus samt atgarder vidtas i verkstaden for att kunna serva bussarna.
Tillhérande byggnader levereras fardigmonterade fran fabrik och ar
flyttbara i efterhand om s& behovs i framtiden. En teknisk beskrivning har
tagits fram som en standard for dessa byggnader. Detta gor att samtliga
elbussanpassningar av bussdepaerna kommer att byggas med samma
metodik.

Det ar den kommande trafikutovaren som ansvarar for att koppla in och
installera den fordonsspecifika ladd- och styrutrustningen. I Méarsta
bussdepd innebar detta att trafikndmnden, i egenskap av trafikutovare,
ansvarar for och bekostar dessa atgiarder. For narvarande pagar
genomforandeutredningar for hur egenregiverksamheten ska organiseras,
inklusive hur bussar med tillhorande ladd- och styrutrustning ska
anskaffas. Eventuellt skulle det lingre fram kunna visa sig rationellt att
vidga ansvaret for detta projekt till att exempelvis ocksd omfatta installation
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av den fordonspecifika ladd- och styrutrustningen. Detta kommer att
hanteras i ett kommande separat beslut.

Tidigare systemlosning som tagits fram for elektrifiering av Tyreso, Osmo,
Handen och Jordbro bussdepder kommer att anvindas inom Marsta
bussdepé. Detta innebér prefabricerade fordelnings- och nétstationer.

Investeringen innebar dven att sakerstalla efterlevnad av miljokrav och
hantera markforhallanden. Depan ar byggd pa 1970-talet vilket stiller krav
pa hantering av deponering och sanering av bland annat asbest i byggnaden
och markféroreningar. Dartill férekommer ett omfattande
marksittningsproblem som kraver atgarder. Marken sjunker i omrédet,
vilket har orsakat stora sittningar och forsvarat in- och utfart till
verkstaden.

De planerade nya byggnaderna ar konstruerade for palning och kommer att
sta stabilt, men omgivande ytor och befintliga strukturer kommer att
fortsatta sjunka, vilket skapar driftstorningar och okade
underhéllskostnader. Genomforande av markatgarderna ar darfor
nodvandigt for att sdkerstilla en stabil grundlaggning for byggnaderna.

Trafiknimndens bedomning ar att depans nuvarande placering i
trafiksystemet ar bra i och med sin narhet till Marsta station, dirmed
forordas ingen omlokalisering av depan. Att omlokalisera till en plats med
battre geotekniska forhallanden skulle medfora en samre placering i
trafiksystemet. Detta skulle i sin tur medfora hogre driftskostnader for
tomkorning samt innebéira en investeringsutgift pa narmare en miljard
kronor.

Utifran tidigare erfarenhet fran liknande investeringar gors bedomningen
att investeringen behdver oka fran tidigare planerat 18-20 ménader till
cirka 30 manader. Den 6kade tidsatgangen beror pa langre leveranstider for
kritiska komponenter och att beslut som fattas inom investeringsprocessen
tar ca 6-9 manader for att ga igenom alla instanser.

Trafikstart planeras till juni 2029 di nuvarande E31-avtalet upphor och
ersitts av egenregiverksamhet.

Effektmal

Effektmalet for atgarderna ar att atgarderna ska mojliggora 100 procent
drift med batterielektriska bussar. Effektmalets realiseringstid ar i samband
med att egenregiverksamheten trader i kraft 2029.
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Effektmalet har brutits ner till tva indikatorer.
e Mojlighet att ladda 100 procent av fordonen i depan fran
egenregiverksamhetens start.
e Mojlighet att utféra normalt forekommande service av
batterielektriska bussar i depan fran egenregiverksamhetens start.

Om beslutet forsenas kommer atgiarderna inte att kunna fardigstallas i tid
infor trafikstart. Detta medfor att drift med batterielektriska bussar inte
kan inforas fran start inom den kommande egenregiverksamheten.

Regionledningskontorets forslag och motivering

Enligt Region Stockholms Policy och riktlinjer for god ekonomisk
hushallning (RS 2023-0414) foregas ett planeringsbeslut av en
inriktningsfas.

Trafikforvaltningens tjansteutlatande omfattar en beskrivning av
investeringens koncept, omfattning och avgransning beriknade tidplaner,
héllbarhetsanalys, beskrivning av roller och ansvar, riskanalys och
riskbedomning samt ekonomiskt beslutsunderlag inklusive en analys av
forvantad effektivisering om investeringen genomfors.

Regionledningskontoret bedomer darmed att investeringsobjektet har
beretts i enlighet med Region Stockholms riktlinjer for investeringar inom
Policy och riktlinjer for god ekonomisk hushéallning.

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgar
av trafikforvaltningens tjansteutlatande och foreslar regionstyrelsen att
besluta i enlighet med trafiknamndens beslut (TN 2024-0636).

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet innebar att trafikndmnden far inleda planeringsfasen for
elektrifiering, brandskydd- och markatgarder Méarsta bussdepa till en
investeringsutgift om 12,1 miljoner kronor.

Den prognostiserade totala investeringsutgiften uppgar till 280,1 miljoner
kronor, vilket dr en 6kning med 129 miljoner kronor jamfort med den
tidigare totalprognosen pa 151,1 miljoner kronor.

Depéan har omfattande problem med marksattningar som kravt
aterkommande akuta atgéarder, liksom sattningsproblem dar marken
sjunker i omradet, vilket har forsvérat in- och utfart till verkstaden.
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Prognosen har uppdaterats jamfort med de tidigare antaganden som
gjordes i atgiardsvalet. Drygt en tredjedel av prognosokningen avser 6kade

utgifter for markarbeten.

Investeringsutgifter Total prognos Ny prognos | Forindring
enligt tidigare
inriktningsbeslut
Markarbeten 0] 47 47
Trafikforvaltningens egna arbeten 0] 25 25
(SNOK?, FOS2, 14s- och
passersystem, OSGS3 etc.)
Byggherrekostnader, projektering 7 26 18
Brandskyddsatgiarder 35 52 17
Elektrifiering/anslutningsavgift el 73 72 -1
Inriktningsfasens arbete 4 4 0
Index 13 26 13
Riskreserv 19 29 9
Total summa inkl. index (mkr) 151 280 129

Den ekonomiska osdkerheten dr beriknad som ett riskpéslag om 15 procent
och uppgar till 29,1 miljoner kronor inklusive index. Osidkerheterna utgors
framst av att arbeten ska utforas i en dldre depa dar markfororeningar kan
finnas.

Finansiering for utokade medel sker genom minskad ram for tva pagdende
elektrifieringsprojekt i Sodertilje bussdepa (TN 2023-1296) och Kallhall
bussdepa (TN 2023-1297) med 39 miljoner kronor for aren 2026-2027.
Trafiknimndens bedomning ar att genomforandet av
elektrifieringsprojekten inte paverkas av omdisponeringen av medel och
kan slutforas inom beslutad investeringsbudget. Resterande finansiering
for aren 2028-2029 foreslas hanteras genom omprioritering inom ram for
ospecificerade ersiattningsinvesteringar, genom neddragning eller

' SNOK: Overvakningssystem hogspinningsanliggning
2 FOS: Fastighetsovervakningssystem
3 OSG: Trafikforvaltningens egna IT-system
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tidsforskjutningar, vilket kommer att konkretiseras i samband med
genomforandebeslutet. Projektet amnar aterkomma med en uppdaterad
kalkyl i samband med kommande genomforandebeslut.

Projektkostnader under genomforandet kan uppkomma for sanering av
byggnad och mark. Infér kommande genomférandebeslut kommer
eventuella projektkostnader att utredas.

Avskrivningskostnaden uppgar per ar till 14 miljoner kronor, vilket under
en 20-arsperiod motsvarar 280,1 miljoner kronor.

Rintekostnaden uppgéar i genomsnitt per ar till fyra miljoner kronor vilket
under en 20-arsperiod motsvarar 79,8 miljoner kronor.

Drift- och underhallskostnader for elanlaggningen och brandskyddet
bedoms i genomsnitt uppga till 0,5 miljoner kronor per ar, vilket 6ver en
20-arsperiod motsvarar 9,1 miljoner kronor.

Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsunderlag
1. Trafiknimndens protokollsutdrag den 20 januari 2026
2. Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 14 januari 2026
3. Ekonomibilaga med investeringskalkyl

Beslutsexpediering
1. Trafiknamnden

Godkand av Emma Lennartsson, 2026-02-02



	Beslutsexpediering

