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§8 1-17
Kl. 14:30 — 15:25
Trafikndmndens sammantride den 26 januari 2021
Datum for justering: den 26 januari 2021 vad géller paragraf 5 och 6.
Den I ‘ ’L_ 909\  vad géller protokollet i Gvrigt.
Datum for anslag: den 26 januari 2021 vad géller paragraf 5 och 6.
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Den \ \ 1L-90%\ vad giller protokollet i Gvrigt.
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Innehallsforteckning
§1 Godkénnande av utsdnd foredragningslista
§2 Val av justerare av protokoll
83 Faststillande av datum for justering av protokoll
84 Forvaltningschefsinformation TF och FUT (TN 2020-0001)
§5 Yttrande Gver regionledningskontorets promemoria Starkt styrning av it och
digitalisering, RS 2020-0242
(TN 2020-1411)
§6 Yttrande Gver regionrevisorernas delrapport 2020 avseende trafiknamnden
inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik
(TN 2020-1415, FUT 2020-1352)
§7 Yttrande 6ver motion 2020:48 av Lina El Yafi (V) om ut6kad regional forsorjning av
fornybar energi
(TN 2020-1397)
§8 Svar pa skrivelse fran (S) angdende bemanning p& Jarna Station
(TN 2020-1578)
&9 Svar pa skrivelse fran (V) angdende bemanning p& Jarna Station
(TN 2020-1580)
§10 Svar pé skrivelse fran (S) angdende trangsel i kollektivtrafiken
(TN 2020-1579)
§11 Svar pé skrivelse fran (V) angaende trangsel i busstrafiken
(TN 2020-1583)
§12 Svar pa skrivelse fran (V) angéende brister i forstarkningstrafik
(TN 2020-1581)
§13 Svar pé skrivelse fran (SD) om permanent avskdrmning av bussforarmiljon
(TN 2020-0807)
§14 Anmilan av delegationsbeslut (TN 2021-0001)
§15 Inkommande post till trafikndmnden (TN 2021-0001)
§16 Ovriga fragor
8§17 Nista sammantrade

Ordférande Justerarw
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§1

Godkinnande av utsind foredragningslista

Trafikndmnden beslot foljande.

1. Inkomna skrivelser behandlas under punkten *Ovriga fragor”.

2. I 6vrigt godkanns utsand foredragningslista.

§2
Val av justerare av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Jens Sjostrom (S) utses till att jamte ordféranden justera protokollet frin dagens
sammantrade.

§3

Faststiillande av datum for justering av protokoll

Trafiknamnden beslét foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststalls till den 5 februari 2021.

Ordférande/‘ Justerare
'\7\ 2
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§4

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2021-0001)

David Lagneholm fran TF (trafikférvaltningen) och Niklas Bergman frén FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) informerade ndmnden via varsin presentation.
Bland annat informerades namnden om féljande.

- Information frén TF:
- Trafiklaget (pendeltag, lokalbanor, tunnelbana, sjotrafik, trangsel och
munskydd)
- Skyddsglas pa bussar
- E40 — upphandling av tunnelbanan (uppskjuten p.g.a. coronapandemin)
- Resandeutvecklingen, punktlighet, resultatutveckling
- Ekonomi och verksamhet

- Information fran FUT:
- Status av projekt (bl.a. Barkarby, Arenastaden, Nacka-Soderort, Sodermalm
m.fl.)
- Fakturerat parterna m.m. 2014 — dec. 2020

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande .

Justerare _
e
\Va 2
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§5

Yttrande ver regionsledningskontorets promemoria Stirkt styrning av it och
digitalisering (RS 2020-0242)
(TN 2020-1411)

I drendet foreldg tjdnsteutldtande daterat den 8 januari 2021 frén forvaltningscheferna
for trafikférvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefernas forslag till beslut.

2. SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga 1).

3. Ordféranden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.
Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att namnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefernas forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att
forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.
1. Nimnden avger yttrande enligt forslag i foreliggande tjansteutlatande.

2. Yttrandet 6verlamnas till regionledningskontoret.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.
UTTALANDE

S-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 2).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§6

Yttrande Over regionrevisorernas delrapport 2020 avseende trafiknimnden

inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik

(TN 2020-1415, FUT 2020-1352)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 8 januari 2021 frén forvaltningscheferna
for trafikférvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefernas forslag till beslut.

2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 3).

3. Ordforanden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.
Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefernas forslag till beslut. Dérefter fann ordféranden att
forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT

Trafiknamnden beslot foljande.
1. Namnden avger yttrande enligt forslag i foreliggande tjansteutlétande.
2. Yttrandet 6verlamnas till regionledningskontoret.

3. Paragrafen justeras omedelbart.
RESERVATION
S-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.
DELTAR INTE
SD-ledamoten deltog inte i beslut.
UTTALANDE
V-ledamdterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).
SD-ledamoten lt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 5).
EXPEDIERAS TILL

Regionrevisorerna

Ordférande P Justerare 7
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§7

Yttrande 6ver motion 2020:48 av Lina El Yafi (V) om ut6kad regional forsorjning
av fornybar energi
(TN 2020-1397)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 15 januari 2021 frn forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledamoterna yrkade att namnden ska foreslé att motionen bifalls.

Ordféranden stillde proposition pa yrkandena och fann att ndmnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versiands till
regionledningskontoret.

UTTALANDE

V-ledamoterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 6).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Just%

A~ -




Sida 9 av 1
JJ& Region Stockholm 7

Trafiknamnden Nr 1/2021
-2020=12-= ‘
LO%\-01-26
§8

Svar pa skrivelse fran (S) angdende bemanning Jirna Station
(TN 2020-1578)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 8 januari 2020 frén férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

UTTALANDE

S-ledamdéterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 7).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

& 2
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§9

Svar pa skrivelse fran (V) angaende bemanning Jirna Station
(TN 2020-1580)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 8 januari 2020 frin forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 10

Svar pa skrivelse fran (S) angaende tringsel i kollektivirafiken
(TN 2020-1579)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 13 januari 2021 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.

2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 8).

3. Ordféranden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.
Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann att namnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att forslaget till
tilldggsbeslut hade besvarats.

BESLUT

Trafiknamnden beslot foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.

RESERVATION

S-ledamoterna reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras forslag till tillaggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande/’ Justera"e/
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§11

Svar pa skrivelse fran (V) angaende tringsel i busstrafiken
(TN 2020-1583)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 13 januari 2020 fran férvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

UTTALANDE

V-ledamoterna ldt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 9).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
o
\/ ==z
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§12

Svar pa skrivelse fran (V) angaende brister i forstirkningstrafiken
(TN 2020-1581)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 8 januari 2020 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.
UTTALANDE

V-ledamoterna lét till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 10).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande ‘ Justerareﬂ
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§13

Svar pa skrivelse fran (SD) om permanent avskirmning av bussforarmiljon
(TN 2020-1585)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 12 januari 2020 frén férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande

P>
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§14

Anmiilan av delegationsbeslut
(TN 2021-0001)

I drendet foreldg anmaélan av delegationsbeslut daterat den 15 januari 2021 fattade av
forvaltningschefen for trafikférvaltningen under perioden 2020-12-10 — 2021-01-11.

Trafikndamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande / Justerare




Sida 16 av 1
Jt Region Stockholm 7

Trafikndmnden Nr 1/2021
2020-12-15-
LoR-OV-AE
§15

Inkommande post till nAmnden
(TN 2020-0001)

I drendet forelag postlista for perioden 2020-12-04 — 2021-01-15.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare
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§ 16

Ovriga fragor

Trafikndmnden beslot att 6verlamna nedanstdende inkomna skrivelserna till
trafikforvaltningen for beredning.

Skrivelse fran S angéende plexiglas i kollektivtrafiken (11)
Skrivelse fran V angdende skyddsglas och trafiksdkerhet (12)
Skrivelse fran V angdende trafikforvaltningens arbete mot sexuella trakasserier (13)

Inga fler 6vriga fragor.

§17
Niasta sammantrade

Datum for nista sammantrade bestdmdes till tisdagen den 16 februari 2021, kl. 14.30.

Ordférande Justerare
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Region Stockholm

Yttrande dver regionledningskontorets promemoria Starkt
styrning av it och digitalisering

Digitalisering ser Sverigedemokraterna generellt som positivt. Nagot som ddremot
saknas i forslaget samt Trafiknamndens yttrande &r en diskussion kring demokrati
och transparens i relation till digitaliseringen. Nar digitalisering sker mer och meri
arbetet for forvaltningarna samt namnderna kan det ibland bli att medborgare far
det svdrare att ta del av den demokratiska processen. Digitaliseringen bor praglas
av att 6ka transparensen och géra de demokratiska processerna mer tillgdngliga for
medborgaren. Det finns inget om detta i dokumentet och Sverigedemokraterna
onskar att yttrandet fran Trafiknédmnden bor problematisera detta ndgot och dven
ta upp att detta bor beaktas i framtiden.

Sverigedemokraterna foreslar Trafiknamnden besluta:

1. Trafiknamnden ges i uppdrag att gora ett tilldgg i yttrandet dér en
diskussion kring hur transparens och demokratin kan utdkas med

tanke pa digitaliseringen som sker och ar planerad.
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SARSKILT UTTALANDE

2021-01-26 TN 2020-1411
- T ) Trafikndmnden
) socialdemolcaterns rende 5

Angéende Yttrande 6ver regionledningskontorets promemoria Stéirkt styrning
av it och digitalisering, RS 2020-0242

Generellt sa tycker vi socialdemokrater att ambitionen #r vildigt bra och ser att den gar i
linje med strategin. Det finns stordriftsfordelar att tjana i flera fall. Vi har linge efterfragat
tydligare ansvarsfordelning vilket det hir syftar till.

Det viktiga nu dr hur genomftrandet blir. Ska man lyckas med den hir typen av skiften
maste det finnas en stark efterlevnad. Samtidigt finns det, vilket trafikférvaltningen
podngterar, flera mer forvaltningsspecifika system ¢ dir expertkunskapen om systemen
finns pa trafikfGrvaltningen som mojligen tjinar pa att kvarsta inom trafikférvaltningen.
En tydlig kartldggning och plan {or vilka system som tjanar pa att drivas
koncem&vergripande och vilka system som det kan vara f6rdelaktigt att ha kvar pd
forvaltningsniva beh6vs f6r att inte ambitionen om minskad administration och
minskade kostnader ska ga om intet.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2021-01-26 TN 2020-1415,
FUT 2020-1352

Trafikndmnden
Arende 6

FRAMTIDSPAATY

al .
Wé’, Socialdemakrat
—/4

Angaende Yttrande 6ver regionrevisorernas delrapport 2020 avseende
trafikndmnden inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik

2020 var inte ett ar som andra, coronapandemin drabbade virlden, Sverige och
Stockholmsregionen. Det aterspeglas dven i revisorernas delarsrapport. Pandemin har
tydliggjort brister, lirt oss nya sétt att arbeta och vi vet fortfarande inte hur den langsiktigt
kommer paverka SL-trafiken. Men det 4r tydligare dn nansin att det finns mycket arbete
att gora och revisorernas arbete dr ett viktigt verktyg i arbetet.

Revisionen ger oss en dversyn av hur verksamheten fungerar och hur férvaltningen och
nimnden arbetar. Det gors mycket bra arbete men det finns forbittringsomraden som
revisionens delrapport lyfter fram. Revisonens granskning kan och bor anvindas som ett
verktyg f6r att identifiera och arbeta med dessa omraden {6r att kollektivirafiken i
Stockholmsregionen ska forbittras.

Kollektivtrafiken stod redan innan coronapandemin inf6r stora utmaningar med
befolkningsokningen och de krav pa investeringar och utbyggd trafik denna f6r med sig.
Om dessa inte skots pa ett ekonomiskt ansvarsfullt sitt riskerar kostnaderna att fortsitta
vixa i en takt som pa sikt dventyrar regionens ekonomi och gar ut 6ver resenirerna i
form av neddragen trafik eller att nya trafikinvesteringar inte finns pa plats nir de behdvs.
Nu maste dessa planer kompletteras med analyser av framtida resenirsmonster for att
fortsitta vara aktuella.

Revisionen har tidigare, och fortsitter att, kritiserat trafiknimndens
investeringsverksamhet. Den langsiktiga kontrollen och riskbedémningen samt
prioriteringen emellan objekt far kritik igen. Detta ar en synpunkt som
socialdemokraterna helt delar. Ett typexempel pa den daliga kontrollen ar fordyringama
av tunnelbanans utbyggnad vilket dr nagot vi forvintar oss att revisorerna kommer att
granska ytterligare i arsredovisningen. Kopplat till detta fortsdtter revisorerna kritisera
behovet av att trafiknimnden har battre kontroll 6ver tillkommande investeringsbehov
bade till f6ljd av utbyggnaden av tunnelbanan och ocksa ersittningsinvesteringar da
anliggningen i manga delar dr gammal och sliten.

Precis som tidigare beddmer revisionen att det finns behov av tydligare redovisningar av
personal- och konsultkostnaderna, med f6rdelning mellan drift- och
investeringsredovisning {6r att kunna {6lja upp efterlevnaden av malet att minska
konsultanvindning. Idag gdms konsultkostnader pa investeringsprojekt undan i
investeringsbudgeten vilket gor det nistan omajligt att f6lja upp kostnaderna. Vi
socialdemokrater har linge varit kritiska mot det beroende av konsulter som finns och
stottar diarfor malet om att minska konsultanvandningen men transparensen maste Ska.



Revisionen rekommenderade namnden redan 2018 att sikerstilla att det finns
forutsdttningar for ett tillrdckligt brandskydd i verksamheten med en samlad prioritering
och 16pande uppfoljning. 2019 férelade Stockholms brandférsvar nimnden att
skyndsamt installera avskiljande vigg- och dorrpartier, vars syfte ir att férhindra och
fordrdja spridningen av brandgaser vid utrymning, pa samtliga 51 undermarkstationer.
Detta kommer att handla om betydande belopp och hir behdvs en genomarbetad
atgirdsplan.

Resenirssikerhet dr viktigt f6r oss socialdemokrater. Att pausa arbetet med
plattformsbarridrerna under ling tid tycker vi dirfor dr tveksamt, Vi vill sa fort det 4r
mojligt ateruppta det arbetet och avsatte medel fér det 1 var budget.

Vi socialdemokrater har linge drivit frigan om att beslut om trafikeringen f6r kommande
ar (i folkmun kiinda som tidtabellsf6rindringarna) ska fattas av nimnden. Vi ser att det 4r
rimligt att politiken fattar de besluten. Revisionen ifrigasitter nu ifall gillande ordning dir
detta beslut ir delegerat till forvaltningschefen ir Sverensstimmande med
kommunallagen da det far stora ekonomiska konsekvenser att fortsitta kora trafiken med
det sviktande resendrsunderlaget coronapandemin orsakat, Vi férutsitter att

forvaltningen granskar detta med jurist och aterkommer till nimnden med resultatet. Vi
star dock fortfarande fast vid var asikt om att nimnden borde fatta dessa beslut alla ar
och inte bara eventuellt de ar da ekonomin 4r hart drabbad av en pandemi.

Vi socialdemokrater ser revisionens granskning av trafiknimndens agerande gillande
coronapandemin under varen som ett viktigt steg 1 ett utvirderings och
forbittringsarbete. Att dra lirdomar av pandemin f6r att sti bittre rustade infor niista
kris — oavsett om det 4r en pandemi eller nagot annat #r viktigt och 4ven hir kan
revisionens granskning hjilpa nimnden. Redan nu sa har revisionen gjort en del
konstateranden. Den epidemiberedskapsplan som regionen har omfattar inte
kollektivtrafiken. Sparbarheten i besluten som fattats under pandemin ir viktig ur ett
demokratiskt och utvirderingsperspektiv. Revisionen konstaterar att ordférandes beslut
liksom forvaltmngschefens delegauonsbeslut 4r anmilda till ndmnden. Ovrigt
beslutsfattande pa olika nivaer har i de flesta fall inte dokumenterats i det sirskilda
coronairendet. Det tycker vi socialdemokrater ir djupt problematiskt. Revisorerna lyfter
aven méjligheten att redan nu pdbérja en utvirdering av krishanteringen vilket vi
socialdemokrater tycker ér bra. Ifall vi redan nu kan dra lirdomar bér vi géra det. Det
kan gynna den fortsatta pandemihanteringen.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslds trafiknimnden besluta

att ge f8rvaltningschefen i uppdrag att tillse att nimnden arligen i samband med
budgetarbetet far ta del av en 10-arskalkyl f&r hur respektive ars
verksamhetsplan med investeringsplan ryms inom det ekonomiska utrymmet
som antaganden om anslagsutveckling, prisjusteringar och [6pnade
effektiviseringar ger.

att arligen i samband med budgetarbetet Sversinda en 10-arskalkyl till
regionstyrelsen f6r hur respektive ars verksamhetsplan med investeringsplan




att

att

ryms inom det ekonomiska utrymmet som antaganden om anslagsutveckling,
prisjusteringar och [6pnade effektiviseringar ger.

ge forvaltningschefen i uppdrag att snarast dterkomma till nimnden med en
handlingsplan f5r att sikerstilla fullgott brandskydd i hela kollektivtrafiken,
med sdrskilt fokus pa att dtgirda bristerna inom tunnelbanesystemet.

ge forvaltningschefen i uppdrag att tillse att kollektivtrafikens verksamhet
omfattas av befintlig epidemiberedskapsplan.
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Trafiknamnden
Arende 6
Vansterpartiet :

Yttrande 6ver regionrevisorernas delrapport 2020
avseende trafiknimnden inklusive AB Storstockholms
Lokaltrafik

Vi i Vansterpartiet vill tacka regionrevisorerna for dnnu en insiktsfull
rapport; delrapport for 2020. Vi delar deras kritik och rekommendationer,
och vill lyfta tva av dem som vi finner allvarliga.

Det dr bekymmersamt att vissa brister patalas ar efter ar utan att de
atgirdas. En sddan kritik &r nimndens bristande insyn och styrning av den
langsiktiga kostnadsutvecklingen och tillkommande investeringsbehov,
samt tydliggorande av vilka behov av nyutveckling av respektive trafikslag
och av 1&ngsiktiga underhéllsbehov. For att ndmnden ska kunna ta sitt
ansvar for strategiska och Gvergripande fragor samt uppfoljning av
verksamheten ar det fundamentalt att ndimnden ges inblick och m&jlighet
till 6verblick. I nuldget finner vi att var insyn i verksamheten &r begriansad.
Vi i Vansterpartiet uppskattar forvaltningschefernas dragningar vid
namnderna, men finner att vi skulle uppskatta en 6kad transparens med
mer utforligare presentationer, muntligt och skriftligt, om f6r verksamheten
aktuella strategiska och 6vergripande fragor. Vi anser att nimnden maéste fa
battre underlag for att kunna fa en 6verblick och prioritera.

Vi har full férstaelse for svarigheterna att hantera situationen i mitten av
mars och som ledde till neddragningen av trafiken den 23 mars. Det var
sakert rimligt d& att utgé fran Folkhdlsomyndighetens rekommendationer
och Smittskydd Stockholms scenarier, &ven om scenarierna med facit i
hand kanske inte var helt korrekta. Losningen ddremot, att kora
lordagstrafik var olycklig. I tjansteutlatandet ges en version av hur
processen fram till beslutet gick till. Vi har fatt indikationer att
trafikutovarna upplever att processen var forcerad och otydlig, vilket fick
till f6ljd att deras synpunkter och olika I6sningar inte horsammades.

Neddragning den 23 mars visar att det inte alltid blir ratt, att saker skulle
kunna gjorts battre. Det &r alltid ltt att vara efterklok. Men, den tydliggor
ett systemfel som bidrar till storre risk for mindre bra beslut och
genomforande. Pandemin har visat pd manga av de problem som finns med
att driva kollektivirafiksystemet uppsplittrat pd ménga olika vinstdrivna
entreprendorer. I en situation nar trafikforvaltningen méste agera snabbt
och fatta bra beslut som far genomslag skapar situationen med méanga olika
operatorer och avtalsrelationer onddiga problem. Forvaltningen har inte
overblicken och automatisk tillgdng till verksamhetsinformation da den
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finns hos operatorerna och man maste ta hansyn till radande avtal. Detta
for med sig att besluten med stor sannolikhet tas under storre besvir och
stress, att de dr sdmre underbyggda och ddarmed av sdmre kvalité. Med ett
uppsplittrat ansvar for trafiken och for den centrala funktioner, med manga
olika aktdrer och avtalsomraden, blir det tungrott. Var ar smidigheten och
flexibiliteten? Vem har 6verblicken? Vem har kunskapen om systemet?

Kollektivtrafiken &r en samhallsviktig funktion. Samhéllsviktiga funktioner
ska inte aldggas privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger
den radighet och kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och
andra oforutsedda handelser, men ocksé den kunskap och 6verblick for att
uppréatthélla och utveckla kollektivtrafiksystemet. Vansterpartiet har ldnge
foresprakat ett tertagande av kollektivirafiken, och for kollektivtrafiken
fundamentala funktioner, iegen regi.
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Trafiknamnden

0 Soerigedemotratorna :

Region Stockholm

Yttrande Over regionrevisorernas delrapport 2020 avseende
trafiknamnden inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik

Det ar oroande att det &terkommande finns allvarliga synpunkter frin
regionrevisorerna som inte atgardas. I en forvaltning som ar s erfaren och
kompetent som Trafikforvaltningen bor vara, och som vi forvantar oss att
den ar, bor dessa synpunkter kunna atgirdas relativt skyndsamt.
Sverigedemokraterna har flera ganger papekat allvaret i revisorernas
synpunkter och pé att det &terkommande finns synpunkter som inte har
atgirdats. Ibland pé flera &r.

Det atgirder som bor fa hogst prioritet ar att sakerstilla
ansvarsfordelningen i VD-instruktionen fortydligas sé att gransdragningen
mellan VD och forvaltningschefen i FUT fortydligas. Aven oklarheterna i
hur ndmnden ska ta ansvar for den 1angsiktiga strategiska styrningen av
verksamheten behover klargoras. De delar av det strategiska ramverket som
saknas behover komma pa plats sé& snart som mojligt.

Trafiksakerhetshdndelser behover 16pande sammanstéallas for alla
trafikslag. De ska aterrapporteras for att sedan analyseras s att
forbattringsarbetet kan anvinda dessa héndelser. En annan viktig &tgérd
som har patalats flera génger &r att det bor sikerstéllas en kontinuerlig
hanteringsordning for identifiering, bedomning och prioritering av
kommande investeringsbehov. Oavsett om utgiften ar preciserad eller inte.
For att se till att fullméktige far en helhetsbild over behoven av
investeringar pa bade kort och lang sikt.

Det finns dven manga fler anméarkningar som har ett stort behov av att
atgidrdas. Sverigedemokraterna hoppas att Trafiknimnden och
Trafikforvaltningen prioriterar revisorernas kritik och anmérkningar hogre
pa prioriteringslistan for att 10sa dessa synpunkter. Det 4r inte rimligt att
dessa synpunkter ignoreras och inte gors nigot at under flera ar.
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Trafikndmnden
Arende 7
Vansterpartiet -

Yttrande 6ver Motion 2020:48 av Lina El Yafi (V) om
utokad regional forsorjning av fornybar energi

Vansterpartiet tackar for det vélvilligt formulerande yttrandet 6ver Motion
2020:48. I sammanfattningen hade vi girna sett att den positiva
instéllningen till solceller med energilagring pa bussviaderskydden fatt vara
med. Utifrdn vad som skrivs beklagar vi att den enda rimliga slutsatsen att
rekommendera fullméktige att bifalla motionen inte dras.
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Angéende Svar pa skrivelse fran (S) angaende bemanning pa Jdrna Station

Trygghet dr en viktig faktor f6r att minniskor ska vilja kollektivtrafiken 6ver andra
fardmedel. Stationsmiljder dr ofta de platser 1 kollektivtrafiken ddr minniskor kinner sig
mest otrygga. Sent pa kvillen dr man ofta ensam pa stationerna, eller bara tillsammans
med nagon annan vilket bidrar till kinslan av otrygghet.

Stationen 1 Jarna har tidigare blivit av med sin bemanning vilket fick allvarliga
konsekvenser for tryggheten och resendrsmiljon da omfattande skadegorelse f6ljde pa
beslutet. Vi socialdemokrater blev ddrf6r vildigt oroliga nir vi naddes av nyheten att man
pa nytt planerade att ta bort bemanningen — vi ir glada 6ver att det beslutet ndrades
men trafikfGrvaltningens svar gor oss nagot bekymrade infér framtiden efter 2021.

Det dr ocksa bra att forvaltningen tydligt redogor fr att kommunikationen med
kommunen har brustit, nagot som vi tyvirr erfarit vid flera tillfillen. Férvaltningen
behdver upparbeta tydligare rutiner f6r kontakter med kommunerna, sarskilt i trygghets-
och sikerhetsfragor

Trygghetsskapande, f6rebyggande arbete behdver vara langsiktigt. Det kan inte goras pa
arsbasis utan den grundliggande trygghet som stationsbemanning medverkar till beh6ver
vara kvar under Sverskadlig tid medan ytterligare arbete genomfors tillsammans med
Sodertilje kommun och andra intressenter.
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Angéende Svar pé skrivelse fran (S) angaende tringsel i kollektivtrafiken

Coronapandemin fortsitter att stélla stora krav pa alla delar av sambhillet att vidta atgirder
for att minska risk for tringsel och smittspridning. Mot den bakgrunden skrev
socialdemokraterna en skrivelse om tringsel i kollektivtrafiken och vad f6rvaltningen
gjort hittills och vad man kan tinka sig att vidta for atgirder framover.

I var andra fraga i skeivelsen; Vilka krav odh uppraningar har stillts, odh nir, till
bussoperatirerna att ta in extra busskapacitet fran bussbolag sombar ledig kapacitet 1 fordon odb forare?
Svarar f&rvaltningen enbart pa hur de agerat f6r att underlitta f6r operatdrerna att ta in
forare. Inte busskapacitet. Turistbussar 4r andra typer av bussar 4n vad SLs bussar ir. De
ar till exempel inte tillginglighetsanpassade pa samma sitt. Men socialdemokraternas
hallning dr att det vid risk {6r trdngsel, pa en viltrafikerad linje diir en
tillgAnglighetsanpassad buss anlinder med hog frekvens, bor dven icke-anpassade bussar
fran andra bolag kunna sittas in i forstirkningssyfte for att minska risken for tringsel.

Vi ser dven ocksa ett behov av att man inte vilar pa de atgirder man har vidtagit utan
standigt tittar pa vad vi kan gora mer for att minska risken {or trangsel Vi hoppas alla att
smittspridningen vinder nerdt - men vi maste vara beredda pa att gora mer.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslas trafiknimnden besluta:
att uppdra at fdrvaltningschefen att skyndsamt ta fram en plan f6r ytterligare

atgirder som kan sdttas in {6r att minska tringsel i kollektivtrafiken i syfte att
vara forberedd pa eventuella problem under varen.
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Svar pa skrivelse fran (V) angaende tringsel i
busstrafiken

Vi i Vénsterpartiet tackar for svaret. Det hinvisas bland annat till att
forutsittningar i vagnat och gatumilj6 i nuldget ar begransande faktorer for
att ytterligare utoka trafiken. Det dskadliggor behovet av att linje 179, i
likhet med manga andra hart belastade stomlinjer, behover f& en battre
framkomlighet och ddrmed hogre kapacitet for att undvika trangsel.
Framkomlighetsatgirder for att skapa linjer med BRT-standard borde
kunna vara en mojlig 16sning for att pé sikt 6ka kapaciteten och minska
trangseln. P4 sa sitt skapas en attraktiv kollektivirafik.

I svaret framhélls det att bidragande till trangseln pa linje 179 ar ett hogt
“fuskdkande”. Vi stiller oss fragande till obelagda péstiendet. Hur vet man
att “fuskikandet” dr hogt? I jimforelse med vad? Och hur vet man att de
som inte betalar for sig inte skulle &ka annars, och ddrmed bidrar till extra
trangsel? Det ar inte helt orimligt att tinka sig att ett antal resenérer, som
nir framdorrarna stangdes, inte har kunnat validera sina biljetter behovt
aka dnda — ar de ddrmed fuskare? Det blir ocksa forvirrande nar det pa var
skrivelse framkommer att ordningsvakter sedan en tid tillbaks har haft
skyddsstopp for att arbeta med biljettkontrollanter om inte polisen deltar.
Vi drar slutsatsen att det ddrmed inte har genomforts négra
biljettkontroller. Vad bygger man d& det inledande péstdendet pa?

Vii Vansterpartiet tycker det ar olyckligt att utan tydliga belagg
generalisera kring resenirer som fuskikande. Darmed inte sagt att vi inte
tror att det forekommer. Vi ifrdgasétter inte heller att hot och vald
forekommer men finner det markligt att det lyfts fram i ett svar kring
trangsel. Det ar i ju for sig troligt att irritation och konflikter lattare uppstar
vid tréngsel, och dven nir resenérer upplever att de ska betala for en tjanst
som upplevs som undermalig. En satsning pa linje 179 till BRT-standard
skulle kunna f6ra med sig att resendrerna upplever att de vardesitts och
betalningsviljan ddrmed stiger samtidigt som hoten och véldet minskar i
takt med att tringseln minskar.
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Trafikndmnden
Arende 12
Vadnsterpartiet

Svar pa skrivelse fran (V) angiaende brister i
forstirkningstrafiken

Vii Vansterpartiet tackar for det positiva svaret. Det var goda nyheter att
Trafikforvaltningen for en dialog med trafikutvaren kring att hitta en
16sning som ar héllbar for alla parter i fallet med scouternas problem med
att nyttja linje 637 till och frén héllplats Ellans vindplan. Om s inte redan
ar fallet, utgér vi fran att representanter fran Stockholms Scoutdistrikt
snarast bjuds in till att delta i dialogen.
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Skrivelse angaende plexiglas i kollektivtrafiken

Monteringen av det som 1 folkmun kallas {6r plexiglas 1 bussarna i syfte att &ppna framddrren
pagar i SLs trafik. Stangningen av framddrrarna skede tidigt i pandemin och vi Socialdemokrater
drev ocksa detta for att skydda forarma fran riskerna {61 smittspridning. Nir framdérren ater kan
Oppnas for pastigning méjliggérs f6r minniskor att validera sitt SL-kort ombord och pa detta
sitt hoppas man minska fuskakandet. Vi socialdemokrater ér inte emot l6sningar som gér det
mojligt att Sppna framdSrrarna om det kan ske smittsikert f6r f6rarna men vi dr oroliga Gver de
signaler vi far fran busschaufférerna om att plexiglaslosningen 4r trafikfarlig och skapar reflexer.
Vi dr dirfor starke kritiska om det stdimmer att man inte kontrollerat att [8sningarna 4r trafiksikra
och fatt godkinnande fran ansvariga myndigheter.

Dagens nyheter rapporterar att trafikfrvaltningen JO-anmilts f6r hanteringen av
plexiglaslosningen samt att bussoperator bekriftar att antalet tillbudsrapporter har Skat sedan
man borjade installera skyddsglas 1 bussarna. I artikeln hivdas fran trafikférvaltningens sida att
dessa plexiglaslosningar dr godkiinda av arbetsmiljéverket {6r bade trafiksikerhet och smittskydd.
ArbetsmiljGverket menar dock att delar av drendet inte 4r en arbetsmiljofraga och dirmed inte
nagot som ligger inom ramarna {6r myndighetens ansvar.

Vi socialdemokrater ser behovet av att fa in de intikter som gar och betonar att fuskikande inte
ar acceptabelt. Ddremot maste trafiksikerheten vara hogst prioriterat for savil passagerare, frare
som andra trafikanter. Vi har istillet for att forcera fram plexiglaslésningen sedan pandemins
borjan foreslagit att en av kortldsarna vid framddrren flyttas bakat for att minniskor ska kunna
blippa sin biljett. Vi dr Gvertygade om att majoriteten av resenirerna vill géra ritt fr sig. Nu dr
det viktigt att alla kort liggs pa bordet vad giller om de 13sningar med plexiglas pa bussar som nu
ar i trafik dr godkidnda vad giller trafiksikerheten eller inte.

Med anledning av det som framkommit vill socialdemokraterna stilla f6ljande fragor:

1. Har trafikforvaltningen stallt krav pa bussoperatdrerna om inférandet av sk
plexiglasskydd? I sadana fall - hur 4r det kravet formulerat?

2. Vilka sikerhetskrav har f6rvaltningen stillt pa plexiglas-16sningen?

3. Vilken expertmyndighet har granskat och vilken myndighet har godkiint [6sningen utifrin
trafiksikerhet?

4. Hur manga tillbud har inkommit kopplat till plexiglasen?

5. Vilket ansvar har Trafikndmnden respektive f6rvaltningen for att f6lja upp
trafiksikerheten 1 de fordon som anvinds av utf6rare for att trafikera den upphandlade
trafiken?
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Angaende skyddsglas och trafiksikerhet

Den 20 januari borjade de forsta bussarna med skyddsglas runt
forarplatsen trafikera Stockholms innerstad. Forst ut ar stombusslinjerna
med att péstigning och betalning aterigen sker fram i bussen.
Trafikforvaltningen menar att skyddsglasen méter hogt stillda krav
gillande smittskydd och sékerhet for bade forare och resenérer och att det
ar val forankrat med skyddsombud och fackliga representanter. Vidare
menar man att det ar kostnadseffektivt och mdjligt att implementera
snabbt.

I Dagens Nyheter den 25 januari kan vi ldsa att foérarna larmar om att
plexiglaset stor sikten sd att fotgéngare och cyklister riskerar att bli
pakorda. Det har ocksd inkommit en JO-anméilan frain Kommunal efter en
kraftig 6kning av antalet tillbudsrapporter som ockséd medfort ett
skyddsstopp. Problemen som lyfts adr de skarpa reflektionerna i glasen som
gor det svart for foraren att se vad som sker pa hoger sida av bussen, ett
problem som forvirras nir det ir morkt ute. Arendet dr fortfarande under
handldggning hos arbetsmiljoverket.

Vinsterpartiet har lange kravt att man ska installera kortldsare bak i bussen
som vi ser som den mest trafiksdkra 16sningen, s resenédrerna kan gora ratt
for sig och samtidigt som forarna skyddas mot smitta. Vi limnade in en
skrivelse till nimnden i augusti forra &ret med fragorna vad det skulle kosta
att installera biljettldsare vid bussarnas bakdorrar respektive vad det skulle
kosta att sdtta upp plexiglas till skydd for forarna. Tyvarr har vi e&nnu inte
fatt svar pa den, men vi vigar &nda anta att det kostar férvaltningen en del
att utveckla och satta upp skyddsglasen.

Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar pé foljande fragor:

1. Vad har trafikforvaltningen vidtagit for tgérder for att kunna
garantera trafiksdkerheten, for resenirerna, for férarna och for
andra trafikanter utanfor fordonet?

2. Har trafikférvaltningen fatt information om de 6kade
tillbudsanmélningarna och i sd fall hur ser man pa dem?

3. Hur har forarnas kunskaper och synpunkter tagits till vara vid
framtagandet av l16sningen med skyddsglasen?

\"L_



. Hur har forarnas arbetsmiljé beaktats vid framtagandet av
16sningen med skyddsglas?

. Vad har kostnaden for férvaltningen varit for framtagandet av
16sningen med skyddsglas?

. Vad ber#knas inférandet av skyddsglas i slutinden kosta
forvaltningen?

Forvintas 16sningen bli permanent?

2 (2)
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Angaende trafikforvaltningens arbete mot sexuella
trakasserier i kollektivtrafiken

Vansterpartiets motion (2019:66) om handlingsplan mot sexuella
trakasserier i kollektivtrafiken behandlades vid regionfullméaktiges
sammantridde 8 december 2020. I motionssvaret framgick det att mycket av
det som motionen foreslog redan pagér eller planeras inom trafiknimnden.

I ndmndens styrande dokument, regionfullméktiges budget for 2021 och
trafikndmndens verksamhetsplan for 2021, beskrivs malsattningarna for
trygghetsarbetet i allménna ordalag, till exempel: “For att n& de beslutade
maélen arbetar trafikforvaltningen aktivt och systematiskt for att
kollektivtrafiken ska vara tillgdnglig, siker och trygg for alla resenirer —
oavsett kon, alder, funktionsnedséttning eller etnisk bakgrund.” Vidare att
”sarskilt fokus kommer laggas pé att utveckla och implementera det
strategiska trygghetsarbetet for 6kad trygghet i och i anslutning till
kollektivtrafiken. Ett jamstilldhets- och méngfaldsperspektiv ingér ocksi i
kvalitativa kundundersokningar, fokusgrupper och analyser.”

Vi stéller oss bakom dessa malsittningar, men samtidigt konstatera vi att
det inte framgar frdn de ovanndmnda dokument hur trafikndimnden ska
arbeta specifikt mot sexuella trakasserier i kollektivtrafiken. Vi finner att
allménna atgérder som till exempel den nyligen lanserade trygghetschatten
kan vara behjélpliga i arbetet mot sexuella trakasserier, men efterlyser mer
specifik information om arbetet kring just detta problemomréade.

Med hanvisning till ovanstédende vill vi ha svar pé foljande fragor:

1. Vilka &tgarder har trafikforvaltningen vidtagit respektive vilka
atgirder forvaltningen planerar att vidta specifikt mot sexuella
trakasserier?

2. Ingar eller kommer frigor om sexuella trakasserier att ingd i
forvaltningens ordinarie trygghetsundersékningar?

3. Pagar eller planeras andra atgérder for att kartlagga forekomsten av
sexuella trakasserier i kollektivtrafiken?

4. Ingdr forebyggande av och agerande vid sexuella trakasserier i
utbildningen for trygghetspersonalen pa SL och vilka krav galler
trafikutovarnas personal i detta avseende?

5. Kommer ndmnden informeras om forvaltningens trygghetsarbete i
allménhet och arbetet mot sexuella trakasserier specifikt?

6. Vilken genuskompetens finns hos férvaltningens organisation?



