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Yttrande oOver remiss avseende Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Sverigedemokraterna ser rent generellt positivt pa Trafikverkets forslag. Det
grundar sig i gjorda dverenskommelser samt att “lagt kort ligget”-principen
kvarstar. Manga viktiga projekt for Stockholm ar med och nu har aven
Tvarforbindelse Sodertorn fatt full finansiering, vilket ar nodvandigt for att
regionen ska kunna védxa. Tvarforbindelse Sodertdrn minskar ocksa trycket
pa manga av de sodra trafiknoderna. Tyvarr har fordyrningar av vissa projekt
gjort att flera nya investeringar far vanta. Vi ser det som noédvandigt att
Trafikverket jobbar med att i sina kostnadskontroller tillser att skapa
utrymme for framtida nyinvesteringar samt foreslar |6sningar pa de
kostnadsokningar som dyker upp.

Vi har tidigare papekar vikten av infrastrukturinvesteringar i Stockholm da
regionen redan lider av ett stort infrastrukturunderskott. Den stora
kapacitetsbristen inom transportsystemet skapar trangsel pa internationella
storstadsnivaer och den samhallsekonomiska kostnaden har berdknats till 6
miljarder om aret. Staten behover darfor ta ett storre ansvar for att se till att
de tillsammans med Region Stockholm kan komma i kapp
infrastrukturunderskottet. Konsekvenserna for detta underskott ar inte
enbart trangsel och langa restider for individen, det paverkar ocksa
naringslivet och transportsystemet negativt.

De investeringar Sverigedemokraterna anser saknas fran den nationella
planen for Region Stockholms del och som bor inkluderas ar:

- Ostlig férbindelse

- E18 Vallentuna

- Bredda Lottingetunneln

- Trafiksatsningar pa Varmdo

Sverigedemokraterna foreslar darfor Tillvaxt- och regionplanenamnden
besluta:

1. Tillvaxt- och regionplanendmnden ges i uppdrag att tilldgga
ovanstaende punkter i utlatandet till Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.



