:JJ& Region Stockholm 1(38)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
2026-03-31 TN 2023-0666
Version 1.0

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Idéstudie
Sparforbindelse mellan Hallunda och
Hogdalen

Kapacitetsbrist i straket Botkyrka — Flemingsberg - Hogdalen



JJ& Region Stockholm

Trafikférvaltningen RAPPORT
2026-03-31
Version 1.0
Sammanfattning
N ~ ) Lilieholmen ™ ’

‘\ 4

~7
Arstaberg
4
4
]
I
I
__J).Fruangen ]
4
o
Skarholmen Alvsjo
£
/' \\
4
N Hégdalen
Hagsatra s
Hoégdalen,

I
1
1
i
I

Brunnaskolan Fittja

m Masmo
m Masmo\
5 Hallunda centrum

Hallunda

TECKENFORKLARING
Atgardsforslag  Befintliga spar

—— Sparlinje och bytespunkter 0 2000
[ .
Hallplats = = Pendeltag m
Tunnelbana
Sparvag och © Open Stockholm,
lokal jarnvag © Lantmateriet
) Bytespunkt

Figur 1: Forslag pa sparforbindelse mellan Hallunda och Hogdalen
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Idéstudien har tagits fram som en del i ett uppdrag inom Region Stockholm om framtidens

tunnelbane- och sparutbyggnad. Inom uppdraget har forslag till investeringar i

sparinfrastruktur sokts som svarar mot 6vergripande mal om att atgirda kapacitetsbrister

och restidsbrister, oka kollektivirafikens resenarsandelar och att mota planerad

stadsutveckling. Det innebar att identifiera mojliga 16sningar som ger ett stort resande med

goda bytesmojligheter, forkortade restider och som ar tekniskt genomférbara.

Utgangspunkterna ar méléret 2060, att den regionala utvecklingsplanens stadsutveckling
genomfors och att Kollektivtrafikplanens beslutade atgirder fram till 2060 genomfors.
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Denna idéstudie utgér fran behovet att oka kapaciteten i straket Norra Botkyrka —
Flemingsberg — Hogdalen. Forslaget som studerats ar tva nya sparvagsstrackningar som
tillsammans utgor en ny linje mellan Hallunda och Hégdalen. Den ena strackningen
innefattar en ny gren pa Sparvag Syd fran Masmo till Hallunda och den andra att forlanga
Sparvig Syd fran Flemingsberg till Hogdalen.

Det innebir en totalt 18 km ldng sparviagslinje med bytesmgjligheter till R6d linje i Hallunda,
Fittja och Masmo, byte till pendeltdg i Flemingsberg och Huddinge samt till Gron linje i
Régsved och Hogdalen. Den genomgaende linjen mojliggors genom tva nya strackor som
ansluter till Sparvag Syds strackning mellan Masmo och Flemingsberg. Resan mellan
Hallunda och Hogdalen kommer ta cirka 40 minuter med avgangar var femte minut i
hogtrafik.

Resandet pa sparvigen forviantas framst besta av befintliga resenirer pa dagens
expressbusslinje 172 men kan dven attrahera nya resenérer da restiderna mellan viktiga
bytespunkter och befolkningstita omraden minskar. En avlastning av pendeltdgen och Rod
linje forviantas ocksa ske. Boende och arbetande langs hela strackningen far nytta av
sparvagen och forviantas dven ge positiva effekter for boende langs befintliga tunnelbanelinjer
och pendeltig i viastra Sodertorn genom ett storre utbud av bytesmojligheter vid befintliga
stationer.

Forslaget bedoms som tekniskt genomforbart men risker och osidkerheter finns kopplat till
sparvagens dragning genom Masmo dar topografin och sammankopplingen med Sparvag Syd
ar utmanande samt i centrala Huddinge dér sparviagen planeras genom tit bebyggelse. Flera
nya broar och en langre tunnel behover byggas. Den 6kade turtdtheten pa den, med Sparvag
Syd, gemensamma delen mellan Masmo och Flemingsberg innebar att behov av
kapacitetshdjande atgarder da denna striacka inte dimensioneras for tét trafik med flera
linjer.

Den forvantade investeringsutgiften ar cirka 11,4 miljarder kronor. Tillkommande
investeringar i fordon och depa forvantas till cirka 5 miljarder kronor. Férslagen bedoms leda
till positiva restidseffekter till ett varde av 2,9 miljarder kronor 6ver en period pa 60 ar.
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Lisanvisning

Denna idéstudie utgor en av bilagorna till rapporten Framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad (drendenummer TN 2023-0666/FUT 2023-0333). Dir beskrivs syfte, mal
och arbetsprocess for att valja ut forslag till framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad
medan idéstudierna fokuserar pa att beskriva forslag och deras effekter. Nagra har valts bort
och ovriga utbyggnadsforslag beskrivs oversiktligt i huvudrapporten.

Inledningsvis gors i kapitel 1 en kort sammanfattning av bakgrunden och de behov och
brister som idéstudiens forslag avser att 16sa. Darefter redogors i kapitel 2 for det forslag som
fordjupats med mojlig utformning, hallplatslagen, trafikering och prognos for resandet.

Baserat pa forslagets utformning och trafikering beskrivs darefter, i kapitel 3, viktiga
forutsattningar och effekter som utgor bas for de avslutande slutsatserna. Slutsatserna utgor
underlag till sammanfattningen.

Idéstudier visar pa mgjliga och genomforbara forslag men ger inte en sammanvagd
bedomning kring basta 16sning.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Regionfullmiktige har uppdragit till trafikndmnden inom Region Stockholm att analysera
behovet av framtida tunnelbane- och sparutbyggnad utover planerad och pagiende objekt.
Behov och brister i analysen utgér fran analyserna gjorda i Kollektivtrafikplan 2050'.
Uppdraget genomfors av trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana
gemensamt och har indelats i tva faser, en analysfas och en fordjupningsfas.

I den forsta fasen av uppdraget gjordes ett urval av behov lampliga att tillgodose med
utbyggd sparinfrastruktur. Urvalet utgick fran fyra 6vergripande mal, att atgidrda kapacitets-
och restidsbrister, 6ka kollektivirafikens resenirsandelar samt att utveckla
sparinfrastrukturen for att mota planerad stadsutveckling. Urvalet resulterade i tolv behov av
utokad kollektivtrafik med potential att tillgodoses genom tunnelbane- eller sparutbyggnad.
Analysfasen redovisades for trafiknimnden i januari 2024.

Fordjupningsfasen genomfordes under dren 2024 och 2025 da konkreta forslag pa
sparutbyggnader utvecklades och beskrevs i idéstudier. Uppdraget forlangdes till ar 2026,
enligt beslut fran trafiknamnden i Region Stockholm att fordjupa forslag som syftar till att
Oka andelen kollektivtrafikresenédrer samt utreda mojligheten att kollektivtrafikforsorja
Albano med spartrafik (TN 2024-0001). Idéstudiernas utgangspunkt ar att forstarka
kollektivtrafiken i Stockholms lin med malaret 2060. Forslagen omfattar savil sparvig som
tunnelbana och andra system.

Syftet med studien ar att undersoka om en sparinfrastrukturlosning kan 6ka kapaciteten i
stréket Botkyrka — Flemingsberg — Hogdalen. Trangsel- och omfordelningseffekter samt
tillgdngligheten till viktiga malpunkter ska ocksé studeras. En kostnadsbedomning ska goras
och effekter pa resande och kollektivtrafiksystemet ska redovisas. Idéstudierna ska kunna
fungera som underlag till kommande beslut och férhandlingar om finansiering. De studerade
forslagens effekter och konsekvenser presenteras, men idéstudierna syftar inte till att fororda
nagot forslag over ett annat. I stéllet utgor de kunskapsunderlag som behéver fordjupas i
dialog med intressenter.

I studien forutsatts att pagdende och beslutade utbyggnader av kollektivtrafiksystemet ar
genomforda, som exempelvis utbyggnaden av Bla och Gron linje, Gul linje mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 samt Roslagsbanan till City och Spérvig Syd. Studien utgar frin de
under 2023 pagaende och planerade utbyggnaderna, vilket innebar att Sparvag Syd
planerades att g& mellan Alvsjo och Flemingsberg. Enligt till:iggsavtalet till
Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparvag Syd planeras mellan Skiarholmen och
Flemingsberg.

1 Region Stockholm, Budget 2023.
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Langs expressbusslinje 172:s strackning mellan Norsborg och Hogdalen via Flemingsberg och
Huddinge finns en hog efterfragan pa resande. I och med tillkommande arbetsplatser i
Flemingsbergsdalen syns ett behov av 6kad kapacitet i denna relation. Langs straket finns
flera strategiska stadutvecklingslagen. Behovet som forslaget utgar ifran ar att 16sa ar

kapacitetsbristen i straket Norra Botkyrka — Flemingsberg — Hogdalen.
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Figur 2: Kapacitetsbrist i straket Botkyrka — Flemingsberg - Hogdalen

I och med att Sparvag Syd skapar en 6kad tillganglighet, kortare restider och en mer
kapacitetsstark forbindelse mellan Masmo och Flemingsberg finns en mojlighet att utoka

dessa effekter lings en storre del av nuvarande expressbusslinje 172:s strackning.
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1.2.1 Stadsutveckling

Norra Botkyrka, Ragsved och Hogdalen har identifierats som strategiska
stadsutvecklingsldgen i den Regionala utvecklingsplanen Stockholmsregionen 2050.
Flemingsberg och Kungens Kurva-Skiarholmen utgor tva regionala stadskarnor i planen. I
samtliga omraden framhalls vikten av att bebyggelseutveckling sker niara kapacitetsstark
kollektivtrafik, vilket idag kdnnetecknas av goda anslutningar till centrala Stockholm via
tunnelbana, pendeltag och regionaltag.
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Botkyrka kommun

Norra Botkyrka ligger geografiskt niara de regionala stadskarnorna Sodertalje, Skarholmen-
Kungens Kurva och Flemingsberg och vignitet mellan dessa ar vil utbyggt. Kommunens
oversiktsplan frdn 2014, med sikte pa ar 2040, betonar forbattrade forbindelser bade inom
kommunen och med Stockholms innerstad samt de narmaste regionala stadskdrnorna. Malet
ar att skapa en mer sammanhéllen kommun, regiondel och storstad genom
tillgangliggorande av storstadsnira natur och utveckling av fysiska strukturer. Strategin for
bebyggelseutveckling fokuserar pa att bygga bostiader och arbetsplatser i redan bebyggda
omraden, sarskilt i kollektivtrafiknira ldgen som Tumba, Norra Botkyrka och Tullinge. Malet
i oversiktsplanen ar att utveckla 20 000 nya bostader och 15 000 arbetstillfallen till ar 2040,
med en arlig byggtakt pa 1 000 bostader.

Huddinge kommun

Huddinge ar en vixande kommun med stor betydelse for regionens utveckling av bostider,
arbetsplatser och service. Flemingsberg och Skarholmen-Kungens Kurva (som delvis ligger I
Huddinge kommun) ar tva regionala stadskarnor enligt den regionala utvecklingsplanen och
kommer att fungera som knutpunkter for kollektivtrafik samt utvecklingsnoder for bostader,
arbetsplatser och service. Kungens kurva pekas i 6versiktsplanen ut som ett
stadsutvecklingsomrade for storre forandring. Utvecklingsprogrammet for Kungens kurva
beskriver att stadsdelen ska utvecklas med 10 000 bostider, 3 000 arbetsplatser och service.

Flemingsberg utgor en stark regional malpunkt med sjukhus, hogskola, forskning och
rattsvasende. I Utvecklingsplan Flemingsberg beskrivs hur Flemingsberg till 2050 ska vixa
samman och utvecklas till en innovativ arbetsplatsnod med utbildning och forskning i sédra
Stockholm. I Utvecklingsprogram for Flemingsberg (2018) beskrivs en mgjlig utveckling om
25 000 nya bostader och 50 000 arbetsplatser i hela Flemingsberg med niara omland. Den
centrala delen av Flemingsberg, stadscentrum, ska utvecklas till tat stad med knutpunkt for
kollektivtrafik. I Flemingsbergsdalen, dar stadscentrum ingar, har kommunen planer pa att
utveckla 5 000 nya bostiader och skapa 35 000 arbetsplatser. Soder om stadscentrum finns
planer pa att utveckla Visiattra med 2500 bostider, service, idrott och skolor fram till ar
2050, enligt planprogrammet for Visattra.

Utover de regionala stadskidrnorna prioriteras stadsutveckling vid Sparvag Syds héllplatser
samt i strategiska lagen langs sparbunden kollektivtrafik. Huddinge centrum, Varby,
Loviseberg, Skogéas-Trangsund ar utpekade lagen for stadsutveckling i kommunen. I just
Loviseberg och Glomsta finns planer pa cirka 7 000 bostiader i samband med utbyggnaden av
Sparvag Syd.

Centrala Huddinge ar ett utpekat strategiskt stadsutvecklingslidge i den regionala
utvecklingsplanen. Har finns mgjlighet att utveckla 10 500 nya bostider, 2 000 nya
arbetstillfiallen samt service enligt Huddinges 6versiktsplan 2050 (2021). Enligt den
regionala utvecklingsplanen bor Huddinge bidra med ett arligt tillskott av cirka 1 000
bostader till det regionala bostadsbehovet.
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Hogdalen och Ragsved - Hagsditra

Dessa stadsdelar ar fokusomréden enligt Stockholms stads oversiktsplan, med mojligheter
for omfattande kompletteringar med bostidder, verksamheter, service och kultur. Ny
bebyggelse planeras framst i kollektivtrafik- och centrumnéra lagen samt pa
parkeringsplatser och liangs befintliga gator. Planer inkluderar 1 500 nya bostader i Hogdalen
och 3 000 i Ragsved, samt en stirkt strategisk koppling mellan Bandhagen, Hogdalen och
Régsved. Ett regionalt gront samband finns mellan Hagsitraskogen och Alvsjoskogen.

1.3 Metod

I denna idéstudie utreds mojligheten till kapacitetsstark och snabb kollektivtrafik i straket
Botkyrka — Flemingsberg — Hogdalen som dessutom étgéardar de kapacitetsbrister som enligt
analysen av Kollektivtrafikplan 2050 riskerar att uppsta lings dagens expressbusslinje 172.

Utgangspunkten for idéstudien &r att identifiera mojliga strackningar fran Masmo till
Hallunda samt fran Flemingsberg till Hogdalen. Mellan Masmo och Flemingsberg planeras
just nu Sparvag Syd, den spartrafiklinje som foreslas ar alltsa en avgrening av Sparvag Syd
vid Masmo och en forlingning av Sparvag Syd fran Flemingsberg.

Ett jamforelsealternativ som beskriver resandet i Stockholms ldn 2060, forutsatt att
befolkningsutvecklingen sker som prognosticerat och att beslutade infrastrukturprojekt
genomfors, anvands for att analysera det studerade forslagets effekt. Jamforelsealternativet
beskrivs i avsnitt 2.2.

Under analysfasen definierades ett antal exempel pa mojliga sparutbyggnader som losning pa
bristen eller behovet. For forslagen som bedomdes genomforbara gjordes en 6versiktlig
trafikanalys. I denna utredning studeras ett alternativ vidare som forslag, som har moéjlighet
att uppfylla malet med utredningen. En beskrivning metoden for urvalet av forslag for
fortsatt fordjupning i idéstudier finns i huvudrapporten.

Det utvalda forslaget har studerats vidare i 6versiktliga spar- och geotekniska utredningar,
stadsutvecklings- och socioekonomiska analyser, trafikanalyser, miljobedomningar,
kostnadskalkyler och samhallsekonomiska nyttoanalyser.

Den tekniska utredningen fokuserar pa att finna genomforbara forslag och identifiera
eventuella risker som kan dventyra genomforbarheten. Stationers placering och utformning
samt linjedragningar dr exempel och kommer behova provas i eventuell kommande
lokaliseringsutredning. Vidare optimering av forslagen kan saledes goras i ett senare skede.
Miljobedomningarna har fokuserat pa att identifiera eventuella risker som kan dventyra
genomforbarheten, fordroja tillstdnds- och byggprocess eller innebara fordyrningar.
Forslagens nyttor och paverkan pa resandet i transportsystemet har utretts genom
trafikanalyser.
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Idéstudien har malaret 2060 vilket dr gemensamt med den nya regionala utvecklingsplanen
som ar under framtagande. Flera forutsittningar himtas dock fran den nu gillande regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050. Prognoser om tillkommande befolkning
och arbetsplatser anpassas for att battre 6verensstimma med ar 2060 och stadsutvecklingen
kommunerna planerar for. Antaganden om framtida trafikering med kollektivtrafik har
stamts av med strateger inom trafikforvaltningen.
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2 Studerat forslag

Nedan beskrivs det forslag som studerats vidare inom ramen for idéstudien. Det analyserade
forslaget utglr fran forutsattningar framtagna i trafikanalyser och tekniska bedomningar om
genomforbarhet kopplat till markforutsattningar och miljo. Beskrivningen innehaller inga
detaljer om exakta stations- och entréligen. Aven linjedragning ska ses som exempel pa en
tankbar spardragning, fler dragningar bor provas i kommande lokaliseringsutredningar. En
beskrivning av de forslag som valts ut for fortsatt fordjupning i idéstudier finns i
huvudrapporten.
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2.1 Sparvag mellan Hallunda och Hogdalen

Forslaget innebar tva nya sparvagsstrackor som sammankopplas med Sparvag Syds
strackning mellan Masmo och Flemingsberg och bildar en ny sparvigslinje mellan Hallunda
och Hogdalen. Sparvagsstrackorna foreslas byggas bade pa egen banvall och i gatumiljo.
Strackan mellan Hallunda och Masmo &r 4,6 km lang och striackan mellan Flemingsberg och
Hogdalen ar 8,3 km lang. Forslaget antas trafikeras som en linje for att mojliggora resor utan
byte genom hela straket, likt funktionen expressbuss 172 har i jaimforelsealternativet. Totalt
ar linjen, inklusive den gemensamma strackan med Sparvag Syd, cirka 18 km lang.
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Sparvagen foreslas borja i vaster med en héllplats vid tunnelbanestationen i Hallunda, och
darefter fortsatta i eget utrymme i Tomtbergavagen och sidoforlagd langs Botkyrkaleden.
Darefter foreslas sparviagen korsa Sodertiljevigen till Fittja pa en ny bro. Genom Fittja kan
sparvagen ga i eget utrymme langs Krogarviagen innan den foljer Botkyrkaleden mot Masmo.
Vid Fittjanaset foreslas en bro till Masmo innan anslutning till Sparvag Syd kan ske.
Sparviagen kommer i forslaget ha en separat héllplats i Masmo fran den planerade Sparvig
Syd. Den foreslagna hallplatsen ar placerad cirka 200 meter fran nuvarande tunnelbaneentré
och héllplatsen for Sparvig Syd.

I Flemingsberg foreslas sparvigen forlaingas genom Flemingsbergsdalen, 6ver
Tvarforbindelse Sodertorn och sedan genom en tunnel under Solgard i Huddinge. Darefter
gar forslaget i gata genom centrala Huddinge dar den foljer Kommunalviagen via Huddinge
station och passerar Huddinge gymnasium. Liangs Huddingevigen kan sparviagen
sidoforlaggas upp till Ragsvedsvagen som den sedan foljer fram till Hogdalens centrum. Vid
Hogdalen foreslds en 6verdackning av sparomradet soder om tunnelbanestationen och en
andhallplats for sparvigen placeras pa dacket precis soder om nuvarande bussterminal.

Foreslaget innefattar totalt 8 nya hallplatser med 65 meter ldnga plattformar:

Hallunda centrum
Brunnaskolan

Fittja

Masmo (nytt hallplatslage)
Huddinge station

¢ Huddinge gymnasium
Régsved

Hogdalen

Linjen trafikerar ocksa foljande héllplatser langs Sparvag Syd:

e Glomsta

e Bergavagen

e Huddinge sjukhus
e Flemingsberg

Sparviagen antas ha en storsta tillaten hastighet pa 60 kilometer per timme dar den gar pa
egen banvall. I Hallunda, Fittja, genom centrala Huddinge, Rdgsved och Hogdalen antas en
storsta tillaten hastighet pa 40 kilometer per timme.
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2.1.1 Resande och trafikering

Sparvagforslaget foljer i stort strackningen for linje 172 med undantag for en ostligare
dragning i tunnel under omradet Solgérd mellan Flemingsberg och Huddinge. Linje 172
fortsatter trafikera mellan Hogdalen och Skarpnick. Under formiddagens maxtimme foreslas
linjen mellan Hallunda centrum och Hégdalen trafikera i 5-minuters trafik.

Detta innebar att den gemensamma strickan med Sparvag Syd mellan Masmo och
Flemingsberg kan fA en turtiithet p4 2,5-minuterstrafik eftersom #ven linjen mellan Alvsjo
(enligt tillaggsavtalet till Sverigeforhandlingen ska linjen utga fran Skarholmen) och
Flemingsberg har 5-minuterstrafik. Det innebar en hogre turtathet dn vad den planerade
Sparvag Syd har kapacitet for. Saledes kan atgarder i strackningen mellan Masmo och
Flemingsberg behovas. Exempelvis atgarder i signalsystem, framkomlighetsatgéarder i gator
med blandtrafik samt vindspar i Flemingsberg och Masmo. I eventuella vidare utredningar
kan andra trafikeringskoncept behova utviarderas, i kombination med forutséttningen att
Sparvig Syd trafikeras med en linje mellan Skirholmen och Flemingsberg och inte Alvsjo.

Tabell 1: Restider i forslaget jamfort med restider i dagsldget utifrdn SL:s reseplanerare under formiddagens

maxtimme.
Resa Restid Antal Fardsatt idag Restid Antal
forslag byten dagsldge byten
forslag dagslage
Hallunda — 40 min o) Buss 45 min o)
Hogdalen

Medelhastigheten berdknas vara cirka 27 kilometer per timme, dar hastigheten ar hogre pa
strackorna pa egen banvall, exempelvis i tunneln under Solgard dar sparviagen gar i cirka 50
kilometer per timme. Den nya linjens turtathet pa 12 avgangar i timmen under formiddagens
maxtimme ger dubblering av avgangar mellan Hallunda och Hégdalen men dven en 6kning
mellan Fittja och Hogdalen. Forslaget uppfyller bade Kollektivitrafikplanens malstandarder
for framkomlighet och turtithet, som anger att medelhastigheten ska vara 6ver 25 kilometer
per timme i stadsstruktur och 40 kilometer per timme pa andra strackor. Turtatheten ska
vara 10 avgangar per timme eller fler for tvargaende sparvigar.
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2.2 Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet avser en bedomd utveckling av kollektivtrafiken ifall det studerade
forslaget inte genomfors. I jamforelsealternativet ingar den prognosticerade
befolkningsutvecklingen och utvecklingen av antalet arbetsplatser som resandeunderlag pa
samma sitt som i alternativet med utbyggd sparvig. Prognosen baseras pa befolknings- och
arbetsplatsutvecklingen i Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen 2050 och
kommunal planering.

Kollektivtrafikutbudet utgar i jamforelsealternativet fran ett framtidsscenario baserat pa
Kollektivtrafikplanens beslutade atgiarder fram till &r 20502, som innehaller planerade och
beslutade investeringar samt de justeringar som planeras inom dagens busslinjenat. De
planerade och beslutade investeringarna innefattar Roslagsbanans forlangning till City,
utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden, Nacka och Barkarby, Gul linje mellan Alvsjo
och Fridhemsplan samt Sparvig Syd mellan Flemingsberg och Alvsj6. Enligt tilliggsavtalet
till Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparvig Syd planeras mellan Skidrholmen och
Flemingsberg, vilket inte var forutsittningen nar analyserna inom denna idéstudie
genomfordes.

2 Kollektivtrafikplan 2050. 3 Mdlstyrd och beslutad utveckling. s. 22-30
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2.3 Ejfordjupade forslag

I huvudrapporten beskrivs en tunnelbana mellan Alvsjo och Hagsitra som ett forslag p& en
kapacitetsstark tvarforbindelse som skapar nya bytesrelationer for resenérer i Sodertorn.
Forslaget beskrivs som en forlingning av Gul linje frin den planerade slutstationen i Alvsjo
till Hagsatra med byte till Bla linje.
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Figur 5: Ej fordjupat forslag tunnelbana Alvsjo - Hagsdtra

Forslaget har inte fordjupats da analyser av resande och omfordelningseffekter inte pavisade
att nagra restidsnyttor tillf6ll Norra Botkyrka och resor mellan Norra Botkyrka och
Flemingsberg inte avlastades av forslaget.

Inom behovsanalysen har dven sparviagsutbyggnader enbart mellan Hallunda och Masmo
samt endast mellan Flemingsberg och Hogdalen studerats. Ett attraktivt alternativ till dagens
busstrafik med linje 172 innebar dock att resandet mellan Hallunda och Hogdalen dven med
sparvag ska kunna goras utan byte.
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3.1.1

Samband och malpunkter

Inom Botkyrka kommun finns lokala malpunkter som utgors av centrum med
samhaillsservice, bibliotek och skolor. Kommunhuset finns i Tumba och i Fittja ligger
Botkyrka konsthall. I Alby ligger ett kreativt kluster, Subtopia, for scenkonst. Gymnasieskolor
finns i Tumba, Tullinge samt i Hallunda. I Hallunda ligger Brunnaskolan med idrottsplats
som ar en lokal malpunkt for unga. Botkyrkas gronomraden och narhet till Mdlaren ar
malpunkter for hela regionen, bland annat ar Lida friluftsgdrd med skidspar och
hoghojdsbana en regional malpunkt.
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Figur 6: Mdlpunkter i sydvdstra Soderort med mdjliga hédllplats-/stationsldgen for sparvdg respektive
tunnelbana

Flemingsberg centrum med manga arbetsplatser, sjukhus, hogskola, studentcampus,
rattsvasende och institutioner, utgor en stark nod i sodra Stockholm. I centrala Flemingsberg
utgor den storregionala bytespunkten for kollektivtrafik en viktig nod.

I Huddinge centrum finns kommunhus och bibliotek samt service och handel. Langs
Huddingevagen ligger Huddinge gymnasium med idrottsplats och simhall, vilken utgor en
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malpunkt for barn och unga lings straket. I Huddinge kommun finns flera naturreservat och
sjoar bland annat Orlangens och Flemingsbergsskogens samt Gommarens naturreservat med
regionala rekreativa malpunkter. Flottsbro ar en sportanldggning med camping, skidbacke
och cykelpark som utgor en rekreativ malpunkt for hela regionen.

Skiarholmen-Kungens kurva ligger inte langs straket Hallunda - Masmo — Flemingsberg -
Hogdalen men utgor i en stark regional malpunkt med méanga arbetsplatser och kluster av
handel.

Hogdalen och Ragsved har lokala centrum med service och butiker som utgor lokala
malpunkter. I Hogdalen finns en skatepark som ar en stark malpunkt for ungdomar fran hela
Stockholm. Har finns ocksa kulturhuset Cyklopen, en lokal for konserter. Stockholms stad
utreder att etablera en permanent kulturplats i norra Snosatra.

Straket Hallunda - Masmo — Flemingsberg - Hogdalen stracker sig 6ver flera kommuner och
stadsdelar. Sambanden mellan dessa kommer att stirkas av en mer kapacitetsstark
kollektivtrafiklosning med kortare restider. Sparvagsforslaget starker lokala samband mellan
malpunkter i de sodra stadsdelarna men dven samband mellan utvecklingsomraden i sodra
Stockholm och den regionala stadskdrnan Flemingsberg.

3.1.2 Omradets socioekonomi

Sparbunden kollektivtrafik kan antas bidra till starkta och jamlika livsvillkor i befolkningen,
genom att tillgdngliggora ett storre utbud av arbetsmarknad, utbildning och service for fler
och skapa okad rorlighet mellan omréden. Vissa grupper i befolkningen dr mer beroende av
kollektivtrafik for sitt resande, som exempelvis barn, dldre och hushall med lagre inkomster.
For dessa grupper kan tillgdnglig kollektivtrafik bidra till 6kad sjalvstandighet och
delaktighet i samhallet.

Forutsattningarna for att bidra till jamlikhet i regionen synliggors i Figur 7 dar befolkningens
sammanvagda livsvillkor illustreras tillsammans med studerade linjedragningar. Region
Stockholm har utifran statistik om nuvarande befolkning (2021) sammanvagt ett antal
sociala och ekonomiska faktorer till ett index som visar graden av sarbarhet géllande
livsvillkor. Ett hogt index (5 eller 6 och gron farg i kartan) indikerar omraden med generellt
stabila och goda livsvillkor. Det innebar bland annat héga inkomstnivaer, hog
utbildningsniva, 1ag arbetsloshet och 1ag trangboddhet. Ett 1agre index (1 eller 2 och rodfarg i
kartan) indikerar omraden med svagare livsvillkor. Det innebar en stérre andel av
befolkningen med ldga inkomster, lagre utbildningsniva eller storre trangboddhet. Ett
medelhogt index (3 eller 4 och gul farg i kartan) indikerar blandade livsvillkor.
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Figur 7: Karta som visar index for befolkningens livsvillkor, Gr 2021, samt de studerade alternativen for ny

sparbunden trafik.

Sparviagen som foreslas i denna idéstudie striacker sig genom omraden som karaktériseras av
sérbara eller blandade livsvillkor. Omraden i Hallunda, Fittja, Masmo, Flemingsberg och
Réagsved klassas utifran livsvillkorsindex som omradestyp 1, 2 och 3, dvs med en befolkning
dir en hog andel har 1aga inkomster, lag utbildningsniva, hog andel ensamstaende forildrar,
hog andel utrikes fédda mm (se mattskala i karta Figur 7 ovan). Nyttorna av ny kollektivtrafik
kan med denna losning direkt tillfalla grupper som har stora behov av resor utan bil och 6kad
tillgdnglighet till arbetsmarknad, utbildning och offentlig service.
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Forslaget tillgangliggor aven viktiga arbetsplatskluster samt hilso- och sjukvéard som finns i
den regionala stadskdrnan Flemingsberg. Detta starker de grupper som ar mest utsatta och
sarbara betraffande livsvillkor.

Bade stadsutveckling och annan utbyggnad av kollektivtrafiken kan komma att paverka
livsvillkoren och fordndra ett omrades indexvarde over tid.

Den potentiella nyttan av utbyggd spartrafik kan ocksa tillfalla befolkning i andra delar av
regionen, genom effekter pa kollektivtrafiksystemet som helhet. Analysen av restidsnyttor
visar att detta alternativ skapar nyttor framst for sydvastra lanet (Huddinge, Botkyrka,
Salem, Sodertilje) men ocksa till viss del i soderort, se avsnitt 3.1.4.
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Norra Botkyrka och Masmo ar idag tatbebyggt och i framtiden kommer ca 65 000 personer
att bo i dessa omraden. I centrala Huddinge prognosticeras cirka 20 000 boende och i
Hagsitra-Ragsved och Hogdalen cirka 30 000 boende.

Den storsta koncentrationen bostdder kommer att vara kring Flemingsberg, men i samtliga
nya hallplatsers narhet kommer befolkningstatheten vara likvardig flera andra viktiga
centrum i sodra Stockholm som till exempel Skarholmen.

I synnerhet sparvagsstrackningen mellan Huddinge och Rigsved-Hogdalen innebar ett
tillskott av spartrafik mellan omraden med hog befolkningstathet.
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Den prognosticerade dagbefolkningen, som motsvarar exempelvis arbetsplatser, domineras
av omradena kring Flemingsberg dir cirka 60 000 personer forviantas arbeta eller studera ar

2060.
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Figur 9: Prognosticerad dagbefolkning ar 2060

Dagbefolkningen langs straket ar koncentrerad till Flemingsberg vilket betyder att resandet
kommer att karaktiriseras av resor till och fran Flemingsberg. Sparvigen som tvirresvag
innebar dven att tillgangligheten till det arbetsplatstata omradet i Flemingsberg forbattras,

vilket 6kar resandet fran andra platser i lanet.
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Genom att ssmmankoppla omradden med hog befolkningstithet med spartrafik finns
forutsattningar att ytterligare 6ka andelen kollektivtrafikresenirer. Dessutom kan icke-
motoriserade resor som gang och cykel 6ka i anslutning till de nya héallplatserna.

3.1.4 Trdangsel- och omfordelningseffekter

Figur 10 visar resandet pa den foreslagna linjen mellan Hallunda och Hogdalen. Resande
med Sparvig Syds linje fran Alvsjo (enligt tilliggsavtalet till Sverigeforhandlingen ska linjen
utga fran Skarholmen) mot Flemingsberg tillkommer utéver antalet resenéarer som redovisas
i figuren.

Pastigande
Avstigande

Resenarsfléde

Figur 10: Resendrsfloden pa spdrvdgen mellan Hallunda och Hogdalen under formiddagens maxtimme

Sparvigen forvintas ha flesta resenirer mellan Masmo och Flemingsberg med cirka 1300
resande mot Masmo och cirka 2000 resande mot Flemingsberg i formiddagens maxtimme.
P& de tva nya delstrackorna som forslaget innebéar ar resandet som mest mellan Huddinge
centrum och Ragsved, med cirka 1 600-1 700 i bada riktningar. Den viktiga bytespunkten
Flemingsberg forvantas ha flest pa- och avstigande med ca 1 100 pastigande och 2 100
avstigande. Det dr ungefar samma antal resenérer som stiger pa vid hallplats AGA pa
Lidingobanan en genomsnittlig vintervardags. Utover det har Masmo, Ragsved och Huddinge
centrum ett stort antal pa- och avstigande.

Sparviagslinjen antas trafikeras med dubbelkopplade 30-meterssparvagnar, med kapacitet for
totalt 250 resenérer per avgang och 3 000 resenirer per timme med 5-minuterstrafik. Detta
innebar att max 40% av staplatserna utnyttjas.

3 SL och lanet 2022
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Figur 11: Liankbeldggning pa sparvdgslinjen mellan Hallunda och Hégdalen under formiddagens maxtimme.

Ingen risk for trangsel vantas uppsta pa linjen da staplatsutnyttjandet ar lagre 4n 20% vilket
kan ses i Figur 11 som visar kapacitetsutnyttjandet pa specifikt sparvagslinjen mellan
Hallunda och Hogdalen.

Den gemensamma striackan med Sparviag Syd mellan Masmo och Flemingsberg forvintas fa
ett stort resande, aven specifikt pa linjen mellan Hallunda och Hégdalen. Turtédtheten hér ar
2,5-minuterstrafik vilket ar hogre dn vad strackan ar dimensionerad for. For att behéalla en
tillracklig kapacitet pa bada linjer kan ytterligare atgarder behova goras i infrastrukturen, se
kapitel 2.1.1. Denna analys baseras pa att Sparvig Syd byggs mellan Flemingsberg och Alvsjo.
Den nu planerade Sparviag Syd mellan Skiarholmen och Flemingsberg kan i vidare analyser
resultera i ett annat resande.

Mellan Masmo och Flemingsberg trafikeras ocksa sparvigen av Sparvig Syds linje fran Alvsjo
(enligt tillaggsavtalet till Sverigeforhandlingen ska linjen utga fran Skarholmen) vilket gor att
den nya sparvigslinjen dven kan reducera risken for trangsel pa denna linje. Resandet pa
sparviagen mellan Hallunda och Masmo ar cirka hélften sa stort som resandet mellan
Flemingsberg och Hogdalen.
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Figur 12: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget sparvig mellan Hallunda och Hégdalen
under formiddagens maxtimme. Rétt avser 6kning och gréont avser minskning i antal resande.

En sparviag mellan Hallunda och Hogdalen kan leda till omfordelningar av resenérer i hela
systemet. I Figur 12 redovisas dven skillnaden mellan jaimforelsealternativets expressbuss 172
och sparviagen som en avlastning, eftersom den ersitts av sparviagen mellan Hallunda och
Hogdalen. Resultatet ar ett storre resande med sparviagen an med expressbuss. Utover detta
ar den tydligaste avlastningen av pendeltagstrafiken fran Flemingsberg mot centrala
Stockholm. Tunnelbanan avlastas dven mellan Masmo och Hallunda. Daremot 6kar resandet
pa tunnelbanan fran Masmo till Skdrholmen och fran Hogdalen mot T-Centralen, da
sparvagen erbjuder en annan resvag fran Huddinge mot centrala Stockholm.
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Figur 13: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget sparvdag mellan Hallunda och Hogdalen. Gréont
indikerar restidsminskning och rott restidsékning. Storleken beror av antalet pdverkade resendrer och
restidseffektens omfattning.

Boende i Norra Botkyrka far stora nyttor av sparvigen da dessa erhaller en snabbare och mer
kapacitetsstark tvarforbindelse till Flemingsberg med mycket arbetsplatser och
bytesmdjlighet till pendeltag. Aven boende i Huddinge och Ragsved-Hogdalen far dessa
nyttor, i synnerhet boende i Huddinge som nu far en alternativ resvag till centrala Stockholm
och soderort genom byte fran sparvag till tunnelbana i Hogdalen. Forslaget forsamrar dock
tillgdngligheten for resor 6ster om Hogdalen, i och med att busslinje 172 enbart trafikerar
strackan Hogdalen-Skarpnick, vilket kraver byte mellan buss och sparvig i Hogdalen.

Den potentiella nyttan av utbyggd spartrafik kan ocksa tillfalla befolkning i andra delar av
regionen, genom effekter pa kollektivtrafiksystemet som helhet, exempelvis pa andra platser i
sydvistra lanet (0stra Huddinge, sodra Botkyrka, Salem, Sodertilje).
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I omraden langs den foreslagna sparvagen sker idag cirka 60% av resorna (gang- och
cykeltrafik exkluderat) med kollektivtrafik, vilket dr hogre dn genomsnittet i Stockholms lan.
Forslaget med en sparviag mellan Hallunda och Hogdalen forvéantas leda till en marginell
okning i nya kollektivtrafikresenarer, dar kollektivtrafikandelen 6kar med 0,2

procentenheter.

Tabell 2: Modellberdknade fardmedelsandelar for motoriserade resor som pdborjas ldngs med strdket.

Bil Kollektivtrafik
Jamforelsealternativ 40,0 % 60,0 %
Sparvag Hallunda-Hogdalen 39,8 % 60,2 %

Den ringa 6kningen av kollektivitrafikresenarer ligger i linje med forvantat resultat. For att
infrastrukturinvesteringen ska ge storre effekt kravs ytterligare atgarder, exempelvis
ekonomiska styrmedel, som gor det mindre attraktivt att anvinda bil. Denna typ av atgarder
visar betydligt storre effekter pa fairdmedelsval och kollektivirafikandel jamfort med

investeringar i sparsystem.
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Utvarderingen av de geotekniska forutsattningarna har utgatt fran tillgangligt underlag
inhamtat fran Sveriges Geologiska Undersokning (SGU), Lantmateriet, arkiverat material
och relationshandlingar fran befintlig sparinfrastruktur. Inget faltarbete eller platsbesok
genomfors och inget sakerhetsskyddat material ingar i bedomningen.
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Jorddjupen i Hallunda och Masmo &r varierande mellan 0 — 50 m, dir de storsta jorddjupen
aterfinns langst Uppsaladsens strackning. I 6vrigt ligger jorddjupen generellt pa mellan 5 och
20 m, Figur 14. Jorddjupen ar stora kring Flemingsberg, men i centrala Huddinge, Ragsved



JJ& Region Stockholm 30(38)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
2026-03-31 TN 2023-0666
Version 1.0

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

och Hogdalen ar jorddjupet mellan 0 — 10 m. Topografin ldngs den foreslagna sparviagen ar
varierande, men da dragningen foljer befintlig gata ar variationen i topografi inte betydande
for utféorandet av sparvigen. Undantag ar dock strackningen langs Botkyrkaleden forbi
Masmo dar de topografiska skillnaderna ar betydligt storre och atgarder behover vidtas for
att lutningen pa sparvigen inte ska bli for stor. Topografin mellan Huddinge och Hogdalen ar
varierande, men bedoms inte vara av betydelse for sparvig i markniva.

Jordarterna i omréadet kring Hallunda och Masmo ar varierande, men domineras av
leromraden, se Figur 15. Rullstensdsen Uppsalasdsen bestaende av isdlvssediment korsar
omradet langst med Albysjon. I omradena kring Flemingsberg, Huddinge och Hogdalen
domineras jordarterna dven hir av leromraden.
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Figur 15: Jordarter ldngs med foreslagen spardragning.
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Overgripande bedéms foreslagen spérlinje, med avseende pa markforhallanden,
genomforbar med framst anlaggning av sparvag i befintlig gata eller pd egen banvall langs
befintlig gata. Spardragning i befintlig gata kan medfora att atgdrder mot komfortvibrationer
behover utforas i titbebyggda omraden med stérre lermiktigheter. Atgirder mot sittningar
for stationsplattformar antas erfordras vid storre lermaktigheter. Spardragning pa egen
banvall kan medfora att markforstarkning erfordras vid omraden med storre lermiktigheter.
Ny bro over Sodertiljevagen antas behova palgrundlaggas och tillfartsbankarna
markforstirkas.

Spardragningen innebar dven att en tunnel kommer att behova schaktas mellan Tellusvigen
och Storangsleden under Solgard, vilket utfors genom konventionell tunneldrivning med
borra-sprang. Generellt antas tillracklig bergtackning for bergtunneln, dock finns vissa lokala
omraden langst strickan dar jorddjupen enligt SGU kan uppga till mellan 5 — 10 m. Vidare
utredning kan darmed behovas for att faststilla exakt tunneldragning under Solgard med
avseende pa placering av tunnelpéslag vid Stordngsleden och tillracklig bergtackning for
bergtunneln under Solgard.
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Spartrafik som forser manniskor med konkurrenskraftiga alternativ till resande kan ge
overflyttningseffekter fran resalternativ med storre miljobelastningar. Overgripande,
indirekta positiva effekter kan genereras inom miljoaspekterna klimat, luftkvalitet och buller.

Forslaget kommer att ge upphov till en klimatpaverkan i form av utslapp av vaxthusgaser
fran byggprocessen och material. Samtidigt kan indirekta positiva effekter for klimat uppsta
under drifttiden av kollektivt resande beroende pé hur effektivt transportsystemet ar jamfort

med andra trafikslag och fardsatt.
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Miljorelaterade effekter har studerats utifran en 6versiktlig genomgang av de forutsattningar
som finns utmed striackorna och som kan ha paverkan pa genomforandet.

En ny sparstrackning i ytlige innebér en permanent paverkan pa stadsbilden, bade i
omraden med titbebyggd miljo och som ett permanent inslag vid omraden med
villabebyggelse. Inom strickningen for de studerade forslagen forekommer Ostra Milarens
vattenskyddsomrade, vilket inte bedoms paverkas direkt. Detsamma géller for
grundvattenforekomst SE656949-161825 da en bro planeras i Masmo. Sparvagens placering
behover ta hansyn till de tgarder som ingér i Tvarforbindelse Sodertorn i hojd med Masmo,
da dessa ar planerade utifran att skydda och minska paverkan pa Gommarens Naturreservat.

Strackningen som fortsatter fran Flemingsberg mot Hogdalen passerar fa omraden med
fornlamningar i ytlage, och foljer i huvudsak befintliga strdk med infrastruktur, med en liten
omgivningspaverkan. En tunnel foreslds under ett bergsparti med en fornborg, vilket ar
klassat som fornlamning i h6jd med Solgérd. Ett tunnelpéaslag i berg i niarhet av fornborgen
kan ha negativ paverkan pa kulturmiljévardet. De storsta intrangen pa privat tomtmark ar
utmed Huddingevigen. Vid Régsved passerar sparviagen Ragsveds naturreservat.

Byggande av ny sparinfrastruktur kommer att innebara masstransporter och bullrande
arbete. Omraden med titare bostadsbebyggelse ar mer kénsliga for storningar. Eftersom
sparvagen foreslas folja befintlig infrastruktur samlas bullerkallorna.

Generellt innebar forslaget fa intrang i vardefulla eller skyddade miljoer som kan hanteras
inom ramen for plan- och tillstdndsprocesser utan forsvarande genomfoéranderisker utifran
miljo.

3.2.3 Planerings- och byggtid
Erfarenhetsmaéssigt ar bedomningen att planprocessen ar cirka fem ar lang.

Byggskedet bedoms ta cirka tio ar. De tva strackorna Hallunda-Masmo och Flemingsberg-
Hogdalen kan byggas i etapper eller parallellt, vilket kan resultera i ett kortare byggskede.
Idéstudien har inte utrett tinkbar eller mojlig paverkan av en etapputbyggnad.
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3.3 Investeringsutgifter och driftskostnader

3.3.1 Investeringsutgift for sparutbyggnad

En ny sparvagslinje mellan Hallunda och Hogdalen innebar tva nya sparstrackningar om
totalt 13 kilometer pa eget utrymme i gatumark. Forslaget medfor 8 nya héllplatser.

Investeringsutgiften bestar dels av sjalva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstind etcetera sa kallade byggherrekostnader. Riskreserv,
andring, tillagg och avgaende antas schablonmassigt till ett paslag om 20 procent pa
produktionskostnaden for konstruktioner ovan jord och 15 procent for underjordiska
konstruktioner. Byggherrekostnaden antas schablonmissigt till 32 procent av

totalkostnaden.

Tabell 3: Fordelning av investeringsutgift for spdrvdag mellan Hallunda och Masmo

Sparanliaggning och 6vriga konstruktioner

2,1 miljarder kronor

Hallplatser

0,03 miljarder kronor

Byggherrekostnader och riskreserv

1,7 miljarder kronor

Total investeringsutgift

3,8 miljarder kronor

Tabell 4: Fordelning av investeringsutgift for spdrvdg mellan Flemingsberg och Hogdalen

Sparanlaggning och 6vriga konstruktioner

4,1 miljarder kronor

Haéllplatser

0,06 miljarder kronor

Byggherrekostnader och riskreserv

3,4 miljarder kronor

Total investeringsutgift

7,6 miljarder kronor

Den totala investeringsutgiften bedoms till 11,4 miljarder kronor.

Utover ovanstdende investeringar kommer det dven kravas tillaggsinvesteringar pa Sparvag
Syd mellan Masmo och Flemingsberg. Investeringarna kravs for att mojliggora en trafikering
som dr tdtare dn den 5-minuterstrafik som Sparvag Syd ar dimensioneras for. Exempel pa

dessa investeringar ar:

Okad vindkapacitet vid Masmo

En tresparshallplats eller vandspar i Flemingsberg
Framkomlighetsatgarder i eventuella omraden med blandtrafik
Atgirder i signalsystemet dir Sparvig Syd gar pa egen banvall

Kostnader for dessa atgarder ar inte en del av ovan redovisad investeringsutgift.
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3.3.2 Investeringsutgift for fordon och depautbyggnad

For att bedriva 5-minuterstrafik mellan Hallunda och Hogdalen behovs 36 nya fordon, som
antas vara av samma storlek och kapacitet som typen A35. Uppstéllning och underhéll av
dessa fordon behover kunna hanteras, antingen vid den planerade depan i Kungens kurva
eller vid annan plats. Detta beh6ver undersokas vidare i potentiella framtida utredningar.

Tabell 5: Fordons- och depdinvesteringsutgift for spdrvdg mellan Hallunda och Hégdalen

Total fordonsinvesteringsutgift 1,7 miljarder kronor

Total depainvesteringsutgift 3,3 miljarder kronor

3.4 Trafikeringskostnader och restidseffekter

For berakning av samhéllsekonomiska effekter anviands trafikforvaltningens standardmetod,
kalkylmodellen SAMS v4.4. Effekten av kortare restid eller hogre turtathet mellan tva
malpunkter genererar positiva restidseffekter. Restidseffekten omriaknas sedan till monetira

viarden. En hogre turtithet ger kortare restider men ocksé 6kade kostnader for personal och
underhall

Resultaten som redovisas i Tabell 6 redogor for de effekter som uppstar av det trafikutbud
och den trafikering som beskrivits for respektive forslag. Effekterna redovisas i miljarder

kronor.
Tabell 6: Sammanstdllning av samhdllsekonomiska effekter for forslaget, i miljarder kronor over en 60-
drsperiod
Sparvag mellan Hallunda och Hogdalen
Trafikeringskostnader -2,3
Restidseffekter 2,9

Forutom de berdknade effekterna ovan kan det dven finnas nyttor och kostnader fran effekter
som ej berdknats. Det giller till exempel effekter pa grund av forandrad trangsel ombord eller
framkomlighet i vagnatet, 6kad robusthet i kollektivirafiksystemet samt effekter till foljd av
minskad biltrafik och utslapp. Vissa effekter ar svara att virdera i ekonomiska termer och gar
darfor ej att berdkna eller ar osdkra och kan behova beskrivas utifran kvalitativa aspekter
som komplement till de beraknade effekterna.

Forslagen genererar positiva restidseffekter vars storlek beror pd hur ménga resenérer som
far en kortare restid. Det beror dven av hur stor restidsforkortningen ar och hur manga
resendrer som reser med den studerade foreslagna linjen. Restidseffekterna harror fran de
resendrer som nu far en forkortad restid och utokad turtathet jamfort med den befintliga
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expressbusslinjen 172. Ett forslag med ytterligare kortare restider hade mojligtvis lockat annu
fler nya resenarer och kunnat ge en storre nytta.

Det negativa virdet for trafikeringskostnader beror pa fordonsbehovet och underhallet av en
ny eller utbyggd depé som forslaget innebar. Forslaget innebar en helt ny linje med hog
turtithet och lang linjestrackning vilket innebar att fordonskostnaden utgor en stor del av
investeringskostnaden.
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4 Slutsatser

En sparviag mellan Hallunda och Hogdalen, genom en forlangning och avgrening av Sparvag
Syd, kan bidra till utokad kapacitet i straket Norra Botkyrka-Flemingsberg-Hogdalen.
Forslaget som studerats kan dessutom oOka tillgangligheten for kollektivtrafikresor i hela
vastra Sodertorn. Syftet med studien har varit att foresla en mojlig sparvagslinje i det
befintliga straket for expressbusslinje 172 mellan Hallunda och Hégdalen som utover en 6kad
kapacitet dven kan forkorta restiderna och ge goda bytesmojligheter. Effekter pa
kollektivtrafikresandet och den tekniska genomforbarheten har studerats och en grov
kostnadsbedomning har genomforts.

Forslaget genererar storst nyttor i Flemingsberg och Norra Botkyrka, framst pa grund av den
stora prognosticerade utvecklingen av arbetsplatser och bostiader i Flemingsberg och aven i
flera omraden langs sparvagens strackning. Den foreslagna sparvagen har som mest resande
mellan Masmo och Flemingsberg med cirka 1300 resande mot Masmo och cirka 2000
resande mot Flemingsberg i formiddagens maxtimme. Andelen kollektivtrafikresenarer 6kar
marginellt jamfort med dagens busslinje 172 men leder till viss omflyttning i
kollektivtrafiksystemet. Exempelvis avlastas pendeltdgen mellan Stockholm City och
Flemingsberg, medan resandet pa tunnelbanan mot T-Centralen 6kar pa bade Grén och Rod
linje.

Den nya sparvigen sammankopplar flera strategiska stadsutvecklingsomraden i soderort,
som exempelvis Hallunda-Norsborg, centrala Huddinge och Ragsved-Hogdalen. Spartrafik
mellan dessa omréaden innebar att flera malpunkter dessutom kan nas med kortare restid och
med ett mer kapacitetsstarkt transportslag som sparvig innebar. Resandeprognoserna visar
ett stort resande till och fran Flemingsberg under formiddagens maxtimme, men ocksa ett
okat resande mot de sodra delarna av den centrala sektorn genom bytesmgjligheten mellan
sparvag och tunnelbana i Hogdalen. Generellt innebér forslaget att flera omraden i sédra
Stockholm med svagare socioekonomi sammankopplas.

Forslaget har studerats efter en mojlig tekniskt genomforbar 16sning. Innan ett
genomforande kan vidare utredningar behova genomféras och utformning och héllplatslagen
fordjupas genom lokaliseringsutredning, linjestudier och detaljprojektering. Utredning av
mojlig trafikering och eventuella kapacitetsh6jande atgirder pa strackan mellan Masmo och
Flemingsberg behover ocksa genomforas, da idéstudien visar att resandet pa denna stricka
kraver en hogre turtithet 4n vad Sparviag Syd dimensioneras for. Den tidiga bedomningen ar
att omréadet kring Masmo och anslutningen till Sparvig Syd bedoms som komplicera pa
grund av den utmanande topografin. Aven strickan mellan Flemingsberg och Huddinge 4r
komplicerad. Den tunnellosning som studerats ar inte nodvandigtvis den enda genomforbara
strackningen men ar ett sitt att hantera svarigheterna i niarheten till Vastra stambanan och
topografin i Solgard. Aven utformningen i Hégdalens centrum har bedémts som
komplicerad, dir en god anslutning till bussterminalen och tunnelbanestationen behover
fordjupas.
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Infosék. klass
K1 (Oppen)

Den forviantade investeringskostnaden ar cirka 11,4 miljarder kronor. Tillkommande
investeringar i fordon och depédkapacitet forvantas till 5 miljarder kronor. Forslaget bedoms
leda till positiva restidseffekter till ett varde av 2,9 miljarder kronor 6ver en period pa 60 ar.



